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KAPITEL 1 - INDLEDNING

1. INDLEDNING

1.1 BAGGRUND

Udbygning af rute 26 (Aarhus-Hanstholm) til hgjklasset vej
har lzenge veeret under planlaegning, og tager udgangspunkt
i en projekteringslov fra 1990, som giver transportministeren
bemyndigelse til at projektere en udbygning af hovedlan-
devejen (rute 26) mellem Aarhus og Hanstholm til motorve;j
eller motortrafikvej.

| Mundelstrup er der anlagt en omfartsvej syd om byen
i forbindelse med Dstjysk Motorvej mellem Randers og
Aarhus (E45). Omfartsvejen abnede i 1994 og er anlagt
som 2-sporet motortrafikvej.

| Svenstrup, Voldby og Lading blev der i 2000 gennemfgart
trafiksaneringer. Der er etableret hastighedsdaempende
foranstaltninger gennem byerne bl.a. i form af
forsaetninger ved byskiltene, midterheller ved krydsene og
cykelbaner igennem byerne.

| R@dkeaersbro blev en ca. 10 km lang omfartsvej abnet i
1998. Omfartsvejen er anlagt som en 2+1 motortrafikvej.

| Viborg er der anlagt en omfartsvej. Vestre Ringvej blev
abnet i 1993 og 1994, og Sendre Ringvej i 1999. Sgndre
Ringvej er forberedt til en videre udbygning af rute 26 i en
ny linjefgring gennem det abne land syd om Stoholm til
Skive (den sakaldte Stoholm-linje).

Syd for Viborg blev der i 2004-2005 anlagt en rundkersel,
hvor rute 26 Igber sammen med Vejlevej (rute 13).

Tabel 1.1 Tidligere initiativer pa ruten /1-1/.

Vejprojektet for rute 26 mellem Aarhus og Viborg er ind-
ledningsvis blevet underkastet en gkonomiundersggelse

i henhold til trafikaftalen om en gren transportpolitik fra d.
29. januar 2009 mellem den davaerende regering (Venstre
og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og
Liberal Alliance.

@konomiundersggelsen er gennemfgrt med henblik pa
dimensionering af VVM-undersggelsen af en udbygning af
rute 26 pa streekningen mellem Aarhus og Viborg. Der blev
derfor undersggt og skitseret fire forskellige udbygningsfor-
slag, og samtidig blev mulighederne for etapevis udbygning

beskrevet. Der blev ogsa beregnet indledende anlaegsover-
slag for udbygningsforslagene pa de enkelte delstraskninger
(etaper) og samfundsgkonomiske beregninger for helt eller

delvis udbygning af rute 26 pa straeskningen mellem Aarhus

og Viborg. Resultaterne af undersggelsen er beskrevet Vej-
direktoratets @konomiundersggelse /1-1/.

1.2 DOKUMENTATION

Miljgvurderingen er udarbejdet pa baggrund af felgende
undersggelses- og kortlaegningsrapporter og i sammenhaeng
med de gvrige rapporter, som VVM-redegarelsen omfatter.
Det bestar af falgende rapporter:

m Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus ISBN: Trykt udg.
9788770606165, e-udg. 9788770606189. VVM-redegg-
relse - Sammenfattende rapport, Rapport 402 - 2011

m Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus ISBN e-udg:
9788770606219. VVM-redeggrelse - Vejteknisk beskri-
velse - 2011

m  Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus. ISBN:e-
udg.:9788770606233. VVM-redeggarelse - Broteknisk
beskrivelse - 2011

m Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus e-isbn :
9788770606448. VVM-redeggrelse — Afvandingsteknisk
beskrivelse - 2011

m Udbygning af rute 26 Viborg V-Aarhus e-isbn :
9788770606455. VVM-redeggrelse - Kortleegning af pad-
der, krybdyr og insekter - 2011

m Udbygning af rute 26 Viborg V-Aarhus e-isbn :
9788770606462. VVM-redeggrelse - Kortleegning af
naturlokaliteter - 2011

m Udbygning af rute 26 Viborg V-Aarhus e-isbn :
9788770606479. VVM-redeggrelse - Kortleegning af
flagermus pa etape 1 og 6 - 2011

m Udbygning af rute 26 Viborg V-Radkeersbro e-isbn :
9788770606509. VVM-redeggrelse - Supplerende kort-
leegning af miljgforhold - 2011

m Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus. ISBN trykt
udg.9788770606301, e-udg. 9788770606318. VVM-
redeggrelse - Landskab, Rapport 404 - 2011

m Udbygning af rute 26 Sgbyvad-Aarhus. ISBN trykt udg:
9788770606356, e-udg.: 9788770606363. VVM-redega-
relse - Arealforhold, rapport 405 - 2011

Rapporterne kan ses pa, og downloades fra Vejdirektoratets
hjemmeside: Vejdirektoratet. dk/xxx. Denne rapport er udar-
bejdet for Vejdirektoratet af Rambagll. (403, 2011).
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KAPITEL 2 - SAMMENFATNING

2. SAMMENFATNING

LINJEFZRINGER
Der er i denne VVM-undersggelse undersagt fglgende tre

linjefaringer :

m Linjefgring Nord (N) - Nord om Lading Sg
m Linjefgring Midt (M) - Mellem Viborgvej og Lading S@
m Linjefgring Syd (S) - Syd om Lading S@

De tre linjeferinger er pa nogle etaper sammenfaldende jf.
(Tabel 2.1). Det skal bemeerkes, at i VVM-redeggrelsen,
Sammenfattende rapport, rapport 402, anvendes betegnel-
sen delstraekning i stedet for etape.

Straekning 6 Etape 1 Etape 2 Etape 3
Linjeferinger Sgbyvad — Voldby Voldby — Sabro Sabro — Mundelstrup/E45 Samlet leengde
Motortrafikvej 2+1 Motorvej Motorvej
Linjefaring Nord 11 km 21,5 km
8,5 km Ca. 2 km
Linjefaring Midt 10,5 km 21 km
Linjefaring Syd 10,5 km 10,5 km 23 km

Tabel 2.1 Linjeferinger og etaper pa streekning 6 mellem Sgbyvad og Mundelstrup /E4.



PLANFORHOLD
Uanset linjefaring vil der veere konflikter med en reekke gv-
rige planer og lovmaessige bindinger. Disse omfatter bl.a.:

m Naturomrader, som er omfattet af naturbeskyttelses-
lovens § 3

Skov-, s@- og abeskyttelseslinjer,

Beskyttede jorddiger,

Arealer belagt med fredskovpligt,

Krydsning af vandlgb,

Lavbundsarealer.

Kommuneplanerne for Silkeborg, Skanderborg, Favrskov
og Aarhus kommuner fastleegger de overordnede mal og
retningslinjer for kommunernes udvikling samt rammerne for

udarbejdelse af lokalplaner og behandling af byggesager mm.

Linjefgringerne krydser igennem forskellige rammer for
lokalplanlaegning og lokalplanlagte omrader, men der er
ikke vaesentlige forskelle i pavirkningerne, der overordnet
set alene medferer arealmaessige inddragelser. Generelt vil
pavirkningerne opsta i forbindelse med arealinddragelser til
enten selve vejen, arbejdsarealer eller regnvandsbassiner.

Linjeferingerne krydser omrader, der er udpeget som lav-
bundsomréader, ved bl.a. Gjern A og syd for Sabro, hvor et
evt. vejanlaeg lokalt vil begraense muligheden for at etablere
vadomrader.

Nord og Midt krydser syd for eksisterende rute 26 i gennem
rastofgraveomradet syd for Voldby. Der vil veere krav om, at
eventuelle rastofforekomster skal indvindes og nyttiggeres
inden for projektet.

Projektet ligger inden for omrader, hvor skovrejsning er
onsket. Pavirkningen betyder, at der ikke kan etableres og
seges tilskud til etablering af skov pa de konkrete lokaliteter.
Linjefgringerne kan dermed begreense fremtidige sammen-
haengende skovarealer.
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BEFOLKNING
Vejprojektet vurderes uanset valg af linjefaring at medfere
bade positive og negative konsekvenser for befolkningen.

Saledes vil der veere forbedringer for boliger og bysam-
fund langs den eksisterende rute 26 bl.a. som felge af, at
trafikken er overflyttet til den nye vej. Dermed vil der veere
en reduktion i stgjniveauet i de teet bebyggede omrader og
ligeledes reduceres luftforureningen svagt.

| det abne land kan der forventes gget stgj bl.a. i omrader,
der anvendes til rekreative formal, hvilket navnlig er skove-
ne, ved Lading Se og ved vandlgbene fx Gjern A. Niveauet
for luftforurening vil blive gget om end marginalt. Til trods for
at de rekreative interesser opretholdes i nogen udstraekning,
vil der veere barriereeffekter og visuelle pavirkninger, som
samlet set kan forringe den rekreative veerdi i neeromradet.

Alle linjefgringer ligger overvejende i det abne land, og der-
for kan flere ejendomme fa omvejskarsler som konsekvens
af, at et antal mindre veje lukkes. Der vil blive udarbejdet
planer for adgangsvejene til de enkelte ejendomme.

GEOLOGI OG LANDSKAB
Linjeferingerne pavirker i forskellig grad de geologiske, jord-
bundsmeessige og landskabelige forhold.

Alle linjefgringer krydser det udpegede geologiske interes-
seomréade omkring Gjern A. Pavirkningerne er sammenligne-
lige, men omradet omkring linjefgring Syd vurderes at vaere
mere sarbart, og de oprindelige geologiske traek er mere
markante pa denne streekning, hvorfor pavirkningen vil veere
tilsvarende starre.

Adalene med Gjern A, Gelbaek og Begtrup Baek er sarbare
overfor aendringer. Hgje landskabs-broer og deemninger vil
tilfere omraderne visuelt markante anleeg ude af skala med
landskabs-rummene. Alle linjefgringer medfgrer landskabe-
lige pavirkninger, men de vurderes at veere mest omfattende
ved etablering af linjefaring Syd.
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Nord krydser herregardslandskabet ved Frijsenborg, Faj-
strup Krat og medfgrer derved veesentlige landskabelige og
ogsa kulturhistoriske pavirkninger.

Midt passerer igennem Voldbyholt Skov og Fajstrup Neder-
skov samt det fredede omrade nord for Lading Sg@, og med-
ferer veesentlige landskabelige pavirkninger med et visuelt
dominerende anlaeg.

Syd passerer gennem Skivholme Skov og plateauet med
Borum Eshgj samt Borum Mgllebaek, og medfgrer dermed
tilfarsel af et visuelt dominerende teknisk anlaeg i det teknisk
uforstyrrede landskab.

Under anleegsfasen vil der vaere midlertidige pavirkninger

af landskabet i forbindelse med arbejdspladser, midlertidigt
oplag af materialer og jord, etablering af selve vejanlaegget,
bassiner mv. Pavirkningerne vil szerligt veere koncentrerede
omkring tilslutningsanleeggene, hvor anlaegsarbejdet er mest
omfattende.

PLANTE- OG DYRELIV

Kortlaegningen af naturforholdene med plante- og dyreliv er
sket pa baggrund af gennemfgrte feltundersagelser i 2010
og 2011. De undersggte lokaliteter omfatter § 3-beskyttede
naturtyper i henhold til naturbeskyttelsesloven, herunder
eng, mose, overdrev og sger. Desuden er der undersagt
omrader med seerlige naturvaerdier som fx skovarealer. Der
er sket eftersggning af arter, der er beskyttet i henhold til EF-
Habitatdirektivets bilag 1V, herunder padder og krybdyr samt
flagermus. Feltundersggelserne er foretaget i flere omgange
og saledes kan et vandhul veere besggt i 2010 med henblik
pa at undersgge forekomsten af padder, og senere i 2011
besggt for at beskrive de botaniske forhold.

Alle tre linjefaringer etableres igennem sarbar natur. Isser
ved krydsning med de store adale pavirkes naturomrader
med hgj naturveerdi. Sammenlignet med de gvrige linjefarin-
ger krydser linjefgring Syd igennem flest sarbare naturom-
rader. Det skyldes bl.a. krydsningen af Gjern A og Gelbaek,
som sker i sarbar natur og samtidigt i afstand til infrastruktur
eller andre anleeg og dermed vurderes at medfere den stor-
ste pavirkning.

Ved etablering af linjefaring Syd nedleegges flest vandhuller
med forekomst af bilag IV-padder sammenlignet med de gv-
rige linjefaringer. Til trods for gennemfgrelse af afvaergefor-
anstaltninger og sikring af opretholdelse af den gkologiske
funktionalitet i alle tre linjefgringer, vurderes linjefaring Syd
at medfgre den stgrste barriereeffekt i driftsfasen i forhold til
Nord og Midt. Det skyldes, at der ikke gdeleegges levesteder

og/eller afskaeres forbindelser mellem lokaliteter, der vurde-
res at fungere som funktionelle enheder, for bilag IV-padder
ved disse to linjefaringer.

Pa alle linjefgringer vil der veere ejendomme, som bliver
revet ned, og her er der risiko for, at der kan veere flagermu-
skolonier. Neermere kortleegning af forekomsten af flagermus
i de bergrte ejendomme vil ske i tilknytning til detailfasen,

og der kan blive tale om mindre justering af endelig linjefo-
ring i den forbindelse. Dette forventes eksempelvis at ske
ved linjefaring Nord, hvor der er planlagt nedrivning af en
bygning med registrering af langgret flagermus. Arten er en
af de mere sjeeldne arter, og omradet er eneste sted, hvor
denne er observeret i forbindelse med feltundersggelserne
til dette projekt. For at sikre at den gkologiske funktionalitet
kan opretholdes skal det afklares, om der er tale om en
ynglekoloni, og om der er andre bygninger i neeromradet,
der huser ynglekolonier af langgret flagermus. Safremt arten
har en starre udbredelse i omradet, vurderes den gkolo-
giske funktionalitet at kunne opretholdes ved etablering af
linjefaring Nord, selv om den ene ejendom, hvor arten er
registreret, skal ryddes. Hvis arten ikke registreres i andre af
nzeromradets bygninger, vurderes etablering af linjefgringen
at betyde, at den gkologiske funktionalitet for den lokale
bestand af langaret flagermus ikke kan opretholdes. | dette
tilfeelde skal det overvejes om linjefgringen kan justeres, sa
ejendommen ikke rives ned.

Linjefgring Nord krydser igennem to veesentlige ledelinjer i et
veerdifuldt flagermusomrade omkring Fajstrup Nederskov og
Hajskov. Linjefaring Syd krydser igennem et vigtigt skovom-
rade med stor aktivitet af flagermus. For begge linjefgringer
vurderes den gkologiske funktionalitet at kunne opretholdes
som fglge af afveergeforanstaltninger. Linjefering Midt pavir-
ker ikke veesentlige flyvelinjer.

For omradets hjortevildt medfgrer alle tre linjefaringer en
barriere i landskabet. Pa etape 2, der vurderes at veere af
starst betydning for hjortevildt, etableres linjefaring Midt

teet pa den eksisterende rute 26. Derved kommer den til

at virke som en udvidelse af den eksisterende barriere, og
séledes reelt at medfere den mindste om end en betydelig
barriereeffekt i forhold til de gvrige linjefaringer. Linjefgring
Nord udger en ny og veesentlig barriere gennem et omrade
uden vaesentlige infrastrukturanlaeg pa etape 2 til trods for at
der er store hegnede omrader omkring Frijsenborgs skove,
som begraenser hjortevildtet i at passere frit. Linjefaring Syd
etableres derimod i et omrade uden eksisterende barriere-
dannende anlaeg, herunder infrastrukturanlaeg og tilfarer sa-
ledes omradet en ny, stor barriere i landskabet, der vurderes
at veere en vaesentlig pavirkning for omradets hjortevildt.



| det falgende opsummeres pavirkninger af de undersagte
linjefgringer Nord, Midt og Syd. For pavirkning af naturtyper
er opsummeringen foretaget kvantitativt i form af areal. Det
reelle omfang af pavirkningerne skal dog leeses i sammen-
haeng med de kvalitative vurderinger, der er gennemfart un-
der de enkelte linjefaringer. For gvrige emner er de veesent-
ligste forskelle mellem pavirkningerne af de tre linjefgringer
fremhaevet, og her er vurdering af pavirkningernes omfang
gennemfgrt under forudsaetning af, at afveergende foranstalt-
ninger er indarbejdet.

Naturtyper/

artsgrupper

KAPITEL 2 - SAMMENFATNING

§3so Ca. 10.413 m? inddrages Ca. 9.940 m?inddrages Ca. 11.620 m?inddrages
§ 3eng Ca. 8.540 m?inddrages Ca. 10.540 m?inddrages Ca. 2.610 m?inddrages
§ 3 mose Ca. 230 m?inddrages Ca. 2.810 m?inddrages Ca. 4.425 m?inddrages

§ 3 overdrev

Ca. 2.850 m?inddrages

Ca. 4.650 m?inddrages

Ca. 1.540 m?inddrages

Skov

Fragmentering af Fajstrup Krat og
Hgjskov. Den sydlige del af skoven
bliver adskilt mellem eksisterende rute
26 og linjefgring Nord.

Vejen etableres nzer den nordlige
skovkant af Fajstrup Nederskov og
vurderes at have den mindste effekt pa
skov sammenlignet med Nord og Syd.

Fragmentering af Skivholme Skov.
Det vurderes at pavirkning af skov
er storst her, da naturkvaliteten

er god pa den sydlige del, som
adskilles fra resten.

Flagermus

Anlaeg: Vaesentlige ledelinjer afbrydes
og et hus med koloni af den relativt
sjeeldne art langgret flagermus rives
ned.

Drift: Den gkologiske funktionalitet

for langeret flagermus kan potentielt
ikke opretholdes lokalt. Derfor skal der
gennemfgres narmere kortlaegning

af forekomsten i omradet inden
detailfasen og det kan betyde en
justering af linjefgringen. @kologisk
funktionalitet for gvrige arter kan
opretholdes.

Anleeg: Ingen vaesentlige flyvelinjer
pa tveers af linjefgringen eller gvrige
flagermusinteresser.

Drift: Den gkologiske funktionalitet kan
opret-holdes.

Anlzeg: Vigtigt skovomrade med stor
aktivitet af flagermus krydses.

Drift: Den gkologiske funktionalitet
vurderes dog at kunne opretholdes
for alle observerede arter.

Bilag IV-padder

Anlzeg: Ingen vandhuller med bilag
IV-arter inddrages.

Drift: @kologisk funktionalitet kan
opretholdes

Anleeg: Ingen vandhuller med bilag
IV-arter inddrages.

Drift: @kologisk funktionalitet kan
opretholdes.

Anleeg: Fire vandhuller med
forekomst af bilag IV-arter
nedleegges.

Drift: @kologisk funktionalitet kan
opretholdes.

Fugle Nazerhed til Lading S@ kan give
forstyrrelser primaert i anlaegsfasen.
Hjortevildt Linjefgringen giver en gget Etableres relativt teet pa den Tilferer omradet en ny og

barriereeffekt for hjortevildt uden for
de hegnede skove ved Frijsenborg.

eksisterende rute 26, og virker

med denne som en naesten samlet
barriere. Forslaget vurderes dermed at
udggre den mindste barriereeffekt for
hjortevildt.

veesentlig barriere, da linjefgringen
etableres i et omrade uden gvrige

barrieredannende pavirkninger fra

bl.a. infrastrukturanlaeg.

Tabel 2.2 Opsummering af pavirkninger langs linjefaring Nord, Midt og Syd.
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ARKAOLOGI OG KULTURARV

Pavirkning af de kulturhistoriske veerdier foregar primeert

i anleegsfasen, hvor anleegsarbejdet vil aendre eller fijerne
en raekke kulturhistoriske elementer. Det forudseettes, at
arbejdsarealer, anleeg af de endelige regnvandsbassiner

og stajskeerme ikke yderligere pavirker de kulturhistoriske
veerdier. Ligeledes er det forudsat, at der gennemfares ar-
keeologiske forundersggelser af den valgte linjefgring, inden
anlaegsfasen gar i gang.

De ansvarlige museer, Moesgard Museum (Aarhus og Favr-
skov Kommune), Skanderborg Museum og Silkeborg Mu-
seum, har gennemfgrt arkivalsk kontrol for omradet omkring
linjefgringerne, og der er pa denne baggrund afgreenset
omrader med arkaeologisk interesse, som vil blive neermere
undersggt i forbindelse med detailfasen.

De tre linjefgringer krydser igennem forskellige elementer
eller omrader af kulturhistorisk veerdi. | det nedenstaende
fremhaeves den stgrste forskel mellem de undersggte
linjefgringer og deres pavirkning af kulturhistoriske veerdier.
Forskellen er grupperet ud fra kulturveerdi:

m Ved linjefgringerne Nord og Midt pavirkes to fortidsmin-
der med fortidsmindebeskyttelseslinjer vaesentligt og ju-
stering af konkret linjefgring vil blive naermere undersagt
i forbindelse med detailfasen.

Kulturmiljget for herregardsmiljget og landbrugslandska-
bet omkring Frijsenborg gennemskaeres af bade linjefa-
ring Nord og Midt. Linjefgringerne vil virke som en visuel
barriere og vil fa en veesentlig betydning for oplevelsen af
kulturmiljget og beskyttelsen af dets veerdier.

Den nordlige del af kulturarvsarealet for den markante
bakke med fredede fortidsminder ved Bjgrnkaer krydses
af linjefgringerne Midt og Syd. Arealet undersgges af det
ansvarlige museum, inden anleegsarbejdet pabegyndes.
Alle tre linjefaringer krydser diger, hvor pavirkningen er
vaesentlig. Her skal seerligt fremhaeves de velbevarede
diger ved Hgjskov, som krydses af linjefagring Nord, og
de parallelle diger syd for Sabro, der skeeres igennem af
linjefgringerne Midt og Syd. Pavirkningen af disse diger
er vaesentlig, da deres kulturhistoriske sammenhaeng
brydes, og den kulturhistoriske og landskabelige veerdi
forringes ved gennembruddet.

Ved alle tre linjefgringer bliver tre ejendomme med me-
dium bevaringsveerdi pavirket sa veesentligt, at de skal
rives ned.

Fredningen, som omfatter Lading Sg, pavirkes af linjefg-
ring Midt. Linjefgring Syd krydser pa en mindre straek-
ning igennem fredningen.

Kirkeindsigtsomradet for Sporup Kirke krydses af linje-
fering Syd, men eftersom vejen placeres i afgravning, er
pavirkningen af kirkeindsigtsomradet minimeret.




FRILUFTSLIV

Pavirkninger af friluftslivsinteresser vil bl.a. ske i form af
midlertidige lukninger af rekreative stier, midlertidige og
permanente arealinddragelser inden for rekreative omrader
samt stgjgener og visuelle aendringer.

Det forudsaettes, at arbejdspladser, midlertidige depoter mv.
ikke placeres pa arealer, hvor der er risiko for pavirkninger af
de rekreative interesser. | anlaegsfasen vil der blive planlagt
alternative ruter for de vejstraekninger, der lukkes midlerti-
digt. Derved opretholdes de vigtigste cykel- og gangstier.

| driftsfasen vil der vaere mindre pavirkninger af de rekrea-
tive stiforbindelser, idet de fleste udpegede rekreative stier
bevares. Der kan alligevel opleves en barriereeffekt som
folge af vejanleegget, da en raekke gvrige mindre veje og
stier lukkes.

Derudover vil der veere pavirkninger af omrader af rekreativ
betydning:

m  Gjern A pavirkes permanent af alle tre linjefgringer, men
pavirkningen vil opleves mest kraftig ved linjefgring Syd,
da der ikke allerede findes stgrre infrastrukturanlaeg her.

m Linjefgring Midt pavirker det rekreative omrade omkring
Lading Sg i form af barriereeffekter, visuelle og stgjmees-
sige pavirkninger.

m Linjefgring Syd inddrager et stgrre skovareal i den syd-
lige del af Skivholme Skov, og opdeler derved skovom-
raderne i form af en vaesentlig barriere savel adgangs-
meessigt, stgjmeessigt som visuelt.

OVERFLADEVAND OG GRUNDVAND
Afvandingssystemet vil uanset linjefaring blive etableret med
kantopsamling og afledning via nedlgbsbrgnde og teette
ledninger for at hindre nedsivning af vejvand til grundvandet.
Det afledte vejvand bliver ledt til regnvandsbassiner, der
bliver etableret som vade bassiner med dykket og reguleret
aflgb, saledes at bundfeeldelige stoffer og olie tilbageholdes,
og saledes at hydraulisk overbelastning af recipienterne
undgas. Afledningen af vejvandet sker sa vidt mulig til
naermeste recipient, men hvis der ikke er en egnet recipient i
naerheden, kan vejvandet i enkelte tilfeelde nedsives.

KAPITEL 2 - SAMMENFATNING

Midlertidige pavirkninger af grundvandsforholdene kan fore-
komme pa lokaliteter, hvor der skal foretages grundvands-
seenkning, eller hvor blgdbundsaflejringer skal udskiftes i
forbindelse med anleegsarbejderne. Det kan i den forbindel-
se blive ngdvendigt midlertidigt at aflede dette oppumpede
vand til sger eller vandlgb. Der vil i den forbindelse veere
opmeerksomhed pa risiko for frigivelse af okker.

OVERFLADEVAND

Vejvand indeholder en raekke forurenende stoffer, der kan
pavirke tilstanden i vandlgb og sger. Stofferne stammer fra
slitage af selve vejen, slid pa bilernes daek og bremser, kor-
rosion samt udstadning og endvidere forskelligt materiale-
spild fra bilerne samt atmosfeerisk nedfald. Disse stoffer kan
pavirke vandlgb og sger pa hver deres made. Partiklerne
kan sedimentere i vandlgbene og sendrer eksempelvis gy-
deforholdene for fisk. Gagdningsstofferne fosfor og kveelstof
gger planktonproduktionen iszer i sger og fjorde, mens atter
andre stoffer er toksiske og kan evt. ophobes i de vandle-
vende organismer.

Det er pavist en sammenhaeng mellem trafikmasngden og
koncentrationen af stoffer, men der er derudover en stor
tidsmaessig variation i sammensaetningen af vejvand; ved
regn efter lang tids terke indeholder den farste afstramning
vaesentlig hajere koncentrationer af skadelige stoffer end
afstramningen efter lang tids regn.

Linjefgringerne passerer gennem Silkeborg, Favrskov,
Skanderborg og Aarhus kommuner. Der er i de fleste tilfeelde
krav om dimensionering af stuvningsvoluminet, saledes

at overlgb hgjst finder sted en gang hvert 5-10. ar, og den
maksimale udledning begreenses i de fleste tilfaelde til 1 I/s/
ha og at der ikke sker direkte udledning fra bassinerne til
felsomme og/eller hgjt malsatte recipienter, og der vil i disse
tilfeelde etableres nedsivningsanlaeg, eller overrislingsanlaeg,
hvor vandet udledes diffust over et stgrre areal, inden det si-
ver til recipienten. Den endelige dimensionering, udformning
og placering af bassinerne fastlaegges endeligt i forbindelse
med detailprojekteringen og skal ske i overensstemmelse
med kommunernes vilkar og med krav, som matte formule-
res i de vandplaner, som er vedtaget i slutningen af 2011.
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Bassinerne vil blive etableret tidligt i anleegsfasen, og hvor
dette ikke er muligt eller praktisk, etableres midlertidige bas-
siner, hvor opholdstiden er tilstraekkelig lang til, at partikler
kan bundfeeldes inden en eventuel udledning til recipienter-
ne. Disse bassiner kan ogsa fungere som okkerfaeldnings-
bassiner i det omfang, der oppumpes okkerholdigt grund-
vand eller der afstrammer okkerholdigt vand fra afgravninger
og jorddepoter. Iseer langs etape 1 (uanset linjefaring) er der
mange okkerpotentielle lavbundsomrader; bl.a. er omradet
langs Gjern A udpeget som klasse Il (middel risiko), og de
nedre dele af Voldby Baek og Begtrup Baek som klasse |,
dvs. stor risiko for okkerudvaskning. Langs etape 2 er det
kun ved Lillea, at der er en mindre risiko for okkerudvaskning
(klasse 1l1), og ved etape 3 er der ingen registreret risiko.

Der er ingen Natura 2000-omrader i umiddelbar nzerhed af
projektet. EF-habitatomrade nr. 45, Gudena og Gjern Bak-
ker, ligger omkring 5 km nedstrams krydsningen med Gjern
A og pavirkes ikke. Der skal dog udvises ekstra papasselig-
hed ved arbejdet omkring krydsningen med Gjern A, Gelbaek
og den nedre del af Voldby beek, da disse vandlgb huser én
af blot tre danske bestande af den radlistede fisk smerling.

Der er ingen veesentlige forskelle pa de tre linjefgringer, idet
afvandingssystemet vil betyde, at vandfgringsvariationerne
blive udjeevnet, og ved langsom afstremning gennem de
beplantede forsinkelsesbassiner vil en stor del af de forure-
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nende stoffer i vejvandet blive tilbageholdt. Indholdsstofferne
bliver rigelig fortyndet ved udledning i neerliggende vandlgb
og sger ligesom vandfaringen i bergrte vandlgb heller ikke
pavirkes i veesentlig grad, da det udledte regnvand i forve-
jen stammer fra oplandet. Med de forudsatte forholdsregler
vurderes det derfor, at vandlgb og sger, der anvendes

som recipienter og uanset linjefaring, vil kunne opfylde de
eksisterende miljgmal eller de forventede mal i vedtagne
vandplaner.

GRUNDVAND

For at begraense risikoen for, at der kan forekomme spild-
haendelser i anlaegsfasen vil der blive udarbejdet en bered-
skabsplan.

Der er ingen vaesentlige forskelle i pavirkningen af grund-
vand i forbindelse med afledning af vejvandet ved de tre
undersggte linjefgringer. Uanset linjefgring etableres afvan-
dingen af vejanlaegget, sa der ikke sker nedsivning i sarbare
omrader. Afvandingssystemet vil betyde, at alt regnvand op-
samles i bassiner, der etableres med teette sider og bund, og
vejvandet ledes til recipient. Det vurderes, at denne lgsning
er den bedste i forhold til grundvandet, og at vejafvandingen
ikke vil udggre en miljgbelastning af grundvandet. Det kan
blive ngdvendigt at slgjfe indvindingsboringen til Voldby
Vandveerk pa etape 1 ved linjefgring Nord og Midt samt flere
mindre indvindingsboringer ved alle tre linjefgringer.



ST@J

| anleegsfasen vil der uanset linjefgring forekomme stgj

fra transport med dumpere, lastvogne og andre entrepre-
ngrmaskiner. Aktiviteterne vil farst og fremmest forega pa
selve det kommende vejanlaeg, men der bliver ogsa behov
for at transportere jord ud af omradet, og det kan medfere
midlertidig @get transport med lastvogne pa de omliggende
offentlige veje.

Boliger, der ligger teettere end 50 meter fra vejanleegget, vil
i perioder opleve tydeligt harbar og generende stgj fra an-
leegsarbejdet. Ud til afstande pa 100 — 200 meter vil stgjpa-
virkningen ogsa vaere meerkbar. Det vil veere karakteristisk,
at stgjen varierer meget og i lange perioder er begreenset,
for sa i andre perioder at vaere meerkbart til stede, nar der
arbejdes teet pa.

| driftsfasen vil der uanset valg af ny linjefgring vaere anvendt
stgjreducerende belaegning, som deemper stgjen med 2 dB i
forhold til traditionel belaegning.

Der vil veere placeret lydabsorberende stgjskeerme med

en hgjde pa 3 meter over terraen. Der kan ogsa blive tale
om at etablere stgjvolde pa enkelte straekninger i stedet for
stgjskaerme.

Linjefgring Nord

m Ca. 600 m langs nordsiden af linjefgringen ved Sven-
strup ud for boligerne pa Viborgvej

m Ca. 600 m langs nordsiden af linjefgringen ved Mun-
delstrup ud for boligerne pa Levkeervej og Grenkaervej.

KAPITEL 2 - SAMMENFATNING

Stajskaermen erstatter den eksisterende stgjskaerm og
stgjvold, som fjernes for at gare plads til tilslutningsan-
leegget ved motorvejen.

Linjefaring Midt

m Ca. 600 m langs nordsiden af linjefgringen ved Svend-
stup ud for boligerne pa Viborgve;.

m Ca. 500 m langs nordsiden af linjefgringen ved Fajstrup
ud for boligerne pa Vedhavevej og Lyngballevej. Pa
denne lokalitet kan det overvejes at anlaegge en stgjvold
i stedet for en skaerm.

m Ca. 600 m langs nordsiden af linjefgringen ved Mun-
delstrup ud for boligerne pa Levkeervej og Grankaervej.
Stajskaermen erstatter den eksisterende stgjskaerm og
stgjvold, som fjernes for at gare plads til tilslutningsan-
leegget ved motorvejen.

Linjefagring Syd

m Ca. 600 m langs nordsiden af linjefgring Syd ved Mun-
delstrup ud for boligerne pa Levkeervej og Grankaervej.
Stajskaermen erstatter den eksisterende stgjskaerm og
stgjvold, som fjernes for at gare plads til tilslutningsan-
leegget ved motorvejen.

Der kan generelt forventes et fald i antallet af stgjbelastede
boliger jf. Tabel 2.3 uanset valg af linjefering. De relativt sma
forskelle mellem de enkelte linjefaringer vurderet pa stgjbe-
lastningen af boliger over L, 58 dB skyldes dels placering
af stgjskeerme pa mindre straekninger, og at alle linjefgringer
har lange forlgb i abent land med spredte boliger.

Situation Stgjbelastede Steerkt Samlet
boliger stgjbelastede stgjbelastningstal
boliger
Over L, 58 dB(A) Over L, 68 dB(A) SI=1)
0O-alternativ 661 151 157,7
Linjefaring Nord 501 62 98,8
Linjefering Midt 523 68 100,6
Linjefering Syd 554 62 101,4

Tabel 2.3 Sammenligning af antal stgjbelastede boliger ved de undersggte linjefgringer.
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KAPITEL 2 - SAMMENFATNING

Med dette udgangspunkt kan der konkluderes felgende pa
basis af opgarelserne boliger, der udseettes for stgj over L
58 dB(A):

m Alle linjefagringer vil reducere antallet af stgjbelastede
boliger i forhold til 0-alternativet.

m Alle linjefaringer vil reducere antallet af steerkt stgjbela-
stede boliger med naesten 60 % bl.a. fordi linjefgringerne
forlgber i abent land pa lange streekninger.

m  Overordnet set er der sma forskelle i de stajmaessige
konsekvenser for de enkelte linjefgringer.

LUFT OG KLIMA

Luftforurening kan pavirke menneskers sundhed. Der foku-
seres seerlig pa niveauet af kvaelstofdioxid (NO,) og partikler
(PM,, og PM, ), da disse stofferanses for at udgere den
stgrste sundhedsbelastning. Der er som sammenlignings-
grundlag foretaget beregninger af disse stoffer pa eksisterende
rute 26 ved fremskrivning af trafikmaengden til 2020 (basis).

Der er ikke betydende forskelle i luftemissionerne for de tre
undersggte linjefgringer. Der er for alle en svag tendens til
at flere boliger forskydes mod forureningsklasser med lidt
hgjere koncentrationer, omend forskellen er beskeden i
forhold til basis. Saledes vil en del af trafikken uanset linje-
foring blive flyttet ud pa den nye vejstraekning, hvor nogle af
de hgjeste koncentrationer i forhold til basis forekommer for
boliger, som ligger teet pa den nye vej. Samtidigt er kon-
centrationerne blevet lavere langs den eksisterende lande-
vejsstraekning som folge af de lavere trafikmaengder. Dette
betyder, at der bliver feerre boliger med hgjere koncentratio-
ner i forhold til basis. Nogle af de hgjeste koncentrationer er
langs med motorvejen E45 og tilstadende veje hertil, hvilket
svarer til situationen i basis. Alle beregnede koncentrationer
er betydeligt under greenseveerdierne.

LYS

Overordnet er der i relation til lys ingen forskel pa de under-
segte linjefgringer. | anleegsfasen vil der veere lyspavirknin-
ger fra arbejdspladserne. Arealer i det abne land vurderes
generelt at vaere mest sarbare over for lyspavirkninger, og
der skal teenkes pa risiko for bleending af beboere i neerhe-
den af arbejdspladser og arbejdsarealer.

Der er i gvrigt ikke regnet med opsaetning af vejbelysning pa
streekninger i abent land, hvilket er feelles for alle linjefgrin-

ger. Der opsaettes vejbelysning efter vejreglerne ved rund-
karsler og diverse tilslutningsanlaeg samt vejkrydsninger m.m.

| driftsfasen vil der uanset Igsning i det abne land veere en
ny vedvarende lyspavirkning fra biler til omradet. Denne
pavirkning vurderes at veere mest tydelig i forbindelse med
de store tilslutningsanleeg ved Skanderborgvej, Stillingvej og
ved E45.

RASTOFFER OG AFFALD

Der bergres et rastofgraveomrade syd for Voldby ved
linjefering Nord og Midt, hvor eventuelle rastofforekomster
skal indvindes og nyttigggres inden for projektet. Derudover
bergres ingen andre graveomrader eller interesseomrader
for rastoffer pa streekningerne for de respektive linjefaringer.

Som falge af det kuperede terraen er der behov for be-
tydelige afgravninger og pafyldninger uanset linjefgring.
Meengden af afgravet muld og rajord overstiger, hvad der
kan genanvendes inden for den enkelte linjefaring, hvil-

ket resulterer i et starre overskud af bade muld og rajord,
som skal bortskaffes. | linjefaring Syd vil en starre del af
overskudsjorden kunne indbygges pa straekningen navn-

lig i forbindelse med deemningsanlaeg i tilknytning til de
omfattende deemningsanlzaeg ved broerne over Gjern A og
Gelbzek. Dertil kommer specifikt for denne straekning ogsa
krydsning af Borum Mgllebaek pa bro og med deemningsan-
leeg i tilknytning hertil. P4 linjefgring Midt betyder bl.a. anlaeg
af vejen pa deemning langs Lading Sg, at der ogsa her kan
genanvendes en stgrre del af overskudsjorden. Derfor er det
samlede jordoverskud i disse to linjefgringer mindre end for
linjefaring Nord.

Forbruget af rastoffer herunder asfalt til beleegningsarbej-
der er storst for linjefering Syd, der ogsa er laengst. Uanset
linjefaring forventes det, at asfalten vil kunne skaffes inden
for Region Midtjylland. Der vil vaere genanvendelse af asfalt
i projektet for at begraense miljgbelastningen savel ved pro-
duktion som ved udleegning.

Forbrug af sand, grus og sten vil vaere 747.700 m? (linjefg-
ring Nord), 705.250 m? (linjefering Midt) til 787.560 m?* (linje-
fering Syd), som er lidt leengere end de gvrige. Den samlede
indvinding af sand, grus og sten i Region Midtjylland var i
2010 ca. 6 mio. m3. Da vejprojektet uanset linjefering for-
ventes etableret over en 3-arig periode, vurderes det arlige




forbrug ikke at give problemer i forhold til muligheden for at
fa adgang til ressourcerne.

Udover forbruget af rastoffer vil der veere forbrug af bl.a.
materialer til etablering af autoveern, stgjskeerme, kerebane-
afmaerkning, belysning og skiltning, hvilket forventes at veere
naesten ens uanset valg af linjefering.

| forbindelse med detailprojektet vil der blive gjort en seerlig
indsats for at optimere ressourceudnyttelsen ved at anvende
genanvendelige materialer og ved genanvendelse af alle po-
tentielle genanvendelig affaldsfraktioner. Ved anlaeg gennem
bymaessig bebyggelse kan det veere vanskelig at genanven-
de starre meengder rajord i projektet, hvorfor der ma traeffes
aftaler med de respektive kommuner hhv. Silkeborg Kommu-
ne, Skanderborg Kommune, Favrskov Kommune og Aarhus
Kommune om evt. nyttigggrelse i naerliggende projekter.

FORURENEDE GRUNDE

Der ingen vaesentlige forskelle i pavirkninger ved linjefgring
Nord, Midt og Syd og generelt bergres meget fa kortlagte
ejendomme, der alle er beliggende ved tilslutningsanlaeg til
E45. Uanset linjefaring vil alle lokaliteterne blive bergrt af
anleegsarbejdet, hvorfor der overordnet forventes at skulle
handteres samme maengde forurenet jord og grundvand.

Linjefaring Syd passerer lidt flere fokusarealer, dvs. arealer
med mulig jordforurening, end Nord og Midt, men arealerne
er sma og forventes ikke at have veesentlig indflydelse pa
anleegsarbejdet.

Derudover kan jord omkring eksisterende veje og rabatter
kan i de gvre lag (10-30 cm) generelt veere diffust forurenet
med tungmetaller (isaer bly), oliestoffer og PAH’er fra bl.a.
stov og afstreamning fra vejbanen.

Eventuel forurenet jord (punktkildeforureninger) og eventuel
lettere forurenet jord fra kortlagte lokaliteter bortskaffes til
miljggodkendte modtageanlaeg. Det forudsaettes at handte-
ring af forurenet jord sker forskriftmaessigt efter geeldende
lovgivning, hvorfor miljgpavirkningerne vurderes at begraen-
se sig til en risiko for spredning af jord via stgv fra gravning
og ved evt. transport af forurenet jord.

VARIANTER
Der er to varianter for udformning af tilkgrselsanleeg til E45

KAPITEL 2 - SAMMENFATNING

hhv. et Y-anleeg og et trompet-anleeg. Y-anlaegget medfarer
ikke pavirkninger pa de undersggte miljg- og naturforhold,
der afviger fra linjefgringerne Nord, Midt og Syd.

Derimod medfgrer trompetanlaegget pavirkninger, der afvi-
ger, idet linjefgringen ved denne variant er forskudt mod syd
fra ca. km 54 og frem til trompetanleegget ved E45. Saledes
anlaegges linjefgringen for variant trompetanleeg (etape 3)
gennem et veerdifuldt moseomrade, og det vil medfgre en
starre pavirkning af naturveerdierne i forhold til et nordligere
tilkarselsanleeg til E45 som klgverblad eller som variant
Y-anlaeg. Linjefgringen for varianten etableres teet pa et
veerdifuldt flagermusomrade. Der sker dog ikke gennembrud
af vaesentlige ledelinjer og det vurderes, at den gkologiske
funktionalitet for flagermusene i omradet kan opretholdes
ved etablering af afvaergende foranstaltninger.

Desuden medfgrer varianten med trompetanleeg pavirkning
af et beskyttet dige og en ejendom med hgj bevaringsveerdi.
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KAPITEL 3 - LINJEFORINGER OG VARIANTER

3. LINJEFORINGER

OG VARIANTER

Pa straekningen mellem Sgbyvad og Mundelstrup (E45)
foreslas etableret ca. 21 km ny vej, som altovervejende
forlgber i abent land /3-1/.

| Fkonomiunders@gelsen indgik falgende to linjefgringer
mellem Sgbyvad og Mundelstrup (E45) /1-1/:

m Linjefgring Nord om Lading by
m Linjefgring Syd om Lading Sg

| forbindelse med VVM-undersggelserne er der foretaget
vurderinger af forskellige forslag til linjeferinger pa baggrund
af indkomne bemeerkninger fra den indledende hgring. |
VVM-under-s@gelsen er linjefaringen fra projekteringsloven

1990 ogsa blevet inddraget og bearbejdet.

Igennem VVM-undersggelserne er der sket en bearbejdning
af alle forslag, hvilket har resulteret i tre ligestillede forslag:

m Linjefgring Nord (N) - Nord om Lading Sg
m Linjefgring Midt (M) - Mellem Viborgvej og Lading S@
m Linjefgring Syd (S) - Syd om Lading S@

De tre linjeferinger er pa nogle etaper sammenfaldende jf.
(Tabel 3.1 og Figur 3.1). Det skal bemaerkes, at i VVM-rede-
garelsen, Sammenfattende rapport, rapport 402, anvendes
betegnelsen delstraekning i stedet for etape.

Streekning 6 Etape 1 Etape 2 Etape 3
Linjefering Sgbyvad — Voldby Voldby — Sabro Sabro — Mundelstrup/E45 Samlet lzengde
Motortrafikvej 2+1 Motorvej Motorvej
Linjefaring Nord 11 km 21,5 km
— 8,5 km Ca. 2 km
Linjefaring Midt 10,5 km 21 km
Linjefering Syd 10,5 km 10,5 km 23 km

Tabel 3.1 Linjefgringer og etaper pa straekning 6 mellem Sgbyvad og Mundelstrup /E45.
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Linjeferingforslag :
Nord
Midt
Syd
Eksisterende

s dvedyroy

T gy 18
B

Figur 3.1 Linjeferinger og etaper pa straekning 6.

3.1 LINJEFZRING NORD Lading. Vejen krydser igen Viborgvej vest for Urebjergvej, og
Linjefering Nord har en samlet leengde pa ca. 21,5 km, der forlgber parallelt med Viborgvej frem til Stillingvej, hvor der
gar fra Sgbyvad til Voldby og Sabro med afslutning ved er tilslutning til Sabro. Herfra fortsaetter vejen til omfartsvejen
Mundelstrup ved E45. ved Mundelstrup, som fglges frem til det nuveerende tilslut-
ningsanleeg ved E45, som udbygges til et kigverbladsanlaeg
Fra Sgbyvad forlgber linjefgringen i gst teet pa eksiste- med fuld udveksling i alle retninger. Udfletningen til E45 kan
rende rute 26 frem til Hammel, hvor der er tilslutning til desuden forega ved to andre og forskellige udformninger

Skanderborgvej. Vejen fortseetter syd om Voldby og krydser (varianter) hhv. Y-anlaeg eller trompetanlaeg.
Viborgvej ved Voldbyholt og videre nord om Fajstrup og
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3.1.1. Sgbyvad-Voldby

Linjefgring Nord er ca. 8,5 km lang pa denne etape og

vejen anleegges som motortrafikvej (2+1) umiddelbart vest
for Gjern Adal i den eksisterende Viborgvej ved Narupve;j,
der bibeholdes som niveaukryds. Motortrafikvejen krydser
Domdalsvej fgr den fgres over Gjern A pa en landskabs-bro,
som forlgber syd for og parallelt med Bolsengvej og Viborg-
vej. Domdalsvej lukkes, og Mggelby Markvej fgres under
landskabsbroen.

Nord for Magelby ligger vejen nedgravet i terreenet og

fores under Mggelbyvej, som fgres over motorvejen. Vejen
krydser Gelbaek pa en landskabsbro, hvorefter vejen graves
ned i terreenet og krydser Rampes Mgllevej og fares under
Sporup Kirkevej. Rampes Mgllevej lukkes og Sporup Kirke-
vej fares over motortrafikvejen, som forlgber parallelt med
Viborgvej pa afstand af Sporup Kirke.

Frem til Skanderborgvej forlgber motortrafikvejen pa en
lav deemning eller i terraeen, og den krydser Lyngholmvej og
Anbaekgardsvej, som lukkes. Vejen fgres under Skander-
borgvej, hvor der bliver etableret en tilslutning, som udfor-
mes som et gstvendt B-anlaeg med ramper, som tilsluttes
Skanderborgvej i to rundkgrsler. Ligeledes etableres en

samkearselsplads. Anbaekgardsvej forleegges som dobbeltret-
tet sti og fares gennem tilslutningsanleegget i vestsiden af
Skanderborgve;.

Fra Hammel sendres tvaerprofilet til motorvej (2+2), der kryd-
ser Skelgardsvej og Farrevej, som lukkes for biltrafik. Far-
revej forleegges mod gst og fgres over motorvejen som sti.
Motorvejen krydser pa en daemning Sjellevej, som saledes
fgres under vejen.

3.1.2. Voldby-Sabro

Linjefgring Nord er ca. 11 km lang pa denne etape. Motor-
vejen fortseetter mod @st i terreen og krydser adgangen til
Vejballegard, som lukkes og forlaegges til Voldbyholt. Motor-
vejen krydser Viborgvej vest for Voldbyholt og fgres under
Viborgvej, som bliver haevet over en kortere streekning. Der
bliver etableret en faunaoverfgring umiddelbart efter kryds-
ningen af Viborgve;.

Vejen krydser Fuglesangvej, som fares under motorvejen.
Vejen fortsaetter i afgravning gennem Fajstrup Krat og kryd-
ser Elhgjvej, som lukkes for biltrafik og feres over motorve-
jen som sti.




Motorvejen fortseetter mod @st og passerer pa nordsiden af
Fajstrup og Lading. Her krydses Kirkevej og Skjoldhgjvej,
som fgres over motorvejen, men Skjoldhgjvej etableres kun
som sti. Vejen fgres gennem den sydlige del af Harris Skov
og krydser Mandhusvej, som lukkes, inden den pa deemning
fores over Lilleden og krydser Viborgve;j.

Syd for Viborgvej betyder terraenet, at vejen skiftevis ligger
i afgravning eller pafyldning. Motorvejen krydser Eshgijvej,
som fgres over motorvejen.

Ved Stillingvej bliver der etableret en tilslutning, hvor tre af
ramperne er udformet som i et ruder-anleeg, mens tilkar-
selsrampen mod gst er udformet som en parallelrampe.
Desuden etableres en samkgrselsplads. Den dobbeltrettede
cykelsti fgres over motorvejen i gstsiden af Stillingvej, og der
etableres en stitunnel under motorvejens nordgstlige rampe.

3.1.3. Sabro-E45

Linjefering Nord er ca. 2 km lang pa denne etape. Motorve-
jen udbygges i den nuvaerende motortrafikvejs tracé syd om
Mundelstrup. Den nuveerende vej anvendes som motorve-
jens to spor mod Viborg, og udbygning til motorvej sker mod
syd. Vejen krydser Keersvinget og Borumvej, der lukkes ved
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nr. 30 (Dalton) og Keersvinget fares over motorvejen pa den
eksisterende bro, som forlaenges i forbindelse med udbyg-
ningen.

Det nuveerende tilslutningsanlaeg ved E45 udbygges til et
klgverblad med fuld udveksling i alle retninger.

3.2 LINJEFZRING MIDT

Linjefering Midt har en samlet laengde pa 21 km og forlgber
fra Sgbyvad i gst teet pa rute 26 frem til Hammel, hvor der er
tilslutning til Skanderborgvej. Vejen fortsaetter syd om Voldby
og gennem Voldbyholt Skov og Fajstrup Nederskov og
videre parallelt med Viborgvej gennem det fredede omrade
mellem den nuveerende rute 26 og Lading Sg. Vejen fortsaet-
ter syd om Sabro og forlgber parallelt med Viborgvej frem til
Stillingvej, hvor der er tilslutning til Sabro. Herfra fortseetter
vejen til omfartsvejen ved Mundelstrup, som fglges frem til
det nuveerende tilslutningsanlaeg ved E45, som udbygges til
et klaverbladsanleeg med fuld udveksling i alle retninger.

3.2.1. Sgbyvad-Voldby

Linjeferingen er ca. 8,5 km lang og er pa streekningen fra
eksisterende Viborgvej til Voldby identisk med linjefgring
Nord jf. 3.1.1.
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3.2.2. Voldby-Sabro

Linjeferingen er ca. 10,5 km lang pa denne etape. Motorve-
jen fortseetter mod @st, og krydser adgangen til Vejballegard
og Voldbyholt, som lukkes. Der bliver etableret en fauna-
overfgring umiddelbart vest for Vejballegard. Herefter fares
motorvejen i afgravning gennem Voldbyholt Skov, hvor den
krydser Fuglesangvej, som fgres over vejen.

Motorvejen passerer gennem den nordlige del af Fajstrup
Nederskov og teet forbi ejendommene i den sydlige udkant
af Fajstrup, hvor Vedhavevej, Lyngballevej og Savejen kryd-
ses. Alle tre veje lukkes for vejtrafik, og Lyngballevej fgres
under motorvejen som sti.

Motorvejen fares haevet over terreenet mellem den nuvae-
rende Viborgvej og Lading Sa, hvorefter Poppelgardsvej
krydses. Poppelgardsvej fgres over motorvejen, som forlg-
ber parallelt med Viborgvej gennem mere kuperet terraen,
hvilket medfgrer, at vejen skiftevis ligger i afgravning eller
pafyldning. Motorvejen krydser i afgravning Eshgjvej, som
fores over motorvejen.

Ved Stillingvej bliver der etableret en tilslutning, hvor tre af
ramperne er udformet som i et ruderanlaeg, mens tilkgrsels-
rampen mod gst er udformet som en parallelrampe. Der
etableres en samkarselsplads. Den dobbeltrettede cykelsti
fores i gstsiden af Stillingvej over motorvejen, og der etable-
res en stitunnel under motorvejens nordgstlige rampe.

3.2.3. Sabro-E45
Linjefgringen er 2 km langt og fra Sabro til Mundelstrup/E45
er denne feelles med linjefgring Nord jf. 3.1.3 og 3.1.4.

3.3 LINJEFQRING SYD

Linjefering Syd har en samlet laengde pa 23 km og gar fra
Narup i gst syd om Mggelby frem til Hammel, hvor der er til-
slutning til Skanderborgvej. Vejen forlgber syd om Voldby og
syd om Lyngballe Skov og Skivholme Skov. Vejen fortseetter
syd om Sabro og frem til Stillingvej, hvor der er tilslutning til
Sabro. Herfra fortsaetter vejen til omfartsvejen ved Mundel-
strup, som fglges frem til det nuveerende tilslutningsanleeg
ved E45, som udbygges til et klaverbladsanleeg med fuld
udveksling i alle retninger.

3.3.1. Sgbyvad-Voldby

Linjefgringen er ca. 10,5 km lang pa denne etape, der starter
i den nuveerende rute 26 ved Hestehavevej i Silkeborg
Kommune, hvor rute 26 gar direkte over i den nye vej. Den
nuveaerende rute 26 (Aarhusvej) afbrydes mod vest. Herfra
forlgber vejen mod gst i ny linjefgring som motortrafikvej
(2+1) frem til Narupvej, hvor der etableres en tilslutning med
vestvendte ramper.
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Motortrafikvejen krydser Domdalsvej, som lukkes, og fares
over Gjern A p& en landskabsbro. Herefter fares motortra-
fikvejen delvis i afgravning syd om Magelby, og den krydser
Ellerupvej og Magelbyvej. Ellerupvej lukkes, og M@gelbyvej
fares over motortrafikvejen. Gelbeek passeres pa en mindre
landskabsbro, hvor Rampes Mgllesvej feres under.

Herfra bliver motortrafikvejen gravet ned i terreenet og fares
under Sporup Kirkevej i teet afstand af Sporup Kirke. Frem til
Skanderborgvej forlaber motortrafikvejen i terraen og krydser
Lyngholmvej, som lukkes.

Vejen fares under Skanderborg, hvor der bliver etableret

en tilslutning, som udformes som et gstvendt B-anlaeg

med ramper, som tilsluttes Skanderborgvej i to rundkgrsler.
Ligeledes etableres en samkgrselsplads. Anbaekgardsvej
forlaegges som dobbeltrettet sti og fares gennem tilslutnings-
anleegget i vestsiden af Skanderborgvej.

Herfra anlaegges vejen som motorvej (2+2), og den krydser
Farrevej, som lukkes for biltrafik og fares over motorvejen
som sti. Motorvejen forlgber parallelt med Byagervej og
krydser i afgravning Sjellevej, som fgres over vejen.

3.3.2. Voldby-Sabro

Linjefgringen er ca. 10,5 km lang pa denne etape og fortseet-
ter som motorvej mod sydgst, og ligger delvis i afgravning,
nar den i afstand passerer Lyngballe Skov. Der bliver etab-
leret en faunaoverfgring syd for skoven, og motorvejen kryd-
ser Lyngballevej, som forlaegges og fares under motorvejen.

| teet afstand forlgber motorvejen let nedgravet syd for
Skivholme Skov, og den krydser Skyttehusvej, som lukkes
for biltrafik og fgres over vejen som sti. Motorvejen passerer
gennem Hglgkke Skov, hvor skovstien fgres over motorve-
jen. Vejen passerer i nogen afstand Lading S@ og krydser
Ladingvej, som forlaegges og fares over motorvejen.

Motorvejen krydser Borum Mgllebaek pa en landskabsbro,
hvor Bakkevej lukkes for biltrafik og fares under som sti.
Eshgjvej forlaegges og fares over motorvejen, som her ligger
i afgravning.

Ved Stillingvej bliver der etableret en tilslutning, hvor tre af
ramperne er udformet som i et ruder-anlaeg, mens tilkar-
selsrampen mod gst er udformet som en parallelrampe.
Desuden etableres en samkgrselsplads. Den dobbeltrettede
cykelsti fgres over motorvejen i gstsiden af Stillingvej, og der
etableres en stitunnel under motorvejens nordgstlige rampe.

3.3.3. Sabro-E45
Linjefgringen er ca. 2 km langt og er sammenfaldende med



linjefaringerne Nord og Midt pa denne etape jf. 3.1.3 og 3.1.4.

3.4 VARIANTER

Det er muligt at udforme tilslutning til E45 i et Y-anlaeg jf.
Figur 3.2 med ramper mellem rute 26 vest og E45 syd.
Ramperne giver en mere direkte forbindelse mellem disse
to retninger og aflaster det eksisterende tilslutningsanlaeg.
Det vil veere ngdvendigt at udvide rute 26 til 4 spor gennem
krydsene.

Mundelstrupgard:

Hvinning

Lortbjerg

Yderup Mose

Figur 3.2 Skitse af tilslutningsanleeg i variant Y-anleeg.
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Alternativt kan linjefgringen tilsluttes E45 ca. 150 m syd

for det eksisterende tilslutningsanleeg i et trompetanlaeg jf.
Figur 3.3. Tilslutningsanlaegget her aflastes saledes for trafik
mellem rute 26 vest og E45, og der skabes fuld motorvejs-
udveksling mellem rute 26 og E45 med forbindelsesramper.
Trafik pa nuveerende rute 26 mod Aarhus vil fortsat skulle
benytte eksisterende rute 26 og tilslutningsanleegget ved
nuveerende rute 26. Det vil veere ngdvendigt at udvide rute
26 til 4 spor gennem tilslutningsanlaegget.

Mundelstrup
Stationsby
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Mundelstrup
Stationsby

Mundelstrupgard

Hvinning

Lortbjerg 2 7
erup Mose

Figur 3.3 Skitse af tilslutningsanleeg i variant trompetanlaeg.




3.5 TVARPROFILER

Alle linjefgringer fra Sgbyvad til Hammel v. Skanderborgvej
(etape 1) anlaegges som 2+1 motortrafikvej og med flere
landskabsbroer. Disse anlaegges som 1+1 motortrafikve;.
Fra Hammel/Skanderborgvej og til sammenfletning med E45
ved Mundelstrup anleegges linjefgringerne uanset forslag
som 2+2 motorvej og landskabsbroerne her anleegges som
2+2 motorvej.
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| gvrige pafyldningssituationer anvendes skraninger med
anleeg 1 pa 2 og traditionel greft, og der opseettes autovaern.

2+1 motortrafikvej (Sabyvad — Voldby, etape 1)
Motortrafikvejen (Sebyvad — Voldby, etape 1) kan anlaegges
i et bredt eller smalt tvaerprofil, og i miljgvurderingen er der
taget udgangspunkt i tveerprofilet med en kronebredde pa
18,5 meter, se Figur 3.2, bestaende af:

Hvor vejen ligger i afgravning op til 2 meter, anvendes som m 3 kerespor a 3,5 meter
hovedregel flade skraninger med anlaeg 1 pa 10 (dyrknings- m 2 indre kantbaner a 1,0 meter
skraninger). Ved stgrre afgravninger anvendes som hoved- m  Midterrabat pa 2,0 meter
regel skraninger med anlaeg 1 pa 2. m 2 ydre kantbaner a 0,5 meter
m 2 yderrabatter, 2,0 meter i pafyldning og 1,0 m i afgravning
GL
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Figur 3.2 Tveerprofil for 2+1 motortrafikvej 90 km/t,

midterrabat med enkeltsidet autovaern.
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Alternativt kan motortrafikvejen anlaegges med en kro-
nebredde pa 15,5 meter bestaende af:

m 3 kgrespor a 3,5 meter

m Midterrabat pa 1,0 meter

m 2 ydre kantbaner a 0,5 meter
m 2 yderrabatter af 2,0 meter

m 2 ngdspor a 1,25 meter
m 2 kontrabanketter a 0,5 meter

3.5.1. Motorvej

(Voldby — Sabro — Mundelsstrup/E45 etape 2 og 3)

Pa motorvejen anleegges med en kronebredde pa 29 meter,
se Figur 3.3, bestaende af:

Landskabsbroer pa motortrafikvejen har et tveersnit, der m 4 kgrespor & 3,75 meter
svarer til at broen senere kan suppleres med yderligere en m 2 indre kantbaner & 1,5 meter
bro til udbygning til fuld motorvej og som er udformet somen  m Midterrabat pa 2,0 meter
1+1 vej med overkgrbart midterareal bestdende af: m 2 ydre kantbaner & 0,5 meter
m 2 ngdspor a 2,5 meter
m 2 kgrespor a 3,50 meter m 2 opkanter a 0,5 meter
m  Overkgrbart midterareal pa 1,0 meter m 2 yderrabatter & 1,0 meter
m 2 ydre kantbaner a 0,5 meter
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Figur 3.3 Tveerprofil for 2+2 motorvej 130 km/t, midterrabat med enkeltsidet autovaern.




Landskabsbroer pa motorvejsstrackningerne anvender et
tveersnit med to tvillingebroer hver bestaende af:

2 kgrespor a 3,75 meter

2 kantbaner 4 0,5 m

1 indre rabat 4 0,5 m

1 nadspor & 2,50 meter

2 kontrabanketter & 0,5 meter

3.6 ALTERNATIVER OG TILVALG

De tre linjeferinger er ligestillede, men der er ogsa under-
segt et tveerprofil for 2+1 motortrafikvej mellem Sgbyvad og
Voldby (etape 1) med et smalt tveerprofil med en bredde pa
15,5 m.
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Ved tilslutningen til E45 (etape 3) er der undersagt en
variant med udformning af udfletningsanleeg til et Y-anlaeg

jf. Figur 3.2, hvor linjefgringen frem til tilslutningsanlaegget
er feelles med Nord, Midt og Syd. Endelig er der undersggt
en anden variant med en lidt sydligere linjefaring end Nord,
Midt og Syd, som afsluttes i et nyt tilslutningsanleeg syd for
det eksisterende anlaeg og udformet som et trompetanlaeg jf.
Figur 3.3.

3.7 O-ALTERNATIV

0O-alternativet bruges som reference til vurdering af de tre
linjefaringer. | O-alternativet sker der ingen aendringer af den
fysiske udformning af rute 26, som saledes vil have samme
standard som i dag, hvorimod trafikken er fremskrevet til ar
2020.
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4. PRINCIPPER OG METODER

Efterfalgende beskrives de overordnede principper og meto-
der for miljgvurderingen med afseet i VVM-bekendtgarelsen.

4.1 VVM-REDEGYJRELSENS LOVGRUNDLAG

Anlaeg, der kan have en vaesentlig indflydelse pa miljeet, er
omfattet af krav om VVM, som star for Vurdering af Virknin-
ger pa Miljget. VVM-reglerne fremgar af Miljgministeriets
bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pa miljget i medfer af lov om planlaegning
(Bekendtggrelse nr. 1510 af 15. december 2010.).

VVVM-reglerne sikrer, at bygge- og anleegsprojekter, der ma
antages at pavirke miljget vaesentligt, kun kan realiseres pa
baggrund af en sakaldt VVM-redegarelse. Projekter som
vedtages med anlaegslov er dog undtaget disse regler, hvil-
ket bl.a. omfatter starre, statslige vej- og baneprojekter. Det
forudsaettes samtidigt, at der i disse projekter er gennemfort
en tilsvarende proces.

Formalet med VVM-redeggrelsen er at give det bedst
mulige grundlag for bade offentlig debat og for den endelige
beslutning om projektets realisering. VVM-redeggrelsen
paviser, beskriver og vurderer anlaeggets direkte og indirekte
virkninger pa:

Mennesker, flora og fauna

Jordbund, vand, luft, klima og landskab
Materielle goder og kulturarv, og
Samspillet mellem disse faktorer

Redeggarelsen giver en samlet beskrivelse af projektet og
dets miljgkonsekvenser, der kan danne grundlag for savel
en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets
gennemfgrelse.

4.2 VVM-PROCESSEN PRINCIP OG FORLYB
Miljgvurderingen for streekningen Sgbyvad — Aarhus er
foretaget sidelgbende med miljgvurderingen for streekningen
Viborg V — Redkeersbro. Metoden er derfor den samme, og
der er foretaget de samme overordnede valg i forbindelse
med opgavelgsningen. | det falgende beskrives de overord-
nede principper og metoder for miljgvurderingen.

Miljgvurderingen er opbygget af forskellige trin. Grundlaeg-

gende er der udarbejdet et skitseprojekt for vejen, hvor der
bl.a. er udarbejdet beskrivelser af anlaegsmetoder, anlaeg-
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strafik, principper for afvanding, arbejdspladser mv. Situa-
tionen i driftsfasen er baseret pa en fremskrivning af trafik i
relation til beregninger af fremtidig stgjvurdering. | driftsfasen
er forhold som sikring af passage overfor befolkningens brug
af stier, rekreative omrader m.v. samt for faunaen baseret

pa projektets indarbejdede afvaergeforanstaltninger med
hensyn til opretholdelse af stier og skeerende veje,

Kortleegning

Kortlaegningen af miljgforhold er foretaget inden for en Kkorri-

dor omkring linjefgringerne, hvor de relevante plan-, natur og
miljgmaessige forhold er beskrevet. Oplysningerne er samlet
i en kortlaegningsrapport, som danner grundlag for vurderin-

gen af miljgpavirkninger /4-1/.

Influensomradet varierer imellem de behandlede emner,
men ved at vaelge en forholdsvis bred korridor vurderes det,
at alle emner er undersggt pa et tilfredsstillende niveau.
Ved at undersgge en bred korridor har der desuden veeret
mulighed for justeringer af linjefgringerne i forbindelse med
udviklingen af skitseprojektet for vejen.

Kortleegningen bygger pa oplysninger og materiale fra
diverse internetportaler, Silkeborg Kommune, Skanderborg
Kommune, Favrskov Kommune og Aarhus Kommune, Na-
turstyrelsen, luftfotoregistreringer og feltundersagelser.

| de respektive fagkapitler redeggres neermere for hvilke
specifikke kilder der er anvendt.

4.3 KVANTIFICERING AF MILIQEFFEKTER
De potentielle miljgpavirkninger er identificeret pa baggrund
af den indledende kortlaegningsrapport.

| denne sammenhaeng forstas en miljgpavirkning som en
given virknings betydning for det bergrte miljg, der er fastlagt
for en forventet aktivitet i en bestemt fase af projektet. Sa-
ledes vurderes udelukkende de virkninger, som vejprojektet
tilfgjer det fysiske og kemiske miljg (landskabelige forhold,
jord, vand, kulturarv mv.), det biologiske miljg (flora og
fauna) og de sociogkonomiske forhold (befolkning, turisme,
erhverv mv.).

Vurderingen af de potentielle virkninger forholder sig til
virkningens:



Art

Type

Grad af reversibilitet
Intensitet
Udbredelse og
Varighed

Farste trin i vurderingen identificerer virkningens omfang
ved at klassificere intensiteten, den geografiske udbredelse
og varigheden af virkningen. Intensiteten kategoriseres i fire
niveauer: ingen, lille, mellem og stor.

En "lille” intensitet betyder, at der vil veere en mindre pavirk-
ning af strukturen eller funktionen af receptoren (det som
pavirkes), men at den grundlaeggende funktion bevares.

Ved en "mellem” intensitet vil der i nogen grad veere en virk-
ning pa strukturen, og strukturen eller funktionen af recepto-
ren vil delvis ga tabt.

Ved en "stor” intensitet er der tale om en hgj grad af pa-
virkning, der kan medfere, at strukturen eller ressourcen
fuldsteendig gar tabt. Intensiteten sammenholdes med den
geografiske udstraekning af pavirkningen, dvs. om der er tale
om en lokal pavirkning i umiddelbar neerhed af linjefgringen,
eller om der er tale om en regional pavirkning, der bergrer et
starre geografisk omrade.

Endelig kan der veere nationale eller internationale pavirk-
ninger, eksempelvis i forbindelse med potentiel pavirkning af
Natura 2000 omrader.

En sidste afggrende faktor i vurderingen af pavirkningen er
dennes varighed. En stor del af pavirkningerne ved anleeg af
vejprojektet vil veere af kort varighed, mens eksempelvis
etablering af regnvandsbassiner, karakteriseres som per-
manente pavirkninger. Klassificeringen af den potentielle
pavirkning sammenholdes efterfglgende med receptorens/
recipientens fglsomhed.

Graden af falsomhed vurderes pa baggrund af resultaterne
fra kortlaegningen samt erfaringer fra lignende undersggel-
ser og projekter. Ved at sammenholde virkningens omfang
og recipientens fglsomhed fas virkningens overordnede
betydning. Som for beskrivelsen af virkningens

omfang er der opstillet en raekke vejledende kriterier:
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Ingen:

Der vil ikke vaere nogen virkning pa miljget.

Mindre: Strukturer eller funktioner i omradet vil delvist
blive bergrt, men der vil ikke vaere nogen
virkning uden for det bergrte omrade, og
virkningen vil veere af kort til mellemlang
varighed, uden veesentlige virkninger pa

miljget.

Moderat: Strukturer eller funktioner i omradet vil blive
ndret, men virkningen vil ikke have nogen
veesentlig betydning uden for det bergrte
omrade. Virkningen vil vaere af mellemlang
til lang varighed, uden vaesentlige virkninger

pa miljget.

Strukturer eller funktioner i omradet vil
blive eendret, og virkningen vil ogsa
have betydning uden for projektomradet.
Indvirkningerne vil veere langsigtede og
omfattende.

Veesentlig:

Tabel 4.1 Kriterier for vurdering af miljgpavirkninger.

4.4 LASEVEJLEDNING

Som udgangspunkt behandles de miljgmaessige pavirknin-
ger af linjefering Nord (alle etaper) fgrst og derefter varian-
terne Y-anlaeg og det lidt sydligere trompet-anlaeg. For linje-
fering Midt og Syd behandles etape 2, som er forskellig fra
Nord. Variant Y-anlaeg og variant trompet-anlaeg behandles
kun i forhold til Midt og Syd kun, hvis der er tale om vaesent-
lige potentielle pavirkninger i forhold til Nord.

Alle forhold for de tre linjefgringer beskrives enkeltvis fra
vest mod gst. Dernaest vurderes potentielle konflikter med
hver linjefgring i henholdsvis anleegs- og driftsfasen.

Lovmeessige bindinger for de behandlede konflikter er be-
skrevet i kapitel 5, Lovgivning og planforhold.

Beskrivelser af anleegsfasens indvirkning omhandler prin-
cipielt de arealer, der inddrages til anlaegget. Det vil typisk
veere arbejdspladser langs anlaegget, regnvandsbassiner og
arealer der inddrages til selve tracéet. Der arbejdes gene-
relt med en ekspropriationsgreense pa 10 m pa hver side af
vejen i abent land .

Angivelser af mal og arealer for inddragede eller pavirkede

arealer er udelukkende vejledende, da disse fagrst endeligt
fastlaegges i detailfasen.
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5. LOVGIVNING OG

PLANFORHOLD

| de nedenstaende afsnit beskrives lovgivning og bestem-
melser af betydning for miljgvurderingen af anleeg af en ny
vejforbindelse mellem Sgbyvad og Aarhus, mens vurderin-
gen af de forskellige lovgivningsmeessige bindinger gennem-
gas i de pageeldende fagkapitler. Skovloven gennemgas dog
alene i dette kapitel.

Derudover beskrives de planleegningsmeessige forhold af
betydning for vejprojektet, som er beliggende inden for de
fire kommuner Silkeborg, Favrskov, Skanderborg og Aarhus.

5.1 HABITATBEKENDTGYRELSEN

Natura 2000-omrader er et netvaerk af naturomrader i hele
EU, der indeholder seerligt veerdifuld natur set i et europeeisk
perspektiv /5-1/. Natura 2000-omraderne er udpeget for at
beskytte levesteder og rasteomrader for fugle (fuglebeskyt-
telsesomrader) og for at beskytte naturtyper samt plante- og
dyrearter (habitatomrader), der er truede, sarbare eller
sjaeldne i EU. For hvert omrade er der givet en liste — det sa-
kaldte udpegningsgrundlag - med naturtyper, arter og fugle,
som det enkelte omrade er udpeget for at beskytte. Habitat-
og fuglebeskyttelsesdirektiverne angiver en reekke kriterier,
som skal veere opfyldt for, at en naturtype eller art kan siges
at have gunstig bevaringsstatus /5-2/.

En arts bevaringsstatus anses for gunstig, nar

m data vedrgrende bestandsudviklingen af den pageel-
dende art viser, at arten pa langt sigt vil opretholde sig
selv som en levedygtig bestanddel af dens naturlige
levesteder, og

m artens naturlige udbredelsesomrade hverken er i tilbage-
gang, eller der er sandsynlighed for, at det inden for en
overskuelig fremtid vil blive mindsket, og

m der sandsynligvis fortsat vil vaere et tilstraekkeligt stort
levested til pa langt sigt at bevare dens bestande.

Habitatbekendtggrelsen rummer ud over udpegningen af
habitatomrader endvidere en mere generel beskyttelse af en
reekke arter opfgrt pa habitatdirektivets bilag IV, som ogséa
geelder uden for Natura 2000-omraders greenser. Bekendt-
gerelsens ordlyd er som udgangspunkt meget restriktiv og
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angiver, at der ikke ma gives tilladelser eller vedtages planer
mv., som kan beskadige eller gdeleegge yngle- og rasteplad-
ser for visse dyrearter.

| neerheden af linjefgringerne er der ikke udpeget Natura
2000-omrader, men der er registreret bilag IV-arter. Disse
strengt beskyttede arter beskrives i kapitlet 'Plante og Dyre-

liv’.

5.2 NATURBESKYTTELSESLOVEN
Naturbeskyttelsesloven rummer en raekke beskyttelsesbe-
stemmelser, hvilke bl.a. omfatter bygge- og beskyttelseslin-
jer samt beskyttet natur, som praesenteres herunder /5-4/.

Beskyttet natur
Naturtyper, der er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3,
udgares af:

m  Sger og vandhuller der er mindst 100 m?2.

m Moser, enge, heder, overdrev, strandenge og strandsum-
pe, der hver for sig eller i sammenheeng har et areal pa
mindst 2.500 m2. Moser under 2.500 m? er ogsa beskyt-
tede, hvis de ligger ved beskyttede vandlgb eller sger.

De fleste vandlgb er ogsa beskyttede via en seerskilt § 3-ud-
pegning. Ved sger forstas bade naturlige og helt eller delvist
menneskeskabte vandhuller, bassiner og damme.

Der skal sgges dispensation hos kommunerne for at aendre
tilstanden af § 3-beskyttede naturtyper.

Bygge- og beskyttelseslinjer

| det danske landskab er der udlagt bygge- og beskyttelses-
linjer omkring fortidsminder, kirker, strande, s@er og aer samt
skove jf. naturbeskyttelseslovens §§ 15-19. Det er forbuds-
bestemmelser, som skal sikre, at de neermeste omgivelser
omkring disse landskabselementer friholdes for bebyggelse
eller andre vaesentlige landskabelige indgreb. Bygge- og be-
skyttelseslinjerne har forskellige udstraekninger og indhold.
Strandbeskyttelseslinjen undlades i denne beskrivelse, da
straekning 6 ikke er i naerheden af kysten. Bygge- og beskyt-
telseslinjerne fremgar af Kort 5-5.



Sg- og abeskyttelseslinjen, naturbeskyttelseslovens § 16,
beskytter sger og der mod, at der placeres bebyggelse,
campingvogne og lignende, etableres beplantning eller
&ndringer i terraenet inden for en afstand af 150 meter fra
sger med en vandflade pa mere end 3 ha og de vandlgb,
der er registreret med en beskyttelseslinje i henhold til den
tidligere lovgivning. Der er en raekke undtagelser for bestem-
melserne, eksempelvis ved gentilplantning af skovarealer og
beplantning i eksisterende haver.

Skovbyggelinjen, naturbeskyttelseslovens § 17, har til formal
at sikre det frie udsyn til skoven og at bevare skovbrynene
som veerdifulde levesteder for plante- og dyrelivet. Derfor ma
der ikke placeres bebyggelse, campingvogne og lignende
inden for en afstand af 300 m fra skovene. For privatejede
skove geelder dette kun, hvis arealet udggr mindst 20 ha
sammenhaengende skov.

Fortidsmindebeskyttelseslinjen er fastlagt i naturbeskyttel-
seslovens § 18, og bestemmelsens formal er at sikre fortids-
mindernes veerdi som landskabselementer. Ved bestemmel-
sen skal bade den generelle betydning af fortidsminderne

i landskabsbilledet, herunder indsyn til og udsyn fra for-
tidsminderne, sikres. Samtidig skal bestemmelsen sikre de
arkeeologiske lag i omradet omkring fortidsminderne, idet der
ofte er seerligt mange kulturhistoriske levn i omraderne teet
ved fortidsminderne.

Fortidsmindebeskyttelseslinjen er pa 100 meter, hvilket
regnes fra fortidsmindets ydre greense. For gravhgje reg-
nes beskyttelseslinjen fra foden af hgjen. Der er inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjen et forbud mod forandringer
af tilstanden. Bestemmelsen omfatter ogsa midlertidige ter-
reenaendringer som nedgravning af ledninger og lignende.

Kirkebyggelinjen, naturbeskyttelseslovens § 19, har til formal
at beskytte kirker, der ligger mere eller mindre abent i land-
skabet, mod, at der opferes bebyggelse pa over 8,5 meter
inden for 300 meter fra kirken, som virker skeemmende

pa kirken. Bestemmelsen er som udgangspunkt knyttet til
landsbykirker, hvis, ofte fremtraedende, placering i landska-
bet, skal sikres. Bestemmelsen geelder dog ogsa for kirker

i bymeessig bebyggelse, safremt kirkens omgivelser har
karakter af abent land.
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Dispensation

Kommunerne er myndighed i sager, der vedrgrer sg- og
abeskyttelseslinjen, fortidsmindebeskyttelseslinjen og kirke-
byggelinjen. Der kan i seerlige tilfeelde dispenseres fra be-
stemmelserne jf. naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 2 og 3.

5.3 MUSEUMSLOVEN

Museumsloven har blandt andet til formal at sikre den
arkeeologiske kulturarv, som omfatter spor af menneskelig
aktivitet, hvilket kan veere strukturer, konstruktioner, byg-
ningsgrupper, bopladser, grave og gravpladser, genstande
og monumenter og den sammenhaeng, hvori disse spor er
anbragt. Museumsloven beskytter synlige fortidsminder,
ikke-fredede skjulte fortidsminder og arkaeologiske levn, lige-
som sten-, jorddiger og lignende er beskyttet heraf /5-5/.

Fortidsminder er omfattet af museumslovens § 29e, der
skal sikre fortidsmindernes kulturhistoriske og landskabelige
veerdi. Bestemmelsen betyder, at der ikke ma foretages
2endring i tilstanden af fortidsminderne sdsom beplantning,
deponering af marksten mv. Der ma heller ikke foretages
udstykning, matrikulering eller arealoverfgrsel, der fastleeg-
ger skel igennem fortidsminderne.

Kulturarvsstyrelsen har ansvaret for tilsynet med de danske
fortidsminder inkl. to meter breemmen omkring fortidsminder-
ne. Ved tilsynene skal Kulturarvsstyrelsen sikre, at muse-
umslovens bestemmelser for varigt beskyttede fortidsminder
er overholdt. Kulturministeren kan i seerlige tilfaelde gare
undtagelse fra museumslovens bestemmelser og meddele
dispensation, jf. museumslovens § 29j, stk. 1. Kommunerne
er som naevnt myndighed, nar det drejer sig om fortidsmin-
debeskyttelseslinjen, jf. naturbeskyttelseslovens § 18.

Sten- og jorddiger er beskyttede i medfer af museumslovens
§ 29a. Digerne er beskyttede for at undga, at flere diger
fiernes, som det er sket inden for de seneste 100 ar. Digerne
er vigtige historiske elementer i kulturlandskabet og forteel-
ler om tidligere tiders arealudnyttelse, ejendomsforhold og
administration. Digerne fungerer ogsa som levesteder og
spredningskorridorer for dyr og planter. Museumslovens §
29a betyder, at der som udgangspunkt ikke ma foretages
&ndringer i tilstanden af sten- og jorddigerne. Kommunerne
kan i seerlige tilfeelde gore undtagelse fra bestemmelserne,
jf. lovens § 29j, stk. 2.

Folgende typer af diger er beskyttet:

m Stendiger,

m Andre diger, der ejes af offentlige myndigheder,

m Andre diger, som ligger pa eller afgraenser naturtyper,
der er beskyttede efter naturbeskyttelseslovens § 3,

m Andre diger, der er angivet pa kortbladet (KMS
1:25.000). Dette geelder dog ikke i byzone eller sommer-
husomrader, medmindre diget afgreenser et byzone- eller
sommerhusareal fra landzone.

5.4 SKOVLOVEN

Skovloven har primeert til formal at bevare og veerne landets
skove og hertil at foroge skovarealet /5-6/. Skovene bevares
ved, at de far status af fredskov. Fredskovspligtige arealer
er:

m Arealer, som Miljgministeren har besluttet, skal vaere
fredskovspligtige.

m Arealer, der i matriklen eller tingbogen er noteret som
majoratsskov.

m Arealer med skov, der ejes eller erhverves af stat, kom-
muner eller folkekirke, samt arealer, der ejes af disse, og
hvor skov etableres eller indfinder sig, samt tilhgrende
arealer uden treebevoksning.

| neerheden af linjefgringerne findes falgende fredskovsarea-
ler:

m  Mindre fredskov ved Mglkeer nord for rute 26,

m  Mindre fredskov ved Farre Mark,

m Nord for rute 26 findes skovene Fajstrup Krat og Hgj-
skov, som begge er en del af et stgrre skovomrade.

m Det sammenhangende skovomrade syd for rute 26

bestaende af Voldbyholt Skov, Lyngballe Skov, Fajstrup

Nederskov og Skiveholme Skov,

Mindre fredskov ved Radebro,

Harris Skov nord for rute 26,

Vindskov @st for Borum samt

Sma spredte fredskovsarealer.

Naturstyrelsen kan i seerlige tilfeelde ophaeve fredskovs-
pligten pa et areal, der ikke laengere er egnet til skovdrift.
Derudover kan Naturstyrelsen give tilladelse til byggeri,
anlaeg og terreenaendringer pa et fredskovsareal pa vilkar om




etablering af fredskov pa et andet areal, jf. § 1 i bekendtge-
relse om erstatningsskov.

5.5 MILIYBESKYTTELSESLOVEN

Formalet med loven er at medvirke til at veerne om natur og
miljg og sikre, at samfundsudviklingen sker pa et baeredyg-
tigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for beva-
relsen af dyre- og plantelivet /5-7/. Loven omfatter saledes
beskyttelse af henholdsvis luft, vand, jord og undergrund.

Ved planleegning og udfgrelse af et vejprojekt vil lovgivnin-
gen bl.a. veere relevant i forhold til falgende emner:

m Afledning af vejvand til recipienter via regnvandsbas-
siner,

m Handtering af forurenet jord ved anlaeg af nye vejstraek-
ninger samt ved udvidelser af eksisterende vej,

m Udledning af regnvand til vandigb mv.

Miljgbeskyttelsesloven indeholder bl.a. bestemmelser i
relation til genindbygning og midlertidig oplagring af forure-
net jord, som kan kraeve indhentning af tilladelse efter § 19.
Tilladelse efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 5 kan vaere
relevant, hvis der fx er tale om mellemdeponering i starre
omfang eller langvarige aktiviteter, der kan sidestilles med
en virksomhed, eller hvis der vurderes at kunne opsta gener
for det omgivende miljg.

5.6 VANDLYBSLOVEN

Med vandlgbsloven tilstreebes det at sikre, at vandlagb kan
benyttes til afledning af vand, navnlig overfladevand, spil-
devand og draenvand. Fastseettelse og gennemfarelse af
foranstaltninger efter loven skal ske under hensyntagen til
de miljgmeessige krav til vandlgbskvaliteten, som fastsaettes
i henhold til anden lovgivning.

| forbindelse med krydsning af vandlgb og etablering af
udlgbsbygveerker skal der sgges om tilladelse efter vandlgb-
sloven.

5.7 JORDFORURENINGSLOVEN
Jordforureningsloven skal medvirke til at forebygge, fierne
eller begraense jordforurening og forhindre eller forebygge
skadelig virkning fra jordforurening pa grundvand, men-
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neskers sundhed og miljget i gvrigt. Omradeklassificerede
arealer, kortlagte ejendomme og jordforurening generelt er
reguleret af loven /5-8/.

Ifelge lovens § 8 kraeves tilladelse til anleegsarbejder pa
kortlagte arealer, der af regionen er udpeget som indsatsom-
rade. Indsatsomrader kan veere i relation til falsom arealan-
vendelse eller grundvandsbeskyttelse. Til en § 8 tilladelse
kan der veere tilknyttet vilkar om udfgrelse af bygge- og
anlaegsarbejder pa naermere fastsatte mader, der forhindrer
en forgget risiko for grundvandet.

Ifalge § 71 skal arbejdet standses, hvis der under et bygge-
eller anleegsarbejde konstateres forurening pa et areal, der
ikke er kortlagt, og kommunen skal underrettes. Det samme
geelder, hvis der pa et kortlagt areal registreres en forure-
ning, der ikke er omfattet at kortlaegningen.

Jordflytningsbekendtggrelsen

Jordflytning fra kortlagte, omradeklassificerede eller offent-
lige vejarealer reguleres af bekendtggrelse om anmeldelse
og dokumentation i forbindelse med flytning af jord /5-9/.
Bekendtggrelsen fastsaetter regler om anmeldelse og doku-
mentation ved flytning af jord.

Bekendtggrelse om anvendelse af restprodukter og
jord til bygge- og anleegsarbejder og om anvendelse af
sorteret, uforurenet bygge- og anleegsaffald
Bekendtggrelsen fastseetter regler om anvendelse af jord

til bygge- og anlaegsarbejder med henblik pa at nedbringe
meengden af affald til deponering/forbreending og pa at redu-
cere rastofforbruget /5-10/.

5.8 OVERORDNEDE PLANFORHOLD

5.8.1. Regional Udviklingsplan

Region Midtjylland vedtog i 2008 den Regional Udviklingsplan
/5-17/. Den overordnede vision for planen er, at Region Midt-
jylland i 2030 er en international vaekstregion i et sammen-
haengende Danmark. Den regionale udviklingsplan angiver,
at et sammenhangende Danmark sikres gennem et konkret
samarbejde med naboomraderne om at udvikle erhvervsliv,
turisme, forskning, herunder universitetssamarbejde pa tveers
af administrative greenser. Desuden skal der samarbejdes om
uddannelse og infrastruktur pa en baeredygtig made.
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| den regionale udviklingsplan er bl.a. gnsker om udbyg-
ning og opgradering af vej og bane i den midtjyske region,
sa de har kapacitet til trafikstigningen. Herunder anbefaler
Regionsradet Staten at realisere en hgjklasset vej/motorvej
mellem Viborg og Aarhus.

Kommuneplanerne ma ikke stride mod beskrivelsen af den

gnskede fremtidige udvikling i den regionale udviklingsplan,
jf. planlovens § 11, stk. 4, men kommunerne har ikke pligt til
at virke for planens gennemfgrelse.

Den regionale udviklingsplan behandles ikke yderligere, da
vejprojektet er i overensstemmelse med Region Midtjyllands
Udviklingsplan.

5.8.2. Landsplandirektivet

Regionplanen for Aarhus Amt fik i 2007 status af landsplan-
direktiv, hvilket udger plangrundlaget til retningslinjer for
grundvand, overfladevand i form af sger og vandlgb og de
kystneere dele af havet findes.

Der gennemfares i gjeblikket en omfattende statslig plan-
leegning, som tager udgangspunkt i lov om miljgmal. Nar
vandplanerne er endelig vedtaget, erstatter de landsplan-
direktivet, og udgar herefter det fremtidige grundlag for
forvaltningen af alle vandomrader. Derudover drejer den
statslige planleegning om nye naturplaner, som skal udgere
grundlaget for forvaltningen af Natura 2000-omrader og
strengt beskyttede dyre- og plantearter.

Den statslige vandplanlaegning er en forudsaetning for kom-
muneplanlaegningen. Kommuneplanerne ma ikke stride imod
de anvendelsesbestemmelser og recipientmalsaetninger,
som fremgar af landsplandirektivet og forslag til vandplaner.
Kommuneplanerne skal derfor indeholde retningslinjer for
anvendelsen af vandlab, sger og kystvande. Derudover skal
den statslige vandplan felges op af kommunale handleplaner.

Pa leengere sigt vil beskyttelsen af overfladevand og grund-
vand blive varetaget gennem de kommende vandplaner,
som udarbejdes i henhold til EU’s Vandrammedirektiv. Heri-
gennem sikres, at sger, vandlgb, kystvande og grundvands-
forekomster generelt opfylder god gkologisk tilstand i 2015.
Med vandplanerne forventes opstillet nye malsaetninger

for alle vandomrader, hvorefter kommunen skal udarbejde
handleplaner for, hvordan malopfyldelsen skal opnas.

Vejprojektet er inden for et omrade, der er omfattet af forslag
til vandplan for "Randers Fjord” og "Arhus Bugt” /5-18/.
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Derimod er omradet for vejprojektet ikke inden for Natura
2000-omréader.

5.8.3. Rastofplan

Region Midtjyllands rastofplan fastlaegger, hvor der i regio-
nen kan gives tilladelse til at indvinde naturgivne rastoffer
/516/. Myndighedsbehandlingen af rastofomradet er delt,
saledes at Regionsradet har ansvaret for kortleegning af
rastoffer og planlaegning for rastofindvinding; kommunalbe-
styrelserne har ansvaret for at give rastoftilladelser og fgre
tilsyn med rastofindvinding.

Den regionale rastofplan er en sektorplan, som kommunal-
bestyrelserne er bundet af i den kommunale planlaegning. |
rastofplanen er udpeget rastofomrader og rastofindvindings-
omrader, som er indarbejdet i kommuneplanerne.

Rastoffer behandles under "rastoffer” i afsnit 5.9.1.

5.9 KOMMUNEPLANER

Der er foretaget en kort gennemgang af de planleegnings-
meessige forhold i Silkeborg, Favrskov, Skanderborg og
Aarhus Kommuner og de overordnede rammer for planlaeg-
ningen er praesenteret.

| de fire bergrte kommuneplaner er indarbejdet temaer fra
de tidligere regionplaner, nu landsplandirektiverne. Dette
geelder dog ikke for grundvand og Natura 2000, der fastlaeg-
ges i de statslige vand- og naturplaner, hvilket er beskrevet i
afsnit 5.8.2.

| de efterfalgende fagkapitler vil en raekke af de preesente-
rede temaer blive gennemgaet mere indgadende, og omfan-
get af de pagaeldende udpegninger vil blive praeciseret samt
illustreret pa diverse kort.

Enkelte emner som skovrejsningsomrader og lavbundsom-
rader praesenteres udelukkende under planforhold, da kon-
flikter med et kommende vejprojekt udelukkende er tale om
planleegningsmeessig konflikt og ikke en direkte pavirkning af
eksisterende forhold.

5.9.1. Overordnede udpegninger
| det folgende preesenteres de overordnede retningslinjer for
det abne land af relevans for dette projekt.

Landskab
Kommuneplanerne for de fire bergrte kommuner indeholder
alle retningslinjer for beskyttelse af udpegede veerdifulde




landskaber. De udpegede omrader repraesenterer typisk
saerpraegede eller sjeeldne landskaber, varierede landskaber
eller landskaber, hvor der er et samspil mellem natur- og
kulturgrundlaget samt den aestetiske landskabsoplevelse.
Landskab uddybes i kapitel 7 og i landskabsrapporten, og de
landskabelige forhold er illustreret pa Kort 7-1.

Geologi

Staten har udpeget veerdifulde geologiske omrader, der
omfatter en reekke omrader af regional og national geologisk
interesse fordelt over hele landet. | udpegningen af omra-
derne er der fokuseret pa karakteristiske landskabsformer,
blottede profiler mv., som seerlig tydeligt afspejler landska-
bets opbygning, den geologiske historie eller de geologiske
processer, der ved planleegning s@ges bevaret og beskyttet.
Disse udpegninger er optaget i kommuneplanerne for de fire
bergrte kommuner. Geologi uddybes i kapitel 7 og er illustre-
ret pa Kort 7-1 og 7-2.

Skovrejsningsomrader

| alle de bergrte kommuneplaner er der udpeget skovrejs-
ningsomrader, hvilket er omrader, hvor skovrejsning er gn-
sket eller ugnsket. Disse udpegninger tager udgangspunkt
i det statslige mal om, at skovarealer skal gges fra ca. 11 %
til 20-25 % af landets areal i lgbet af de neeste 80-100 ar.
Skovrejsningsomrader ses pa Kort 5.3.

Omkring vejprojektet findes bade omrader, hvor skovrejsning
er gnsket og ugnsket. | adalene omkring Gjern A, Gelbaek,

Begtrup Baek og Anbeek i den vestlige del af omradet er skov
ugnsket for at synliggere de karakteristiske geologiske traek.
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| neerheden af Fajstrup Krat og Lyngballe Skov findes en
udpegning af et sterre omrade, hvor skov er gnsket. Det
onskes at udvide det eksisterende skovomrade i sydgstlig
retning ved Skivholme Skov.

Omkring Lading Sg er skovrejsning ugnsket for at bevare
udsigten over sgen. Vest for Sabro ved Lille A er skov
ugnsket for at synligggre vandlgbet og landskabsformerne.
Syd for Sabro er der udpeget forskellige kiler i landskabet
parallelt med eksisterende rute 26, hvor skov henholdsvis er
gnsket og ugnsket.

Vest for Vindskov er skovrejsning @nsket, mens det er ugn-
sket umiddelbart gst for skoven omkring Stormosen.

Arkeeologi og kulturarv

Ifglge planlovens § 11a, stk. 1, nr. 14, skal kommunepla-
nerne indeholde udpegninger af veerdifulde kulturmiljger

og andre vaesentlige kulturhistoriske bevaringsveerdier. Der
skal samtidig fastleegges retningslinjer for beskyttelse af de
udpegede veerdier. De kulturhistoriske udpegninger omfatter,
udover sammenhaengende kulturmiljger, enkeltelementer i
form af bl.a. kirker, landsbyer, vejstrukturer, banestraeknin-
ger, garde og meller samt forskellige forhistoriske bopladser,
gravhgje mv.

| Silkeborg Kommune er det hensigten, at der Igbende skal
laves registreringer og analyser af nye kulturmiljger. Disse
kortleegges i en Igbende proces, der skal danne baggrund
for et samlet Kulturmiljg Atlas for hele kommunen. De eksi-
sterende udpegninger daekker derfor kun et udsnit af beva-
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ringsveerdige kulturmiljger i kommunen, hvilket medfgrer, at
der ogsa uden for de udpegede omrader findes bevarings-
veerdige miljger af mere lokal karakter.

| Favrskov er der ligeledes hensigter om at udarbejde et
kommunemiljgatlas, der skal indeholde en kortleegning af
kommunens samlede kulturmiljger i dets nuveerende tilstand
og omfatter bade enkeltanleeg, bygninger og sammenhaen-
gende kulturmiljger. Dette foreligger dog ikke pa nuveerende
tidspunkt.

Kulturmiljgerne i Skanderborg Kommune er overfgrt fra
Aarhus Regionplan 2005. Kommunen gnsker at udvide de
nuveerende kulturmiljger med en supplerende udpegning af
kulturmiljger.

| Aarhus Kommuneplan er udpegningen af veerdifulde
kulturmiljger og andre vaesentlige kulturhistoriske bevarings-
veerdier foretaget pa baggrund af Kulturhistorisk Redege-
relse 2005 fra Aarhus Amt og Kommuneatlas Aarhus | og I,
udarbejdet af det daveerende Miljg- og Energiministerium i
samarbejde med Aarhus Kommune i 1997 /5-15/.

Kulturmiljgerne beskrives i kapitel 9 om 'Kulturarv’ og er il-
lustreret pa Kort 9-1.

Vandlgb og sger
Plangrundlaget for grundvand, overfladevand i form af sger
og vandlgb og de kystnaere dele af havet er beskrevet under

afsnit 5.8.2. Derudover findes i kommuneplanerne ret-
ningslinjer for anvendelsen af vandlgb, sger og kystvande,
genopretning og naturgenopretning, vandkvalitet samt
lavbundsomréader.

Lavbundsarealer

Ifglge planlovens § 11a, stk. 1, nr. 12-16, skal kommune-
planen indeholde retningslinjer for lavbundsarealer og for
sikring af en reekke bevaringsveerdier. Ligeledes skal der i
henhold til Vandmiljgplan Il genoprettes vadomrader i vel-
egnede, tidligere vade lavbundsarealer. | de fire kommune-
planer er udpeget lavbundsarealer, inden for hvilke der kan
etableres vadomrader.

Projektet er i konflikt med udpegningen af lavbundsarealer,
hvilket forekommer fglgende steder:

m Der er udpeget sammenhasngende lavbundsomrader
omkring Gjern A, Gelbaek og Begtrup Baek og mod st til
Urmose og Voldby Mose.

m Derudover er udpeget et omrade vest for Fajstrup krat og
omrader i Birkemosen.

m  Omkring Fajstrup by og nord for Lading Sg er udpeget et
sammenhangende omrade.

m Ved Sabro-Bjgrnkeer er udpeget et lavbundsomrade
omkring nogle vandlgb /5-12/.

m Derudover er udpeget to sammenhaengende omrader
syd for Sabro by /5-14/.

34



Lavbundsarealer er illustreret pa Kort 5-4.

Natur

Der er i planlovens § 11a, stk. 1, nr. 13-15, krav om, at kom-
muneplanerne skal indeholde retningslinjer for varetagelse
af bevaringsveerdier og beskyttelse af naturen. Derudover er
der jf. lov om miljgmal mv. for vandforekomster og internatio-
nale naturbeskyttelsesomrader bl.a. krav om, at Byradet skal
udarbejde planer for sikring og om ngdvendigt forbedring af
naturveerdierne inden for de internationale beskyttelsesom-
rader. Grundlaget for udpegningerne er, at naturens tilstand
er forringet pa en reekke omrader, og at der derfor bgr
skabes ny og bedre natur. Derved sikres, at udviklingsmulig-
hederne for dyre- og plantelivet kan forbedres.

Kommuneplanerne indeholder saledes alle retningslinjer
for det sammenhaengende, overordnede naturnetveerk,
spredningskorridorer samt retningslinjer for beskyttede
naturomrader, mulige naturomrader og kveelstoffalsomme
naturomrader.

Friluftsliv

Silkeborg Kommune har i deres kommuneplan udpeget
rekreative interesser i form af bl.a. rekreative gang- og cykel-
stier, rekreative omrader, sger og aer velegnede til sejlads,
golfbaner mv. De undersggte linjefaringer er ikke i konflikt
med fgrnaevnte udpegninger i Silkeborg Kommune.
Skanderborg Kommune har ligeledes indarbejdet hensyn

til friluftsliv i kommuneplanen. Kun en mindre del af kom-
munen ligger i naerheden af linjefaringerne, og her findes en
regional cykelrute.

| Favrskov Kommuneplan er der ligeledes udpeget rekrea-
tive stier og interesseomrader. Linjefaringerne er ikke i
konflikt med disse udpegninger i Favrskov Kommune.

Aarhus Kommuneplan indeholder tilsvarende udpegninger
af rekreative interesser, og ogsa i dette tilfeelde er det de
rekreative stiforbindelser, som kan veere i konflikt med linje-
feringerne. | kommuneplanen er udpeget rekreative ruter og
oplandscykelruter.

Grundvand

Indtil de nye vandplaner er vedtaget, er retningslinjerne fra
de tidligere regionplaner, nu landsplandirektiver, gaeldende.
Det omfatter derfor bl.a. udpegningerne af omrader med
drikkevandsinteresser, akvakultur, kvalitetsmal for vandom-
rader, spildevandsrensning, vandindvinding og vandforsy-
ning. Grundvand uddybes i kapitel 12 og er illustreret pa Kort
12-1 og 12-2.

Forurenet jord
Forurenet jord opdeles i de to klasser V1 og V2. Ejen-
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domme, hvor der er viden om, at der historisk har befundet
sig en forurenende virksomhed, bliver automatisk klassifi-
ceret som V1. Nar en egentlig forureningsundersggelse har
dokumenteret forureningstypen og den rumlige udbredelse
af forureningen, overgar det forurenede omrade til at vaere
V2 kortlagt.

| Silkeborg og Skanderborg kommuner er ingen V1 eller
V2 kortlagte omrader i neerheden af linjefgringernee, mens
i Favrskov og Aarhus kommuner er der spredte V1 og V2
kortlagte omrader, hvilket fremgar af Kort 17-1.

Rastoffer

Region Midtjyllands Rastofplans udpegninger for rastof-
graveomrader og rastofinteresseomrader er indarbejdet i
kommuneplanerne, saledes at der i kommuneplanerne er
reserveret arealer til rastofgraveomrader og til rastofinteres-
seomrader. Disse omrader skal som udgangspunkt friholdes
for aktiviteter, der varigt kan forhindre eller besvaerliggere
senere rastofindvinding. Rastofindvinding kan kun finde sted
inden for de udpegede rastofgraveomrader.

Ved Voldby Mark i Favrskov Kommune findes to rastofgra-
veomrader, hvor linjefaring Nord og Midt krydser igennem
rastofgraveomradet syd for den eksisterende rute 26. Ra-
stofomraderne kan ses pa Kort 16-1.

Tekniske anlaeg

| Silkeborg, Favrskov og Aarhus kommuneplaner er udpeget
en linjefgring for det nye forlgb af rute 26. Linjefaringen er en
arealreservation fra daveerende Aarhus Amts Regionplan for
en stgrre udvidelse og forleegning af den eksisterende ve;j.

| Favrskov Kommune er udpeget en eksisterende gasled-
ning, som krydser linjefgringerne. Derudover er der i Aarhus
Kommune udpeget en fremtidig naturgasledning, som kryd-
ser den eksisterende rute 26 ved Mundelstrup.

| kommuneplanerne er rammer for lokalplanlaegning for tek-
niske anleeg, herunder vindmgller. Der henvises til rammer
for lokalplanleegning i afsnit 5.9.2.

5.9.2. Kommuneplanrammer og lokalplaner

| det folgende beskrives, hvilke lokal- og kommuneplanram-
mer der ligger teet pa linjefaringerne, og som derfor kan blive
pavirket i forbindelse med projektet. Generelt vil pavirknin-
gerne opsta i forbindelse med arealinddragelser til enten
selve vejen og regnvandsbassiner eller midlertidigt i forbin-
delse med arbejdsarealer i anlesegsfasen.

Rammerne for lokalplanleegning i neerheden af linjefgrin-

gerne fremgar af Tabel 5.1 og Kort 5.1, mens lokalplanene
fremgar af Tabel 5.2 og Kort 5.2.
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Plannr. Beskrivelse Arealanvendelse

Etape 1

12.LB.25 Svenstrup, Favrskov Kommune Blandet bolig og erhverv, Landsbyomrade

3.ER.6 Hammel, Favrskov Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

3.ER.3 Hammel, Favrskov Kommune Erhvervsomrade, Kontor og
serviceerhverv med detailhandel

12.LB.2 Anbaek, Favrskov Kommune Blandet bolig og erhverv, Landsbyomrade

3.RE. 11 Hammel, Favrskov Kommune; Rastofindvinding - grusgraveomrade. Rekreativt omrade, Rastofomrade

Nar rastofferne er indvundet skal omradet efterbehandles, sa det
kan benyttes til landbrugs- eller fritidsformal

12.LB.33 Voldby, Favrskov Kommune Blandet bolig og erhverv, Landsbyomrade

13.TA4 Syd for Voldby, Favrskov Kommune Tekniske anleeg, Vindmglleanleeg

Etape 2

13.TA5 Syd-gst for Voldby, Favrskov Kommune Tekniske anleeg, Vindmglleanlaeg

13.ER.2 Landomrade, Favrskov Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

12.LB.5 Fajstrup, Favrskov Kommune Blandet bolig og erhverv, Landsbyomrade

11.BO1 Lading, Favrskov Kommune Blandet boligomrade, Blanding af
boligtyper

11.0FA1 Lading, Favrskov Kommune Omrade til offentlige formal, Daginstitution

11.0F.2 Lading, Favrskov Kommune Omrade til offentlige formal, Kirker og
kirkegarde

11.BL.1 Lading, Favrskov Kommune Blandet bolig og erhvervsbebyggelse

11.ER1 Lading, Favrskov Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

350115ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Kontor og
serviceerhverv

350105B0 Sabro, Aarhus Kommune Boligomrade, Blandet boligomrade

350106BO Sabro, Aarhus Kommune Boligomrade, Blandet boligomrade

350111ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

350108BL Sabro, Aarhus Kommune Boligomrade, Blandet boligomrade

3501130F Sabro, Aarhus Kommune Omrade til offentlige formal,
uddannelsesinstitutioner

350107BO Sabro, Aarhus Kommune Boligomrade, Blandet boligomrade

350116RE Sabro, Aarhus Kommune Omrade til offentlige formal, Idreetsanleeg

350109ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

350110ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

350104BO Sabro, Aarhus Kommune Blandet boligomrade

350206ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

350205ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

350202ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

350207ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

350208ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Lettere industri

350209B0O Sabro, Aarhus Kommune Blandet boligomrade

Etape 3

350504J0 Sabro, Aarhus Kommune Landomrade, Jordbrugsomrade

350502BL Sabro, Aarhus Kommune Blandet bolig og erhverv, Landsbyomrade

350505J0 Sabro, Aarhus Kommune Landomrade, Jordbrugsomrade

350503J0 Sabro, Aarhus Kommune Landomrade, Jordbrugsomrade

350501ER Sabro, Aarhus Kommune Erhvervsomrade, Tungere industri

Tabel 5.1 Rammer for lokalplanlaegning, straekning 6.
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Syd for Mundelstrup findes et erhvervsomrade med tun-
gere erhverv, som er omfattet af kommuneplanramme nr.
350501ER. Pa etape 3 af alle linjeferinger uanset udform-
ning af tilslutningsanlaeg vil der vaere pavirkning af erhvervs-
omradet i form af en arealinddragelse, saledes at ca. en

tredjedel af erhvervsomradet eendrer anvendelse til vejanlaeg.
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Ved linjefgring Syds tilslutning i form af klgverbladslgs-
ning placeres en mindre del af tilslutningsanlaegget ved
E45 inden for kommuneplanramme nr. 350503J0, som er
landomrade for jordbrug. Arealinddragelsen er mindre, hvor
omradets generelle anvendelse aendres.

Plannr. Beskrivelse Arealanvendelse

Etape 1

LP nr. 2.23 Vejlmose Vindmgllegruppe

LP nr. 29 EF-Parken Vest Lettere industri

LP nr. 43 Spraekkebjerg Delomrade A: rekreative formal,
delomrade B & C: omrade til offentlige
formal, andre idreetsanleeg

LP nr. 331 Landsbyen Voldby Blandet bolig og erhverv

Etape 2

LP nr. 51 Engbakken, Lading Blandet boligomrade

LP nr. 04 Mgllebakken, Lading Blandet boligomrade

LP nr. 33 Udgarden, Lading Blandet bolig og erhvervsbebyggelse

Etape 3

LP nr. 426 Sabro Kro Kontor og serviceerhverv

LP nr. 819 Stillingvej og Viborgvej, Sabro Blandet bolig- og erhvervsomrade

Partiel byplanvedteegt Sabro-Farup Aarhus Kommune. (del ophaevet i henhold til lokalplan ~ Bolig, erhverv og institutionsbebyggelse

nr. 1 nr. 260) ved Damvej, Sabro Skolevej i Sabro

LP nr. 260 Erhvervsomrade ved Damvej i Sabro Kontor og serviceerhverv

LP nr. 374 Nyt byomrade mellem Vistoftvej og Sabrovej i Sabro Blandet bolig og erhverv, landsbyomrade

LP nr. 672 Boligbebyggelse ved Sabrovej i Sabro Boligomrade

LP nr. 731 Lav boligbebyggelse @st for Sabrovej, Sabro Boligomrade Blanding af boligtyper

LP nr. 595 Boliggrunde og bypark, Redkeervej, Mundelstrup Boligomréade - Aben lav

Tabel 5.2 Lokalplaner, straekning 6.

Ingen af de neevnte lokalplaner vurderes at blive pavirket
ved anleeg af de undersggte linjefaringer og deres varianter
for straekning 6, da linjefgringerne forlgber uden for lokalpla-
nernes greenser.

5.10 SAMMENFATNING

De tre linjefgringer krydser igennem forskellige rammer for
lokalplanlzegning og lokalplanlagte omrader, men der er ikke
veesentlige forskelle i pavirkningerne, der overordnet set
alene medfgrer arealmaessige inddragelser.

Linjeferingerne krydser udpeget lavbundsomrader ved bl.a.
Gjern A og syd for Sabro, hvor et evt. vejanleeg lokalt vil

begreense muligheden for at etablere vadomrader. Samtlige
pavirkede lavbundsarealer neevnes under afsnit 5.9.1.

Ligeledes krydser linjefgring Nord og Midt igennem rastof-
graveomradet syd Voldby og den eksisterende rute 26.
Pavirkningen har veesentlig betydning for rastofindvinding i
omradet. Rastofindvinding behandles i kapitel 16.

Projektet er inden for omrader, hvor skovrejsning er gnsket.
Pavirkningen betyder, at der ikke kan etableres og seges
tilskud til etablering af skov pa de konkrete lokaliteter. Linje-
feringerne kan dermed begreense fremtidige sammenhaen-
gende skovarealer.
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6. BEFOLKNING

| forbindelse med anlaeg og efterfalgende drift af vejanleeg-
get er der en raekke miljgmaessige pavirkninger, som kan
fa konsekvenser for befolkningen og menneskers sundhed.
Falgende emner er fundet relevante at belyse:

Stgj

Luftforurening

Friluftsliv

Trafiksikkerhed og barriereeffekter

Vurderingerne af effekterne pa befolkning er foretaget pa
baggrund af de gvrige fagkapitler og sammenholdt med
beboelsers naerhed til vejen, barriereeffekter mv.

6.1 STQJ

Stgj fra vejtrafik kan veere generende, sundhedsskadende,
og den kan forringe livskvaliteten for naboerne. Trafikstgj
kan pavirke vores helbred, som kan komme til udtryk i
eksempelvis sgvnforstyrrelser, forhgjet blodtryk og puls samt
gget produktion af stresshormoner. Folk reagerer forskelligt
pa stgj, men generelt oplever mange mennesker trafikstgj
som en vaesentlig gene, seerligt hvis man udsaettes for steerk
stgj i leengere perioder. Undersggelser har pavist, at der ved
leengere udseettelse for vejtrafikstgj hgjere end L, 63 - 68
dB er der forhgijet risiko for helbredsproblemer som eksem-
pelvis hjertesygdomme.




Stej pavirker befolkningsgrupper forskelligt, og erfaringen
viser, at bgrn, aeldre og mennesker med nedsat hgrelse er
seerligt udsatte. Barn kan saledes opleve indlaerings- og
koncentrationsbesveer /6-1/.

| anleegsfasen vil der langs vejanlaegget forekomme stgj fra
transport med dumpere, lastvogne og andre entreprengr-
maskiner. Aktiviteterne vil farst og fremmest forega pa selve
det kommende vejanlaeg, men der bliver ogsa behov for at
transportere jord ud af omradet, og det kan medfgre midler-
tidig @get transport med lastvogne pa de omkringliggende
offentlige veje.

o

e
1

o,

Boliger, der ligger teettere end 50 meter fra vejanleegget, vil

i perioder opleve tydeligt hgrbar og generende stgj fra an-
leegsarbejdet, og ud til afstande pa 100 - 200 meter vil stgjen
ogsa vaere maerkbar. Det vil veere karakteristisk, at stgjen
varierer meget og i lange perioder er begraenset, for sa i andre
perioder at vaere maerkbart til stede, nar der arbejdes teet pa.

Uanset linjefgring vil der vaere anlaegsarbejder i omrader,
der i udgangspunktet har fa og begraensede stgjkilder og
séledes et lavt baggrundsstajniveau. Anleegsstgjen vil derfor
veere tydelig i lydbilledet, nar den forekommer. | modsaetning
til den relativt konstante stgj fra fx vejtrafik, er anleegsstgj
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varierende. Den kan eendre sig fra dag til dag og kan inde-
holde pludselige andringer i stgjens niveau og karakter. Set
over hele anlaegsperioden, vil det ogsa vaere karakteristisk,
at stgjen er varierende fra perioder med naesten ingen stg;j til
perioder med kraftigere stgj.

| driftsfasen vil det generelle stgjbillede omkring de under-
segte linjefgringer aendre sig. Den stgjmaessige pavirkning
reduceres i nogen grad ved opsaetning af stagjskeerme pa
udvalgte straekninger. Stgjskaermene vil have storst effekt
ved arealerne teettest pa vejen.

Der vil blive opsat stgjskaerme, hvor stgjen ved klynger af
boliger overstiger 58 dB og dette vil resultere i en vaesentlig
reduktion i antallet af stgjbelastede boliger, da Viborgvej
samtidig aflastes for trafik. Byerne langs den eksisterende
rute 26 vil derfor opleve mindre stgj og barriereeffekt samti-
dig med at trafiksikkerheden forbedres.

Ved sammenligning med 0O-alternativet vil linjefaring Nord
medfgre faerre stgjbelastede boliger. Antallet af stgjbela-
stede boliger reduceres med 24 % mens antallet af staerkt
stgjbelastede boliger reduceres med 59 %.

Ved sammenligning med 0O-alternativet fremgar det, at linje-
fering Midt vil medfare feerre stgjbelastede boliger. Antallet

af stgjbelastede boliger reduceres med 21 %, mens antallet
af steerkt stgjbelastede boliger reduceres med 55 %.
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Ved sammenligning med 0O-alternativet fremgar det, at linje-
fering Syd vil medfere feerre stgjbelastede boliger. Antallet af
stgjbelastede boliger reduceres med ca. 16 %, mens antallet
af steerkt stgjbelastede boliger reduceres med 59 %.

Samlet set konkluderes, at alle linjefgringer vil reducere
antallet af stgjbelastede boliger i forhold til 0-alternativet, og
antallet af steerkt stgjbelastede boliger reduceres. Dette skyl-
des, at linjefgringerne forlgber i abent land pa lange straek-
ninger. Stgjmaessigt er linjefaring Nord mest fordelagtig, da
det medfarer det laveste antal stgjbelastede boliger.

6.2 LUFTFORURENING

Luftforurening kan pavirke menneskers sundhed. Der foku-
seres seerlig pa niveauet af kveelstofdioxid (NO,) og partikler
(PM,, og PM, ), da disse stofferanses for at udgere den
stgrste sundhedsbelastning.

De gennemsnitlige NO, koncentrationer er marginalt hgjere i
de tre linjefgringer i forhold til basis for Aarhus. For partikler
er forskellene sa sma, at det knap slar igennem.

Minimumskoncentrationerne er meget ens, da de i hgj grad
er domineret af baggrundskoncentrationerne. Der er nogle
mindre forskelle i maksimumkoncentrationerne, men disse
er netop maksimumveerdier, som ikke skal tillaegges for stor
betydning i sammenligning af linjefgringerne.

Det samlede indtryk er, at der er lille forskel mellem basis og
de tre linjefgringer ved Aarhus.

Der er foretaget en beregning af det samlede antal af
belastede boliger. Der er en svag tendens til, at der bliver
flere boliger med hgjere koncentrationer i mellemomradet
af koncentrationer, men der er ikke betydende forskelle i
luftemissionerne for de tre linjefgringer. Der er for alle en
svag tendens til at flere boliger forskydes mod forurenings-
klasser med lidt hgjere koncentrationer, om end forskellen
er beskeden i forhold til Aarhus basis. Uanset niveauet for
luftforurening vil blive aget, vil det fortsat ligge betydeligt
under graenseveaerdierne. Antallet af belastede boliger pa den
eksisterende rute 26 vil derimod falde som fglge af, at trafik-
ken overflyttedes til et nyt vejanleeg.




6.3 FRILUFTSLIV

Menneskers sundhed og velfeerd heenger i hgj grad sammen
med mulighederne for adgang til og udnyttelse af rekrea-
tive omrader. | relation til realisering af et nyt vejprojekt er
det relevant at se pa projektets potentielle pavirkning af de
rekreative muligheder som felge af gget stgj, lyspavirkning,
barriereeffekter og arealinddragelser.

| anleegsfasen kan der veere gener i forbindelse med mid-
lertidige lukninger af rekreative stier. De fleste udpegede re-
kreative stier bevares i driftsfasen, hvorved de overordnede
stiforbindelser sikres for bade gaende, cyklende og ridende.
Der vil imidlertid veere en permanent fysisk og visuel barriere
i driftsfasen uanset linjefgringer, da flere mindre veje og stier
bliver lukket permanent, og indkig til de rekreative omrader
&ndres permanent. Eksempelvis medfarer linjefaring Midt
en barriere lige nord for Lading S@, mens linjefgring Syd
skaber en barriere i Skivholme Skov.

Der forventes en gget stgjpavirkning af rekreative arealer og
seerligt i omrader, der ikke i dag er praeget af infrastrukturelle
anlaeg. Det er isaer i omraderne omkring Gjern A, Fajstrup
Krat, Fajstrup Nederskov, Skivholme Skov og Lading Sg, at
der kan forventes stgjmaessige pavirkninger af de rekreative
interesser.

Generelt vil linjefaringerne - uanset Igsning - i det abne land
tilfere en ny vedvarende lyspavirkning fra biler til omradet.
Denne pavirkning vurderes at veere mest tydelig i forbindelse
med de store tilslutningsanleeg ved Skanderborgvej, Stilling-
vej og ved E45 uanset variant.

Der er i gvrigt ikke regnet med opseetning af vejbelysning i
abent land. Der opseettes vejbelysning efter vejreglerne ved
rundkgrsler og diverse tilslutningsanlaeg samt vejkrydsninger
m.m.

6.4 TRAFIKSIKKERHED OG BARRIEREEFFEKT

| anleegsfasen vil der forekomme transport af materialer,
maskiner mv. Der vil eksempelvis veere transport med tunge
karetgjer bl.a. som falge af store meengder overskudsjord.
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Derudover vil der i omraderne omkring de stgrre byggeplad-
ser ved tilslutningsanleeg og landskabsbroer veere risiko for
trafikale og sikkerhedsmaessige gener, der kan straekke sig
over laengere perioder pa op til 2-3 ar.

Motorvejen vil i forbindelse med detailfasen blive projekteret
og anlagt sa trafiksikkert som muligt, og der vil der Igbende
blive gennemfgrt trafiksikkerhedsrevision af projektet i drifts-
fasen.

Beboere langs de undersggte linjefgringer kan opleve en
oget barriereeffekt bade under anlaegs- og driftsfasen,
hvorimod beboere langs den eksisterende rute 26 vil opleve
en reduktion i barriereeffekten og en forbedret trafiksikkerhed
som folge af, at en del af trafikken flyttes til den nye motorve;.

Alle linjefgringer ligger overvejende i det abne land. Det
betyder at flere ejendomme kan fa omvejskarsler som kon-
sekvens af, at et antal mindre veje lukkes. Derfor er der ud-
arbejdet planer for adgangsvejene til de enkelte ejendomme.

6.5 SAMLET VURDERING
Vejprojektet vurderes uanset valg af linjefaring at medfere
bade positive og negative konsekvenser for befolkningen.

m Forbedring for boliger og bysamfund langs den eksiste-
rende rute 26, idet overflytning af trafikken til en ny vej,
vil betyde en reduktion i stgjniveauet og en reduktion af
luftforureningen.

m | det dbne land kan forventes gget stgj for boliger og
ogsa inden for omrader, der anvendes til rekreative
formal. Niveauet for luftforurening vil blive gget marginalt
men ligger fortsat betydeligt under greenseveerdierne.

m De rekreative interesser opretholdes i nogen udstraek-
ning, men der vil vaere barriereeffekter og visuelle pavirk-
ninger, som samlet set kan forringe den rekreative veerdi
i neeromradet.

m Vejens barriereeffekt fx ved lukning af veje og i form af
omvejskarsel vil blive sggt begraenset ved planleegning
af adgange til eiendomme m.v.
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7. GEOLOGI OG LANDSKAB

| beskrivelsen af de geologiske og landskabelige forhold
indgar en overordnet landskabsanalyse samt kortlaegning
af udpegede geologiske interesseomrader og veerdifulde
landskaber samt en beskrivelse af jordbundsforhold.

7.1 METODE

De landskabelige forhold er beskrevet med udgangspunkt i
den udfgrte landskabsanalyse (kilde landskab). Emnerne er
derudover kortlagt primeert via oplysninger fra Miljgportalen
samt planlaegningsmeessige temaer fra de fire bergrte kom-
muners kommuneplaner. Beskrivelserne bygger pa eksiste-
rende kildemateriale, som omfatter fglgende:

Danmarks Arealinformation, miljgportalen
Topografiske kort

Jordartskort

Geomorfologiske kort

Kommuneplaner for de fire bergrte kommuner

Landskabsvurderingerne er foretaget for hele straekningen
af alle linjeferinger, men med seerlige fokusomrader, hvor
det er vurderet, at et starre vejprojekt i seerlig grad vil have
konsekvenser for de rumlige visuelle forhold i landskabet.
Det drejer sig hovedsageligt om passagen gennem det
veerdifulde landskab ved Lading. Herudover er der fokus p3,
hvordan krydsningerne af de mange dalpassager handteres
samt gennemskaeringerne af skovomraderne. Endelig er valgt
at fokusere pa krydsningerne mellem de store vejanlaeg.

Udvalgte fokusomrader for de forskellige linjefgringer:

A. Gjern A (Nord, Midt og Syd)

B. Sporup Kirke (Syd)

C. Skanderborgvej — Tilslutningsanleeg (Nord, Midt og Syd)
D. Viborgvej - Fajstrup Krat (Nord)

E. Skivholme (Syd)

F. Lading (Midt)

G. Borum Eshgj - Borum Mgllebaek (Syd)

H. Viborgvej — Lilled (Nord)

I. Stillingvej — Tilslutningsanleeg (Nord, Midt og Syd)

J. E45 — Tilslutningsanlaeg (Nord, Midt og Syd)

| analysen vurderes og redeggres for landskabets nuvee-

rende karakter og visuelle forhold. Her indbefattes obser-
vationer sasom indblik og udsigt, landemaerker, saerlige
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karaktertreek, kompleksitet, konfliktomrader og skalaforhold.
Hele landskabsanalysen og alle visualiseringer kan ses i
landskabsrapporten /7-1/.

Udpegningerne af geologiske interesseomrader og veerdiful-
de landskaber samt jordartstyper ses illustreret pa henholds-
vis Kort 7.1 og 7.2.

7.2 EKSISTERENDE FORHOLD

7.2.1. Planleegningsmaessige udpegninger

Geologiske interesseomrader

Staten og de tidligere amter har udpeget veerdifulde geologi-
ske omrader, der omfatter en raekke omrader af regional og
national geologisk interesse, fordelt over hele landet. | ud-
pegningen af omraderne er der fokuseret pa karakteristiske
landskabsformer, blottede profiler mv., som seerlig tydeligt
afspejler landskabets opbygning, den geologiske historie el-
ler de geologiske processer, der s@ges bevaret og beskyttet.
Disse udpegninger er optaget i kommuneplanerne for de fire
bergrte kommuner.

| neerhed af linjefaringerne findes et enkelt udpeget geo-
logisk interesseomrade, som i Favrskov Kommunes Kom-
muneplan 2009 er betegnet "Sgbygard Sg”. Udpegningen
daekker et areal omkring Gjern A, som krydses af den
eksisterende rute 26. Det geologiske interesseomrade udger
et ganske smalt omrade, der straekker sig fra Gjern sydvest
for Sgbygard Sg til Vrangstrup nord for Hammel. Omradet
ligger i et istidslandskab, der primeert er dannet i forbindelse
med isens fremrykning til hovedopholdslinjen. Sgbygard

Sa ligger i bunden af en veldefineret smeltevandsdal, der i
den sydvestlige del gennemstrsmmes af Gjern A, mens den
nordgstlige del gennemstremmes af Granslev A.

En af retningslinjerne i kommuneplanen beskriver fglgende:

m Inden for omrader af szerlig geologisk interesse skal hen-
syn til geologien tillzegges seerlig stor vaegt. Byggeri og
anlaegsarbejder, beplantning med videre, som kan slgre
landskabets dannelsesformer, skal undgas i omrader af
seerlig geologisk interesse.

Veerdifulde landskaber
Kommuneplanerne for de fire bergrte kommuner indeholder
alle retningslinjer for beskyttelse af udpegede veerdifulde



landskaber. De udpegede omrader repraesenterer typisk
saerpraegede eller sjeeldne landskaber, varierede landskaber
eller landskaber, hvor der er et samspil mellem natur- og
kulturgrundlaget samt den aestetiske landskabsoplevelse.

I neerhed af linjefaringerne findes flere stgrre sammenhaen-
gende omrader, der er udpeget som seerlige landskabelige
interesseomrader. Disse er primaert beliggende inden for
Favrskov Kommune men straekker sig ogsa ind i de gvrige
kommuner.

Omkring Gjern A langs graensen imellem Silkeborg og Favr-
skov kommuner er udpeget et omrade med landskabelig
veerdi. Udpegningen omfatter ogsa Begtrup Baek umiddel-
bart gst herfor.

Centralt findes et udpeget landskab bestaende af skovom-
raderne Fajstrup Krat, Fajstrup Nederskov, Lyngballe Skov
og Skivholme Skov men ogsa abne landbrugs- og naturom-
rader. Saledes er Lading Sg og dets omgivende landskab
ogsa en del af udpegningen.

Vest

0] Gjern A Hammel

20

o] 2 km

Figur 7.1 Geologisk profilsnit for streekningen Sebyvad-Aarhus.

B Ler og silt, glacial/senglacial
B sand og grus, glacial/senglacial
I sand og grus, preekvarteer
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Borum Mgllebzek, der har forbindelse til Lading Sg, er ogsa
udpeget. Vandlgbet udigber i Lyngbygard A syd for linjefarin-
gerne. Qst for Lading og nord for Sabro findes yderligere et
udpeget landskab.

7.2.2. Geologi og landskabsdannelse

Landskabet mellem Sgbyvad og Aarhus bestar af et morae-
nelandskab, der er gennemskaret af tunneldale, bl.a. ved
Gjern A, ved Bjarnkaer og Sabro. Tunneldalene har enkelte
steder efterladt aflange sabassiner.

Landskabet er dannet under sidste istid, hvor den eksiste-
rende overflade blev formet. Indlandsisen nord og @st for
hovedopholdslinjen havde et laengerevarende ophold her
inden den smeltede bort. Store maengder sten, sand og grus
er fgrt fra omradet med afsmeltningen mod vest.

For at anskueligggre de geologiske forhold inden for under-
sggelsesomradet, er der udarbejdet et geologisk profil pa

baggrund af eksisterende boringer i omradet. Profilet er vist
pa Figur 7.1 og viser den principielle geologiske opbygning.

Ost
Fajstrup
Bjornkaer
e Mundelstrup
l Stationsby

|

[

Ler og silt, preekvartaer
Praekvartaere aflejringer
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De geologiske processer, geologiske aflejringer og deres
rumlige fordeling er et resultat af den geologiske udvikling.
Beskrivelsen af den geologiske udvikling og de geologiske
aflejringer er delt op i tre enheder.

m Aflejringer fra for istiderne, de praekvarteere aflejringer
m Aflejringer fra istiderne, kvarteere aflejringer
m Aflejringer fra efter istiderne, postglaciale aflejringer

De preekvarteere aflejringer i undersggelsesomradet bestar
af glimmerler, -silt og —sand primeert fra Mioceen i den sene
del af Tertieer (tiden lige inden istiderne). Pa snittet er de delt
op i aflejringer, som primzert bestar af ler og silt og aflejrin-
ger, som bestar af sand og grus. Overfladen af de preekvar-
teere aflejringer er blevet modificeret af de glaciale processer
under istiderne og er desuden preeget af de gennemskaeren-
de adale. De kvarteere aflejringer bestar i hgj grad af smelte-
vandssand og —grus, enkelte steder vekslende med indslag
af moraeneler og smeltevandsler. Beskrivelse af nogle af de
vigtige landskabselementer kan saettes i relation til de geo-
logiske aflejringer fx Gjern Adal. De postglaciale aflejringer
bestar af ferskvandssand og er ikke adskilt fra de kvarteere
sand- og grusaflejringer, som er vist pa profilet Figur 7.1.

Undergrunden mellem Sgbyvad og Aarhus er gennemskéaret
af et kompliceret netveerk af dybe begravede dale, der inde-
holder de vigtigste grundvandsmagasiner, bl.a. ved Sabro.
Desuden er de geologiske lags indbyrdes placering steerkt
pavirket af en saltstruktur i den nordgstlige del af Favrskov
Kommune, der har betydet at meget gamle aflejringer er
bragt op til terreen, skubbet op af saltet. Geologien kan
derfor variere meget kraftigt selv inden for sma afstande, og
de komplicerede geologiske forhold har afggrende betydning
for udbredelsen og sarbarheden af grundvandsmagasinerne.

7.2.3. Jordbund

Undersggelsesomradet mellem Sgbyvad og Aarhus krydser
primeert moraeneler og sporadiske pletter med smeltevands-
sand, ferskvandssand og smeltevandsler. Linjefgringerne
mellem Sgbyvad og Aarhus krydser primaert moraeneler.

De tre linjeferinger krydser et omrade med smeltevandssand
ved km 38-39 og et mindre omrade med ferskvandssand
efter km 39. Linje nord og midt er sammenfaldende mellem
Farvang og Voldby og pa denne streekning krydser linjefarin-
gen to mindre omrader med ferskvandssand ved km 41 og
km 42,5 til 43.
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Linjefaring Nord krydser derefter fire mindre omrader med
ferskvandssand ved km 50, 52, 53 og 54. Linjefgring midt
krydser omrader med ferskvandssand ved km 48 og km 51
til km 53,5 og tre omrader med smeltevandssand ved km
49-50, km 52 og km 53.

Linjefgrings Syd krydser ferskvandssand ved km 42, 43 og
53 og smeltevandsler ved km 49.

Ved km 55-56 krydser de tre linjefgringer forst et omrade
med ferskvandssand og derefter et omrade med smelte-
vandsler. Ved motorvejssammenfletningen inden Aarhus
krydser linjefaringerne et omrade med smeltevandssand.

De forhold, som relaterer sig til geoteknik og hvilke jord-
bundsforhold, som forventes, er naermere beskrevet i det
geotekniske notat /7-2/.

7.2.4. Landskabsbeskrivelse

Landskabets karakterer

Linjefgringerne forlgber i et landskab der primaert er karak-
teriseret ved et moraenelandskab, men undervejs aendres
detaljer i landskabet. Det er mellem Sgbyvad og Aarhus
kendetegnet ved tre saerlige landskabstyper:

m Adalene: Mellem Sgbyvad og skovomréderne Fajstrup
Krat, Fajstrup Nederskov og Lyngballe Skov kendeteg-
nes landskabet ved tydeligt markerede adale og sidedale
med spredte blandede bevoksninger og levende hegn.
Mellem adalene er landskabet svagt belget med over-
vejende store markenheder, spredtliggende landbrug og
mindre landejendomme.

m Skovene: Skovomraderne ligger som veldefinerede
landskabselementer i et storskaleret og stedvis kuperet
bakkelandskab i samspil med bevoksninger og levende
hegn samt store og sma markenheder. Terreenet er svagt
faldende mod sydgst. Der er kun enkelte ejendomme i
omradet.

m Plateauet: Jst for skovomraderne er landskabet storbak-
ket og praeget af markante landskabselementer i form
af Lading Sg, Borum Eshgj plateauet og Vindhgj som
de mest markante. Omradet er gennemskaret af baekke
i nord-sydgaende retning og afgraenses i syd af lavtlig-
gende terraen med Lyngbygard A.

Beboelse, kultur og tekniske anleeg
Landsbyerne Svenstrup, Anbzek, Voldby, Fajstrup, Lading,




Sabro og Mundelstrup ligger alle langs med den nuveerende
Viborgvej og er de starste bebyggelser i omradet. Syd for
Viborgvej er Magelby, Sporup og Skivholme de eneste
starre bebyggelser i neerheden af linjefgringerne. Herudover
har omradet en jeevnt spredt fordeling af sterre landbrug,
husmandssteder og ejendomme. Jst for Sabro bliver bebyg-
gelsen teettere og mere blandet i form af industri, erhverv og
beboelse.

Der findes gravhgje i omradet, fortrinsvis i klynger pa haijt-
beliggende omrader langs adalene ved Sgbyvad, Gjern og
Svenstrup. Desuden har Borum Eshgj plateauet en klynge af
gravhgje samt Eshgjhuset, der er et genopfart hus fra jernal-
deren. Seerligt Eshgjhuset og dets omgivelser er et kulturhi-
storisk omrade og seerligt sarbart over for visuelle pavirknin-
ger. Hele omradet vest for Sabro er generelt ikke praeget af
tekniske anleeg, sdsom hgjspaendingsledninger, industri eller
starre vejanleeg. Omradet mellem Sabro, Stormose og E45
har et starre teknisk preeg, hvor seerligt en betonvirksomhed
samt mindre industri og erhverv langs Viborgvej giver omra-
det en mere teknisk karakter.

Udsigt, indblik og visuelle forbindelser

Der er sjeeldent visuelle forbindelser mellem landskaberne
nord og syd for eksisterende rute 26. Langs adalene er der
en stor variation i indblik og udsigter pa grund af de store
forskelle i terraen og bevoksning. Her vil en ny linjefaring
skiftevis fremsta markeret og skjult i landskabet. Der er
generelt vid udsigt mod syd og omkring Lading Sg mod syd
og sydgst. Her vil en linjefgring markere sig seerlig tydeligt

i landskabet. Nord for Fajstrup og Lading er der spredte
indblik og udsigter mellem skovarealer, hegn og bebyggel-
ser. Her vil de visuelle konsekvenser ved en linjefaring veere
mere begraensede.

7.3 VIRKNINGER AF LINJEFZRING NORD

7.3.1. Anleeg

Geologi

Ved etablering af nye vejanleeg aendres og slgres de geolo-
giske treek permanent. Linjefgringen krydser det geologiske
interesseomrade ved Gjern A via en landskabsbro. Omradet
vurderes sarbart over for etablering af nye starre anleeg af
denne type. Linjefaringen ligget teet pa traceet for den eksi-
sterende rute 26, hvilket betyder, at der allerede er foretaget
en permanent pavirkning af de geologiske traek inden for

et mindre omrade. De tre linjefgringer krydser alle Gjern

A, men ved en krydsning teet pa eksisterende vej vurderes
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pavirkningen at veere mindre sammenlignet med en kryds-
ning af det geologiske interesseomrade i et mere ubergrt
landskab lzengere mod syd.

| anleegsfasen foretages omfattende terreenarbejder i ada-
len. Terraen, der pavirkes af midlertidige arbejdspladser, kan
til en vis grad retableres, men ved selve landskabsbroen er
pavirkningerne af de geologiske lag permanente. De perma-
nente pavirkninger beskrives under driftsfasen.

Pa den resterende vejstraekning resulterer anleegsarbejdet
ligeledes i midlertidige og permanente pavirkninger af de
geologiske forhold, men der krydses ikke andre udpegede
geologiske interesseomrader.

Jordbund
Der forventes ikke at veere nogen saerlige pavirkninger af
jordbundsforholdene ved de eventuelle anleegsarbejder.

Landskab

Generelt vil der i anlaegsfasen forekomme markante visuelle
pavirkninger, hvor bevoksning fiernes, mens bevoksningen
forventes retableret i driftsfasen i det omfang det er muligt.
Principper for genplantning kan ses i landskabsanalysen /7-1/.

Under anleegsfasen vil der vaere midlertidige pavirkninger
af landskabet i forbindelse med arbejdspladser, midlertidigt
oplag af materialer og jord, etablering af selve vejanlaegget,
regnvandsbassiner mv. Pavirkningerne vil szerligt veere kon-
centrerede omkring landskabsbroerne og tilslutningsanleeg-
gene, hvor anlagsarbejdet vil vaere mest omfattende.

De midlertidige pavirkninger vurderes at veere af mindre
betydning, idet det forudseettes at etablering af arbejdsplad-
ser og lignende begreenses eller undgas i mere sarbare
landskaber. De permanente pavirkninger af landskabet som
folge af det blivende anleeg praesenteres under driftsfasen.

7.3.2. Drift

Geologi

De geologiske forhold vil ikke blive yderligere pavirket i
driftsfasen.

Jordbund
Jordbundsforholdene vil ikke blive yderligere pavirket i
driftsfasen.
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Landskab

Overordnet pavirkning

Som helhed betragtet og i regional sammenhaeng vil et vej-
anleeg betyde vaesentlige sendringer af de visuelle forhold,
og lokalt vil det kunne bidrage til 2endrede visuelle forhold i
omfattende grad.

Samlet vil vejanleegget have stgrst visuel pavirkning teet
omkring vejen og i tilslutningsanlaeggene, mens konsekven-
serne aftager i takt med afstanden til vejen. | dag ligger store
dele af streekningerne langs linjefaringerne i naturomrader,
hvor den visuelle pavirkning fra tekniske anlaeg er meget

lille eller ikke eksisterende. Her vil vejen tilfare et nyt visuelt
objekt og forstyrre oplevelsen af landskabsrummene.

Opseetning af stgjskaerme vil skabe nye og permanente visu-
elle barrierer, og byomrader pavirkes i vaesentlig grad lokalt.

| enkelte byomrader, hvor lokalveje samtidig omlaegges, ska-
bes nye fysiske barrierer, da vejen ikke lzengere kan krydses.

Figur 7.2 Visualisering fra Gjern A, linjefering Nord og Midt (Fokusomrade A).
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| det folgende preesenteres udvalgte visualiseringer fra fo-
kusomraderne. Alle visualiseringer og uddybende landskabs-
beskrivelser og vurderinger kan ses i landskabsanalysen /7-1/.

A-Gjern A

Motortrafikvejen laegger sig teet op ad det nuveaerende infra-
strukturelle anleeg og samler disse i en smal korridor, inden
for et visuelt overskueligt omrade. Krydsningen af Gjern A
sker, hvor aen har et forholdsvis ret forlgb, og krydsningen
samt placeringen af brosgjlerne kan dermed lettere ske pa
afstand af aen. Passagen sker i et omrade, hvor der allerede
eksisterer en pavirkning fra et vejanlaeg. Den landskabelige
pavirkning vurderes derfor at veere af moderat betydning.

C - Skanderborgvej - tilslutningsanleeg

Linjeferingerne ligger i afgravning gennem omradet, og der
er saledes naturlig afvaerge visuelt og stajmaessigt i skra-
ningsanlaeggene. | forbindelse med tilslutningsanleegget
anleegges en samkgrselsplads. Motorvejen ligger teet pa den




nuveaerende Viborgvej, og de infrastrukturelle anlaeg samles
i en forholdsvis smal korridor i et omrade, hvor pavirkningen
fra et vejanleeg er en kendt faktor. Samlet set vurderes den

landskabelige pavirkning at veere af mindre betydning.

D - Viborgvej - Fajstrup Krat

Motorvejen fares i afgravning under Viborgvej, der haeves pa
deemning over en laengere straekning. Deemningen skaber
en markant visuel barriere for eiendommene syd for Viborg-
vej, hvor den nuveerende udsigt mod nord afskeeres. Jst for
Fajstrup Krat ligger linjefaringen primeert i afgravning, men
enkelte steder pa deemning.

Linjefering Nord krydser herregardslandskabet ved Frijsen-
borg omkring Fajstrup Krat og medfarer derved vaesentlige
landskabelige og kulturhistoriske pavirkninger. Et teknisk
ubergrt omrade pavirkes i vaesentlig grad, men der kan i
en vis udstraekning afveerges mod visuelle og stgjmeessige
pavirkninger via terraenbearbejdning og beplantning.

Figur 7.4 Visualisering fra Viborgvej — Fajstrup Krat, linjefering Nord (Fokusomrade D).
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Figur 7.3 Fuglsangvej pa straekningen hvor linjefering Nord krydser alléen.
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H - Viborgvej og Lillea

Motorvejen Igber pa deemning fra Harris Skov over Viborg-
vej, der bliver liggende i det nuveerende terraenniveau.
Daemningen skaber en markant visuel barriere og lukker
helt for den visuelle forbindelse pa langs i dalen med Lillea.
Daemningen er betydelig hgjere end den nuveerende lave
daemning over aen og vil skabe en barriere i landskabsrum-
met. Trafikken flyttes op pa en deemning og den visuelle
pavirkning af trafikken hgjt haevet over landskabsrummet vil
veere dominerende. Der er derfor en vaesentlig visuel pavirk-
ning af landskabet pa streekningen.

| - Stillingvej

Motorvejen ligger teet pa den nuveerende Viborgvej, og de
infrastrukturelle anlaeg samles i en forholdsvis smal kor-
ridor i et omrade, hvor pavirkningen fra et vejanlaeg er en
kendt faktor og landskabet derfor er mindre sarbart. Tilslut-
ningsanleegget inddrager et stgrre areal og bergrer enkelte
ejendomme. Linjefaringen ligger delvis i afgravning gennem
omradet, og der er saledes naturlig afveerge visuelt og stgj-

Figur 7.5 Visualisering fra Lading Sg, linjefgring Midt (F).
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meessigt i skraningsanlaeggene og pavirkningen vurderes
at veere af moderat karakter. | tilslutningsanleegget skal der
anlaegges en samkgrselsplads.

J-E45TSA

Tilslutningsanlaegget ligger pa kanten af en markant tun-
neldal med vandlgb, moseomrader og sger. Pa kanten af
tunneldalen Igber jernbanen. Den nuveaerende E45 krydser
dalen pa en markant deemning, ligesom Viborgvej krydser
samme dal gst for E45.

Ved etablering af motorvejen udvides arealet med infra-
strukturanlaeg vaesentligt og en raskke ejendomme pavirkes
af udvidelsen. Adgangen til bade Aarhus og motorvejsnet-
tet forlaenges og Gammel Viborgvej gennem Mundelstrup
belastes af mere trafik. Deemningen pa vestsiden af E45
ud i adalen gges og pavirker dalbunden og omradet yder-
ligere visuelt. Samlet set vurderes pavirkningen at veere af
vaesentlig betydning for de landskabelige forhold omkring
tilslutningsanlaegget.




7.4 VIRKNINGER AF LINJEFZRING MIDT

Linjefering Midt er identisk med linjefering Nord pa etape 1
og 3. | det fglgende beskrives hvordan lijefgring Midt adskil-
ler sig fra Nord inden for etape 2.

7.41. Anleeg

Geologi

Pavirkningerne af de geologiske forhold er sammenlignelig
med pavirkningerne beskrevet for linjefgring Nord.

Jordbund
Der forventes ikke at veere vaesentlige pavirkninger af jord-
bundsforholdene ved anlaegsarbejdet.

Landskab

Pavirkningerne af landskab under anlaegsfasen svarer over-
ordnet set til de beskrevne pavirkninger ved linjefaring Nord.
Den veesentligste forskel er passagen nord for Lading Sg,
hvor det udpegede landskab og indsigten til sgen pavirkes af
de midlertidige foranstaltninger. De permanente pavirkninger
beskrives under driftsfasen.

7.4.2. Drift

Geologi

Der forventes ikke at veere yderligere pavirkninger af de
geologiske forhold i driftsfasen.

Jordbund
Der forventes ikke at veere yderligere pavirkninger af jord-
bundsforhold i driftsfasen.

Landskab

Der vil veere visuelle pavirkninger svarende til linjefaring
Nord pa en stor del af streekningen og den primeere forskel
findes ved passagen af Fajstrup Nederskov og Lading S@.

F - Lading

Motorvejen fares gennem det fredede omrade mellem
Lading og Lading Sg. Vejanlaegget planleegges anlagt pa
en dominerende daemning, der vil skabe en massiv visuel
og fysisk barriere pa en lang straekning. Oplevelsen af det
sammenhaengende naturomrade vil blive spoleret, og der er
ingen mulighed for afvaerge. Der kan plantes langs vejen i
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forseg pa direkte visuel afvaerge mod vejanleegget, men dets
dominans i det seerlige landskab kan der ikke skaermes mod
og den visuelle pavirkning er af vaesentlig karakter. Fajstrup
vil have begreenset adgang til skovomraderne og Lading

Sg, og den visuelle kontakt afskaeres. Borum Eshgj gst for
Lading Sg pavirkes i mindre grad af vejprojektet.

7.5 VIRKNINGER AF LINJEFZRING SYD

Linjefgring Syd er i store traeek sammenfaldende med linje-
fering Nord og Midt pa etape 3. | det falgende beskrives de
vaesentligste landskabelige pavirkninger pa den resterende
straekning.

7.5.1. Anlaeg

Geologi

Pavirkningerne af de geologiske forhold er sammenligne-

lig med pavirkningerne beskrevet for linjefering Nord. Ved
krydsningen af Gjern A vurderes pavirkningerne af det geo-
logiske interesseomrade at veere mere omfattende end ved
linjefaring Nord og Midt, idet krydsningen foretages leengere
mod syd, hvor &dalen er bredere og mere markant. Samtidig
sker krydsningen i stgrre afstand fra eksisterende rute 26,
og landskabet og de geologiske traek er her generelt mere
fremtreedende og ikke i samme grad pavirket af eksisterende
vejanlaeg.

Jordbund
Der forventes ikke at veere vaesentlige pavirkninger af jord-
bundsforholdene ved anlaegsarbejdet.

Landskab
Pavirkningerne af landskab under anlaegsfasen svarer over-
ordnet set til de beskrevne pavirkninger ved linjefaring Nord.

7.5.2. Drift

Geologi

Der forventes ikke at veere yderligere pavirkninger af de
geologiske forhold i driftsfasen.

Jordbund
Der forventes ikke at veere yderligere pavirkninger af jord-
bundsforhold i driftsfasen.
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Landskab
| det folgende beskrives alene de landskabelige pavirkninger
ved etape 1 og 2 via udvalgte eksempler fra fokusomraderne.

A-Gjern A

Motortrafikvejen ligger pa afstand af Viborgvej og inddrager
nyt omréade til teknisk anleeg. Krydsningen af Gjern A sker,
hvor &en snor sig kraftigt, og vanskeligger saledes placerin-
gen af brosgjlerne, da aen snor sig i et bredt rum i dalbun-
den. Pavirkningen er vaesentlig, vejanleegget placeres i en
langt bredere korridor end i dag og bestar af en landskabs-
bro med omfattende deemningsanleeg.

B - Sporup Kirke

Motortrafikvejen ligger i afgravning gennem omradet nord
for kirken, og der vil saledes ikke vaere direkte visuel kon-
takt mellem kirken og vejen. Passagen af Gelbaek sker pa
landskabsbro med tilhgrende deemningsanleeg. Der er flere
vandlgbspassager, hvor det er vigtigt at terreenbearbejdnin-

Figur 7.6 Visualisering fra Gjern A, linjefgring Syd (Fokusomrade A).
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gen af deemningsanlaeggene sker med udgangspunkt i og
udfra en ngje aflaesning af de eksisterende terraenformatio-
ner. Selvom der arbejdes med indpasning i det eksisterende
terraen mv. vurderes pavirkningen at veere veesentlig.

C - Skanderborgvej- tilslutningsanleeg

Alle tre linjefaringer ligger i afgravning gennem omréadet,
og der er saledes naturlig afveerge visuelt og stajmaessigt i
skraningsanleeggene.

Linjerfaring Syd ligger, i modseetning til linjefaring Nord og
Midt, pa forholdsvis stor afstand af Hammel og Anbaek i et
omrade, hvor der ikke er infrastrukturelle anlaeg i dag. Der
leegges starre afstand til Hammel og eventuelle nye boligom-
rader .

Tilslutningsanlaegget til Skanderborgvej inddrager et vaesent-
ligt areal, men bergrer ingen ejendomme direkte. Pavirknin-
gen ved linjefgring Syd er saledes mindre pa denne straekning




sammenlignet med linjefaring Nord og Midt.

E - Skivholme Skov

Linjefaringen ligger i et omrade med meget vid oversigt pa
store afstande. Skoven afgreenser omradet mod nord, men
ellers ligger omradet eksponeret mod vest, syd og @st, og

et vejanleeg vil tilfare omradet et dominerende og markant
teknisk anlaeg. Skivholme Skov gennemskaeres og kun en
enkelt stiforbindelse opretholdes. Vejanlagget vil skabe en
markant fysisk og visuel barriere samt tilfgre en veesentlig
stgjbelastning i det rekreative omrade. Herregardslandska-
bet omkring Lyngballegard er visuelt praeget af store vind-
mgller, der punktvis dominerer, men vil blive tillagt endnu et
teknisk anlaeg, der gennemskeerer hele omradet og udsigten
mod syd. Anlaegget vil endvidere fa dominerende indflydelse
af oplevelsen af det storskalerede landskabsrum set fra syd.

Oplevelsen i skovomradet vil blive praeget af det tekniske
anleeg lige uden for skovbrynene. Der kan plantes langs

Figur 7.7 Visualisering fra Skivholme Skov, linjefering Syd (Fokusomrade E).
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vejen i fors@g pa visuel afvaerge, men vejanlaeggets stgj-
meessige dominans skaermes der ikke mod i det abne
landskab. Samlet set vurderes den landskabelige pavirkning
at veere vaesentlig.

G - Borum Eshgj

LInjefaringen fgres nord om Borum Eshgj plateauet og
Borum Mgllebaek krydses pa landskabsbro med tilhgrende
deemningsanleeg. Oplevelsen af gravhgjene set fra nord pa-
virkes af vejanlaegget, og fokus flyttes fra det kulturhistoriske
anleeg til det tekniske anlaeg, der vil overskygge oplevelsen.

Der kan i et vist omfang plantes som visuel afvaerge. Vejan-
leegget vil opleves fra gravhgjene i udsigten mod vest over
Lading Sg, men ikke i direkte tilknytning til det kulturhisto-
riske anleeg. Grundet afstanden til anlaegget vurderes den
visuelle pavirkning af de kulturhistoriske veerdier at veere af
moderat karakter.
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7.6 VARIANTER

De tre linjefgringen kan alternativt tilsluttes E45 i et Y-anleeg,
der arealmaessigt er mindre omfattende end klgverblads-
anlaegget. Eksisterende Viborgvej opretholdes gst for E45,
mens der vest for E45 kun vil veere tale om enkelte aendrin-
ger med lille konsekvens for omradet. Den samlede visuelle
pavirkning vil derfor veere mindre end ved linjefering Nord,
Midt og Syd.

Endelig er der mulighed for en sydligere tilslutning til E45 i et
trompet-anleeg, hvor flere ejendomme bergres. Den visuelle
pavirkning er mere omfattende end ved de gvrige linjefgrin-
ger og vurderes at veere af vaesentlig karakter.

7.7 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

m Der er udarbejdet principper for beplantning med ud-
gangspunkt i geeldende vejregler for beplantning med
hensyn til sikkerhedsafstande. Beplantningen kan veaere
medyvirkende til at vejanleegget tilpasses i de landskaber
og byomrader, som bergres. Der vil imidlertid ga en ar-
reekke inden beplantningen vokser til og far den gnskede
effekt.

m Bevoksninger, der bergres af anlaegsarbejder, vil blive
retableret i stgrst muligt omfang, samt hvor det af hensyn
til faunaen er pakreevet.

m Ved passage af seerlige landskabselementer som fx
tunneldale vil vejanlaegget i seerlig grad skulle tilpasses
de stedspecifikke forhold. Eksempelvis ved placering af
bropiller i relation til vandlgb samt udformning og omfang
af deemningsanlaeg.

m Regnvandsbassiner placeres med jeevne mellemrum
langs straekningen og formgives som naturlige biotoper
for at mindske den landskabelige pavirkning. | detailpro-
jekteringsfasen vil der blive arbejdet med regnvands-

bassiners og erstatningsbiotopers endelig placering og
udformning, terreenmodellering samt beplantning for at
mindske det tekniske praeg.

7.8 SAMMENFATNING

De tre linjeferinger pavirker i forskellig grad de geologiske,
jordbundsmeessige og landskabelige forhold. | det fglgende
opsummeres de veesentligste forskelle ved anlaeg og drift:

m Alle linjefaringer krydser det udpegede geologiske
interesseomrade omkring Gjern A. Pavirkningerne er
sammenlignelige, men omradet omkring linjefering Syd
vurderes at veere mere sarbart og de oprindelige geologi-
ske treek er mere markante pa denne straekning, hvorfor
pavirkningen vil veere tilsvarende sterre.

m Adalene med Gjern A, Gelbaek og Begtrup Baek er
sarbare overfor aendringer. Hgje landskabsbroer og
deemninger vil tilfgre omraderne visuelt markante anleeg
ude af skala med landskabsrummene. Alle linjefaringer
medferer landskabelige pavirkninger, men de vurderes at
veere mest omfattende ved etablering af linjefaring Syd.

m Linjefgring Nord krydser herregardslandskabet ved Frij-
senborg, Fajstrup Krat og medferer derved vaesentlige
landskabelige og kulturhistoriske pavirkninger.

m Linjefgring Midt passerer igennem Voldbyholt Skov og
Fajstrup Nederskov samt det fredede omrade omkring
Lading Sg.

m Linjefgring Syd passerer igennem Skivholme Skov, Bo-
rum Eshgj plateauet samt Borum Mgllebaek. Landskabet
tilfores et teknisk anlaeg, og samlet set pavirkes det tek-
nisk uforstyrrede omrade et visuelt dominerende anleeg.

| Tabel 7.1 opsummeres de landskabelige pavirkninger
repraesenteret ved de udvalgte fokusomrader.
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Fokusomrader

Visuel pavirkning

A—Gjern A Nord/Midt/Syd Landskabsbroer og deemninger bergrer adalen og det gvrige dalsystem,
seerligt ved linjefgring Syd.

B - Sporup Kirke Syd Pavirker oplevelsen af Sporup Kirke.

C - Skanderborgve;j, Nord/Midt/Syd Alle tre linjefgringer ligger i afgravning gennem omradet.

tilslutningsanlaeg Skraningsanlaeggene danner saledes naturlig afveerge visuelt.

D — Viborgvej og Nord Pavirker herregardslandskab, skovomradet samt ejendomme.

Fajstrup Krat

E — Skivholme Skov Syd Skaber visuel barriere pa tvaers af Skivholme Skov.

F — Lading Fajstrup Midt Daemningsanlaegget skaber visuel barriere nord for Lading Sea.

G — Borum Eshgj og Borum Mgllebaek Midt/Syd Bro og damning pavirker adalen. Oplevelsen fra Borum Eshgj mod vest
pavirkes af vejanleegget — saerlig ved linjefering Syd.

H — Viborgvej og Lillead Nord Visuel forbindelse i adalen lukkes.

| — Stillingvej, tilslutningsanleeg Nord/Midt/Syd Linjefaringen ligger delvis i afgravning gennem omradet, og der er saledes
naturlig afvaerge visuelt.

J — E45, tilslutningsanleeg Nord/Midt/Syd Pavirkning af omraderne omkring Storkesig Baek, Vindskov og Stormose.

Tabel 7.1 Sammenligning af linjeferinger.




8. PLANTE- OG DYRELIV

| dette kapitel beskrives potentielle konsekvenser for
plante- og dyreliv ved gennemfgrelse for de tre undersagte
linjefgringer pa straekning 6 (Sebyvad — Mundelstrup/E45).
Streekning 6 er opdelt i tre etaper (etape 1, 2 og 3).

De vurderede naturforhold omfatter:

m § 3-beskyttede naturtyper i henhold til naturbeskyttelses-
loven (eng, mose, overdrev, heder, strandeng og s@er)
/8-5/. De § 3-beskyttede vandlgb behandles i kapitel 7,
Vandlgb og sger.

m  Omrader med seerlige naturvaerdier som fx skovarealer,

m Arter, der er beskyttet i henhold til EF-Habitatdirektivets
bilag 1V,

m  Jvrige arter.

8.1 METODE

Naturforholdene for de tre linjefaringer beskrives enkeltvis
fra vest mod gst. Dernaest vurderes potentielle konflikter
med hver linjefgring i anleegs- og driftsfasen. Lovmeessige
bindinger for de behandlede konflikter er beskrevet i kapitel
5, Planforhold.

Pa etape 1 har linjefgringerne Nord og Midt feelles linjefaring
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og beskrives samlet under linjefgring Nord.

Pa etape 3 er alle tre linjeferinger feelles og beskrives samlet
under linjefaring Nord.

Beskrivelser af anleegsfasens indvirkning pa naturforhold
omhandler alle de arealer, der inddrages til anlaegget. Det vil
typisk veere arbejdspladser langs anlaegget, regnvandsbas-
siner og arealer inddraget til selve tracéet. Der arbejdes med
en ekspropriationsgraense pa 10 m pa hver side af vejen i
abent land /3-1/.

Angivelser af mal og arealer for inddragede eller pavirkede
arealer er udelukkende vejledende, da disse fgrst endeligt
fastlaegges i detailfasen.

Der er gennemfgrt feltundersagelser i flere omgange. | nogle
tilfeelde er et vandhul besggt i 2010 med henblik pa at un-
dersgge forekomsten af padder og senere i 2011 besggt for
at beskrive de botaniske forhold /8-1//1-2/. Af den grund har
flere lokaliteter mere end et lokalitetsnummer. | teksten er
kun et af lokalitetsnumrene angivet. Samtlige lokalitetsnumre
fremgar af Kort 8.2.1, 8.2.2 0g 8.2.3.



8.1.1. Generelle forhold for linjefgring Nord, Midt og Syd
De tre vejforslag etableres igennem landskabet i tre forskel-
lige linjefaringer, men mange pavirkninger er sammenligne-
lige. Nedenfor er givet en reekke forudsaetninger og vurderin-
ger som geelder for alle linjefgringer og beskrives feelles for
alle i det folgende.

Anleeg i adale og vade omrader

Anlaegsarbejdet omkring etablering af landskabsbroerne vil
vaere op til tre ar for Gjern A og to &r for de gvrige land-
skabsboer /3-1/. | den periode vil der veere aktivitet med
tunge maskiner og gvrige anleegsaktiviteter i adalene. Under
anlaegsarbejdet forudsaettes det, at der tages hensyn til de
beskyttede naturomrader ved at arbejde uden om de mest
sarbare omrader. | denne sammenhaeng er de mest sarbare
omrader naturtyper med forekomst af sjeeldne arter eller en
vegetation, der af forskellige arsager aldrig eller kun lang-
somt vil vende tilbage til en naturtilstand, der svarer til den
nuveerende.

For naturomraderne kan kersel med tunge maskiner bl.a.
medfgre en sammenpresning af de gverste jordlag. Kom-
primeringen haemmer plantergddernes evne til at vokse
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og vandets evne til at treenge ned i jorden og kan dermed
efterlade jorden gold. Vad jord komprimeres mere end tar
jord og leret jord mere end sandet jord. Naturomrader i adale
og generelt med en fugtig/vad jordbund forventes dermed

at veere sarbare over for det midlertidige anlaegsarbejde i
kraft af den @gede risiko for komprimering af jord. For at
mindske jordkomprimeringen kan der udleegges kareplader
eller etableres forstabilisering med grus i omrader med fugtig
jordbund. En effekt heraf er dog, at vegetationen ikke far lys
og dermed vil dg i Igbet af anlaegsperioden pa to til tre ar. |
tilfeelde af, at det er ngdvendigt at etablere forstabilisering
med grusmaterialer skal vaekstlaget beskyttes ved, at der
udleegges fibertex pa overfladen, inden der lsegges grus ud.
Derved begraenses efterfglgende opblanding.

Genopretning af naturomraderne efter endt anlaeg kan
befordres ved at grave det gverste jordlag (terven) af inden
anlaeg pabegyndes og sa vidt muligt opbevare det hensigts-
meessigt og med befugtning indtil terven tilbageleegges efter
endt anlaegsarbejde

Bilag IV-arter (krybdyr, insekter og odder)
Der er eftersagt krybdyr (markfirben) pa flere lokaliteter
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langs linjefgringerne, men der er ikke registreret oplagte
lokaliteter for arten pa grund af for hgj vegetation pa samt-
lige lokaliteter /8-1/. Det vurderes derfor generelt, at an-
leegsfasen ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af bilag
I\V-krybdyr.

Pa trods af at der ikke er registreret krybdyr ved feltunder-
sggelserne, kan det ikke afvises, at der forekommer krybdyr
i omradet omkring linjeferingerne, der saledes potentielt
kan fungere som en barriere for disse dyr i driftsfasen. Det
vurderes, at de faunapassager, der etableres under vejen,
vil resultere i, at eventuelle forekomster af markfirben kan
spredes pa tveers af de tre linjefgringer. Samlet vurderes
det, at den gkologiske funktionalitet for bilag IV-krybdyr kan
opretholdes i omradet.

Tilsvarende er der eftersggt men ikke observeret forekom-
ster eller egnede lokaliteter for bilag IV-insekter /8-1/. Sale-
des vurderes det, at hverken anlaegsfasen eller driftsfasen
vil medfgre yderligere negative pavirkninger af den gkologi-
ske funktionalitet for bilag IV-insekter i omradet.

Der er ikke eftersggt odder i omradet, men arten forekom-
mer i omradets vandlgb, da projektomradet ligger i hoved-
udbredelsesomradet for odder. Ved anleeg over vandigb i
omradet forstyrres passagemulighederne for odder af an-
leegsaktiviteterne i form af stgj, feerdsel og lys i anleegsfasen.
Anleegsfasen kan ogsa pavirke arten direkte ved inddragelse
af yngleomrader, som kan forekomme i vandlgbsbrinkerne.

Nar der er valgt en konkret linjefgring anbefales det, at der
eftersgges for yngleomrader i vandlgbsbrinkerne omkring de
steder, hvor vandlgbet krydses af linjefaringen. Med mindre
vandlgbet krydses taet pa et ynglested vurderes det, at pa-
virkning af odder i anlaegsfasen er mindre.

Ved samtlige vandlgbsunderfgringer etableres der banketter
langs vandlgbet og der er saledes fortsat passagemulighed
for odder i samtlige vandlgb. Det vurderes dermed at pavirk-
ningen af odder er ubetydelig i driftsfasen.

Erstatnings- og kompensationsarealer

Erstatningsnatur etableres for alle direkte inddragede § 3-be-
skyttede arealer til vejanlaegget, eller hvis § 3-omradet ligger
sa teet pa, at det vil bliver vaesentligt pavirket i anleegsfasen
(under 10 m fra skraningsanleeg). Almindeligvis erstattes

§ 3-beskyttede omrader med et areal, der er det dobbelte
areal sammenlignet med det pavirkede omrade.

Der er udlagt to erstatningsvandhuller for hvert § 3 vandhul,
der nedleegges eller pavirkes vaesentligt i anlaegsfasen.
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Kompensationsvandhuller anleegges i de tilfeelde, hvor vejen
vurderes at udggre en veesentlig barriere imellem vandhul-
ler, der et vurderet at have betydning som en funktionel
enhed. Antallet af kompensationsvandhuller er vurderet ud
fra, hvad der pa de konkrete arealer er vurderet ngdvendigt
for opretholdelse af den gkologiske funktionalitet for omra-
dets bilag IV-padder.

Det vil veere en fordel, hvis erstatningsvandhuller og kom-
pensationsvandhuller etableres mindst to ar fer anleegsfa-
sen. Dermed kan det forventes, at der har indfundet sig et
vegetationsdeekke og fgdegrundlag for padder, inden gamle
vandhuller nedlaegges, i de tilfeelde hvor det er aktuelt.
Udformning af nye vandhuller vil forega i samarbejde med
de pageeldende kommuner, men vil blive etableret med flade
brinker, lave vanddybder og ude skyggende vegetation,
saledes at forholdene er optimale for padder. @vrige forhold
der kan medvirke til at nygravede vandhuller pa sigt opnar
en god naturveerdi er:

m Opgravet jord jeevnes ud eller fiernes, sa der ikke opstar
en vold omkring vandhullet

m Der etableres ikke draentillab til vandhullet, da de tilfarer
for mange neeringsstoffer.

m Der etableres en 10-20 meter breemme om vandhullet
hvor der ikke dyrkes, gades eller sprajtes

m Der etableres ikke ger i vandhullerne, da det ser unatur-
ligt ud og ingen veerdi har for vandhullet.

m Der opseettes ikke andehuse eller hegn og der udsaettes/
fodres ikke sender, da det forurener vandet meget.

m Der udseettes ikke fisk, idet de aeder det naturligt fore-
kommende yngel fra insekter og padder.

For at mindske pavirkningen af de beskyttede naturomrader
i anleegsfasen, vil arbejdsomradet blive sggt begraenset til
den mindst mulige bredde pa relevante streekninger. Der
udleegges kgreplader eller -matter for at mindske jordkompri-
mering, hvor der ikke kan undgas anlaegsarbejder i beskyt-
tede naturomrader.

Hvor linjefaringer ligger pa kanten af et beskyttet naturom-
rade, vil eventuelt opgravet materiale sa vidt muligt blive
deponeret uden for det beskyttede omrade.

Hvis det i detailfasen viser sig, at det er ngdvendigt at feelde
flagermustraeer, ma de ikke feeldes i ungeperioden (juni

- august) eller i overvintringsperioden (oktober til marts).
Ligeledes ma huse med flagermuskolonier ikke rives ned,
for kolonien under vejledning af en vildtkonsulent er sluset
ud af bygningerne. Det er vanskeligt at kompensere for et
yngle- eller overvintringsomrade for flagermus, idet de har



meget specifikke krav til sddanne steder /8-4/. Desuden er

kravene til disse steder heller ikke er kendt fuldt ud. Pa kort
sigt kan man forsgge at erstatte det tabte opholdssted med
nye i form af flagermuskasser som beskrevet i afsnit 8.11.1.

8.2 EKSISTERENDE FORHOLD

Omgivelserne mod nord omkring streekning 6 mellem Sgby-
vad og Mundelstrup (E45) domineres af den eksisterende
rute 26, byerne langs streekningen og de store skovomrader
omkring Fajstrup og Lading Sg (Figur 8.1). Ogsa land-
skabets kuperede terreen med store, dybe adale praeger
omgivelserne omkring straekning 6 mod syd. Omradet er
altovervejende praeget af landsbrugsudnyttelse og med
spredt bebyggelse.

Naturen i omradet udggres bl.a. af mindre vandhuller, der
ligger spredt i landbrugslandet, og naturomrader i tilknyt-
ning til &dale og skov. Saledes er Gjern A og Gelbaek med
tilstedende naturarealer i adalene pa etape 1 blandt de
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starste og vaesentligste. Gjern A udspringer i Sgbygard So
ca. 1300 m nord for den eksisterende rute 26. Herfra lgber
aen mod sydvest gennem Gjern by og Natura 2000-omrade
N49 (Gudenaen og Gjern Bakker), inden den munder ud i
Sminge Sg og Gudenaen. Gelbzek er en del af det samme
vandlgbssystem.

Pa etape 2 udger et strag af skovarealer, der streekker sig
pa tveers af linjeferingerne fra Skjerring Overskov i syd over
bl.a. Sjelle Skov, Skivholme Skov, Fajstrup Nederskov, Faj-
strup Krat, Gammel Dyrehave til Senderskov mod nord de
mest betydningsfulde naturomrader her. Lading S@ pa etape
2 (Figur 8.1) med et rigt fugleliv og observation af odder
/8-6/ indgar i dette.

Etape 3 er kort i forhold til etape 1 og 2 og streekningen
domineres kraftigt af tilslutningsanlaegget til E45 ved Mun-
delstrup. Pa graensen mellem etape 2 og 3 ligger Stormosen
og Vindskov som de vaesentligste naturomrader.

Figur 8.1 Lading Sg set fra nord mod syd.
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8.3 VIRKNINGER AF LINJEFZRING NORD

8.3.1. Anleegsfasen

§ 3-omrader

| det felgende beskrives, hvilke starre lokaliteter med §
3-beskyttede naturomrader, der pavirkes i anleegsfasen ved
etablering af linjefgring Nord. Naturomraderne kan ses pa
Kort 8.2.1, 8.2.2 og 8.2.3 og neermere beskrivelser af natur-
omraderne findes i /1-2/ og /8-7/. Vurdering af pavirkninger
forudsaetter, at afveergende forudseetninger er gennemfort.

Gjern A (etape 1, km 39.200)

Linjefaring Nord krydser Gjern A pa en landskabsbro, og det
sammenhaengende naturomrade langs vandlgbet bevares
saledes i driftsfasen. Under broen ligger enge (lokalitet 491
og 488), moser (lokalitet 492 og 489) og et vandhul (lokalitet
487) (Figur 8.2). | anleegsfasen bliver naturarealerne dog
pavirket ved inddragelse af arealer til bropiller (ca. 40 m?i
beskyttet natur) og en midlertidig pavirkning i forbindelse
med anleegsarbejdet.

Pa lokaliteterne, der ligger i adalen omkring projektomradet
forekommer der omrader med en triviel og ter vegetation,
domineret af kulturgraesser (lokalitet 491 og 488) og hgjstau-

demoser, domineret af hgjtvoksende neeringsbegunstigede
arter pa relativt ter bund (dele af lokalitet 489). Pa disse
lokaliteter vurderes det, at vegetationen vil veere reetableret
efter de fgrste fa veekstsaesoner efter endt anlaeg og hvor
pavirkningen af naturveerdierne dermed er mindre. Men der
forekommer ogsa sumpede partier med top-star og andre
partier med fine ellesumpe (dele af lokalitet 489) (Figur 8.2).
Det forudsaettes, at partierne med ellesump og gvrige
sumpede partier holdes fri for anleegsarbejde og at arbejdet i
stedet foregar i de lysabne partier med hgjstaudemose, hvor
vegetationen er mere triviel og robust. Under forudsaetning
af, at anleegsarbejdet foregar i omraderne med triviel og ro-
bust vegetation, vurderes vegetationen at veere genoprettet
til den nuvaerende tilstand inden for de forste fa vaekstsaeso-
ner efter endt anleeg. Pavirkningen af naturveerdien vurderes
derfor at veere moderat.

Safremt de sumpede partier og ellesumpene udseettes for
anleegsarbejde, vurderes det, at den fugtige jord vil veere
komprimeret efter karsel med tunge maskiner og efter
anlaegsperiode pa indtil tre ar. Komprimeringen medfgarer, at
vegetationen ikke kan genetableres pa kort sigt, og pavirk-
ningen af naturveerdien er saledes vaesentlig.

D Besggte lokaliteter

Baslyttat natur:
B cno
[ Mose
B s

- Beskyttet vandlob

Linjeferingsforslag:

— Nord
— Bropiller

Bassiner

Figur 8.2 Naturarealer langs Gjern A hvor linjefgring Nord etableres pa landskabsbro.
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Gelbak (etape 1, km 40.900)

Linjefering Nord krydser Gelbzek pa en landskabsbro, og
storstedelen naturomradet under broen bevares séledes i
driftsfasen. Det drejer sig om et overdrev pa lokalitet 481, en
eng pa lokalitet 482 og et vandhul pa lokalitet 484. | anlaegs-
fasen bliver naturarealerne dog pavirket ved inddragelse af
arealer til bropiller (ca. 33 m?) og regnvandsbassiner (1870
m?) og en midlertidig pavirkning i forbindelse med anlaegsar-
bejdet (Figur 8.3).

Overdrevet (lokalitet 481) har en karakteristisk vegetation og
god naturveerdi pa sterstedelen af arealet. Den gstligste del
af overdrevet pavirkes direkte til arealinddragelse for broens
deemningsanleeg og den nordligste del inddrages til regn-
vandsbassin. Yderligere etableres to bropiller pa overdrevet.

Den gvrige del af overdrevet omkring projektomradet pavir-
kes i forbindelse med anlaeg af broen. Den del af overdrevet,
der inddrages direkte til broens daeemningsanlaeg har en
vegetation, der pa beaerer praeg af randpavirkning fra den
intensivt dyrkede mark, der ligger ovenfor. Raps fra marken
har spredt sig til overdrevet. Arealerne, som inddrages til
bropiller har derimod en karakteristisk overdrevsvegetation,

Figur 8.3 Naturomrader ved Gelbaek.
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der dog er under begyndende tilgroning med hgje greesser.

Der etableres en bropille i udkanten af engen (lokalitet 482),
og vandhullet (lokalitet 484) inddrages til etablering af nyt
regnvandsbassin. Engen er en fin natureng med fugtig bund.
Vandhullet er tilsyneladende en del af et rodzoneanlaeg og
er saledes primeert et teknisk anleeg.

Den veesentligste pavirkning ved etablering af landskabs-
broen over Gelbeek er pavirkningen af overdrevet. Artsrige
overdrev udvikles meget langsomt og er betinget af, at de
rette forudsaetninger (fx jordbundsforhold, draening og sol-
eksponering osv.) og pleje er til stede. Overdrev er derfor en
naturtype, der er vanskelig og tidskraevende at genoprette.

Ved anleegsarbejdet i overdrevet forudseettes det, at feerds-
len pa overdrevet begreenses sa meget som muligt. Efter en
anlaegsfase pa op til tre ar forventes jorden pa overdrevet

at veere komprimeret, hvormed spiring af ny vegetation er
vanskelig. For at optimere mulighederne for genopretning af
overdrevsvegetation lgsnes jorden i de gverste 30 cm, séle-
des at muligheden for fragspiring fra eksisterende fragbank og
spredning fra de upavirkede dele af overdrevet fremmes.

D Bespgte lokaliteter

Baskyttet natur:
I o
[ overdrev
Bl se
=~ Beskyttet vandiob
Linjeferingsforslag:
Mord
—= Bropiller
© Bassiner

59



KAPITEL 8 - PLANTE- OG DYRELIV

Da overdrevsvegetation udvikles meget langsomt vurderes

pavirkningen af overdrevet i anleegsfasen at veere vaesentlig.

Der skal derfor tages hensyn til engen i anleegsfasen og
feerdslen pa engen skal begraenses til et minimum. Under
forudsaetning af at anleegsarbejdet foregar under de forud-
seetninger, der er beskrevet i 8.1.1 vurderes pavirkningen af
engen at veere moderat.

Pa grund af den tekniske karakter af vandhullet vurderes
inddragelsen af vandhullet til regnvandsbassin at veere en
mindre pavirkning.

Begtrup Beek (etape 1, km 42.500)

Omkring krydsningen med Begtrup Baek anleegges linjefg-
ring Nord igennem en beskyttet eng og et beskyttet over-
drev (lokalitet 470 og 473), der ligger langs med vandlgbet
(Figur 8.4). Engen er en velafgraesset kultureng med fugtige
partier, der har naturengspraeg, og overdrevet er pa langt
stgrstedelen af arealet groet til i vedplanter. Kun den del af

overdrevet, der inddrages til vejanlaegget, er stadig lysabent
og med forekomst af karakteristiske overdrevsarter.

Der inddrages ca. 8500 m? af engen direkte til vejanlaegget.
Engen forlgber et langt stykke langs Begtrup Baek og vil
blive opdelt af vejanlaegget. Det vurderes, at arealinddragel-
sen og opdelingen af engen vil medfagre en moderat pavirk-
ning af engen.

Det vurderes, at etablering af linjefaring Nord medfarer en
vaesentlig pavirkning af overdrevet, da den nordlige del (ca.
1230 m?) inddrages til vejanlaegget og en starre del pavirkes
vaesentligt i anleegsfasen.

@vrige lokaliteter

| Tabel 8.1 fremgar mindre lokaliteter med karakteren af pa-
virkningen ligesom graden af den vurderede miljgpavirkning
er angivet. Placering af naturomraderne kan ses pa Kort
8.2.1, 8.2.2 og 8.2.3. Vurdering af pavirkninger forudsaetter
at afveergende forudseetninger gennemfgres.

D Bespgte lokaliteter

Baskyttet natur:
. =
[ overdrev

- Beskyttet vandloh

Linjefaringsforslag:
m— Mord

@ Bassiner

Figur 8.4 Beskyttet eng (lokalitet 470) og overdrev (lokalitet 473), hvor linjefgring Nord krydser.
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Lokalitetstype

KAPITEL 8 - PLANTE- OG DYRELIV

Miljgpavirkning

(km)

Etape 1

Vandhul Vandhullet pa lokalitet 103 er registreret som et beskyttet vandhul, men er blot en fugtig lavning pa en

(46.470) mark, der ikke er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Der etableres dermed ikke erstatningsnatur for
lokaliteten.

Etape 2

Vandhul Vandhullet pa lokalitet 427 inddrages. Vandhullet har ringe naturkvalitet.

(47.900)

Vurdering Som kompensation for inddragelse af vandhullet etableres erstatningsvandhuller. Under forudszetning
af, at erstatningsvandhullerne etableres som beskrevet i afsnit 8.1.1 med optimale vilkar for, at der kan
udvikles en god naturveerdi, vurderes det, at inddragelse af vandhullerne pa sigt vil fa& en moderat og positiv
pavirkning pa naturveerdien i omradet.

Mose Der inddrages ca. 215 m? af en hgjstaudemose pa lokalitet 404, som far tilfert vand fra et ovenforliggende

(56.250) regnvandsbassin.

Vurdering Det vurderes, at inddragelsen af denne del af mosen til vejanlaegget har mindre betydning, da det
inddragede areal har ringe naturveerdi og kun udger en relativt lille andel af den samlede lokalitet. Desuden
ligger den inddragede del i udkanten af lokaliteten.

Etape 3

Vandhuller Ved etablering af tilslutningsanleegget til E45 inddrages et vandhul pa lokalitet 59A, der ligger umiddelbart

(50.000, 58.700, 59.000,
59.500, 59.600)

Vurdering

gst for Fajstrup Nederskov (km 50.000). Vandhullet er overskygget og udtarrer muligvis om sommeren.
Naturkvaliteten er ringe. Vandhullerne pa lokalitet 1, 2, 3 og 4 inddrages til anleegget og arbejdsomrader
(Figur 85). Lokalitet 1, 2 og 3 er alle regnvandsbassiner med darlig naturkvalitet. Lokalitet 4 er ikke et
regnvandsbassin, men har ogsa darlig naturkvalitet.

Under forudseetning af, at erstatningsvandhullerne etableres som beskrevet i afsnit 8.6 med optimale vilkar
for, at der kan udvikles en god naturveerdi, vurderes det, at inddragelse af vandhullerne pa sigt reelt vil fa en
positiv pavirkning pa naturveerdien i omradet.

Tabel 8.1 Pavirkning af beskyttede naturomrader ved etablering af linjefgring Nord.
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Figur 8.5 Beskyttede naturomrader, der pavirkes af tilslutningsanlaegget.

Skove

Omkring km 49.500 (etape 2) passerer linjefgring Nord
igennem den sydligste del af Fajstrup Krat/Hgjskov. Skoven
bestar pa dette sted overvejende af gammel redgran med
mosbund og gammel bggeskov. Pa begge sider af skoven
passerer linjefgringen igennem hgje jorddiger med store
gamle bggetreeer. Naturveerdien af skoven og digerne er
moderat som helhed, men digerne (beskrevet naermere i
kapitel 9 om kulturarv) har god naturveerdi.

Det vurderes at rydning af denne del af skoven og de store
bggetraeer pa digerne (i forbindelse med digegennembrud)
samlet medfgrer en mindre pavirkning af naturveerdien i
skoven, idet den ensaldrende rgdgranplantage har ringe
naturveerdi.

Omkring km 53.000 inddrager linjefaring Nord et hjgrne af

Harris Skov pa ca. 3.200 m2. Skoven er her relativt ung og
med blandet lgv- og naletraeer. Det inddragede skovareal er
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D Bespgte lokaliteter
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Linjefaringsforslag:
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omkranset af jorddiger med gamle lgvtraeer. Naturtilstanden
af skoven er moderat /8-7/ .

Laengere mod gst (omkring km 53.500) inddrages yderligere
ca. 9.000 m? af skoven, som her har karakter af galleriskov
langs naturligt vandlgb med rad-el, ask, bag og alm. Eg.
Der er mange gode strukturer i skoven pa dette sted i form
af store gamle treeer med mos/lav og dadt ved. Skoven har
god naturtilstand pa dette sted.

Skovarealet indskreenkes, men da arealerne inddrages i
randen af skoven med bryn, pavirkes resten af skoven ikke
heraf. Skovbryn har dog ofte en mere varieret artssam-
menseetning og sterrelsen pa traeer, og har dermed som
hovedregel flere levesteder for dyr og planter. Permanent
inddragelse af skovbrynene, der har moderat til hgj natur-
veerdi, vurderes dermed at medfgre en moderat pavirkning
af skovens naturveerdi.



Bilag IV-arter

Padder

Pa kort 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 og 8.3.4 ses registrerede padder
langs linjefgring Nord.

Der er ingen vandhuller med registrering af bilag I\V-padder,
der pavirkes direkte i anlaegsfasen ved etablering af linjefg-
ring Nord.

Flagermus
Pa Kort 8.4.1, 8.4.2, 8.4.3 og 8.4.4 ses observerede flager-
mus omkring straekning 6.

Pa etape 2 omkring km 48.900 krydser linjefgring Nord imel-
lem Fajstrup Nederskov og Fajstrup Krat/Hgjskov. Omradet
ma nok opfattes som det mest veerdifulde flagermusomrade
omkring linjefering Nord, idet der er observeret 6-7 arter pa
denne korte streekning. Omradet huser sandsynligvis store
bestande af brun-, dveerg- og troldflagermus /8-8/, /1-2/.

Skovbrynene samt alléen ved Fuglsang udger vigtige lede-
linjer. | anleegsfasen gennembrydes skovbrynet og alléen
langs Fuglsangsvej feeldes, idet Fuglsangsvej skal fares
over vejanlaegget pa en ny bro.

Ved etablering af linjefgring Nord er det ngdvendigt at ned-
rive to ejendomme og bygninger i et forladt industriomrade i
henholdsvis km 50.100, 51.100 og 54.000. Der er observeret
dveergflagermus omkring ejendommen i km 50.100. Omkring
ejendommen i km 51.100 er der registreret langgret flager-
mus og pipistrelflagermus og ved industrieiendommene i km
54.000 er der registreret pipistrelflagermus.

Dveergflagermus og pipistrelflagermus er registreret langs
hele linjefgringen. | forbindelse med eftersggning af fla-
germus i omradet omkring eksisterende rute 26 pa hele
straekning 6, er langgret flagermus derimod kun registreret
pa denne ene ejendom. Arten er dog vanskelig at registrere
ved detektormetoden, og det er sandsynligt, at den forekom-
mer flere steder uden at veere registreret. Langgret flager-
mus findes spredt over hele landet, men opfattes som ret
sjeelden. Safremt linjefering Nord udveelges med henblik pa
detailprojektering, vil det veere ngdvendigt at gennemfare en
grundig eftersggning af langgret flagermus i naeromradet.
Herved kan det afklares, om der er tale om en ynglekoloni,
og om der er andre bygninger i naeromradet, der huser yng-
lekolonier af langgret flagermus. Safremt arten har en starre
udbredelse i omradet, vurderes den gkologiske funktionalitet
at kunne opretholdes ved etablering af linjefaring Nord, som
indebeerer rydning af lokaliteten dvs. den ejendom, hvor
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arten er registreret. Hvis arten ikke kan registreres i andre af
nzeromradets bygninger, vurderes etablering af linjeferingen
at betyde, at den gkologiske funktionalitet for den lokale
bestand af langaret flagermus ikke kan opretholdes. | dette
tilfeelde skal det overvejes om linjefgringen kan justeres, sa
ejendommen ikke rives ned.

Dveergflagermus og pipistrelflagermus er vidt udbredte arter,
der begge er registreret relativt hyppigt omkring straekning
6, og pavirkningen af disse arter vurderes at vaere mindre,
hvormed den gkologiske funktionalitet kan opretholdes.

Afveaergende foranstaltninger for flagermus er beskrevet i
afsnit 8.11.1.

dvrige arter

Padder

Pa lokalitet 59A inddrages et vandhul til arbejdsarealer i
Hgjskov. Vandhullet er levested for butsnudet fra og i gvrigt
ikke et oplagt levested for bilag IV-arter /8-1/.

Pa lokalitet 25A ligger en fugtig lavning i et moseareal og
pa lokalitet 23 ligger vandhul i det samme mosekompleks.
Der er registreret butsnudet frg pa begge lokaliteter og for
lokalitet 25A vurderes det, at lokaliteten kan forbedres med
hensyn til spidssnudet frg. Stgrstedelen af begge lokaliteter
inddrages direkte til vejanlaeg og det vurderes at resten af
begge lokaliteterne gar tabt i anleegsfasen /8-1/.

Der etableres erstatningsvandhuller i naeromradet (som
beskrevet i afsnit 8.1.1) som kompensation for inddragel-
sen af § 3-beskyttet natur og for at afhjeelpe vejens ggede
barriereeffekt, og det vurderes saledes, at pavirkningen pa
padderne pa de naevnte lokaliteter er mindre.

Fugle
Omkring linjefaring Nord er der en raekke starre og mindre
lokaliteter, hvor der er registreringer af fugle jf. /8-7/.

Saledes ved Gjern A, hvor der er observationer af isfugl, der
formodes at yngle teet pa vandlgbet pa straeekninger, hvor der
er sandbrinker og skraenter.

Flere rovfugle er observeret bl.a. rgd glente, duehgg og
hvepsevage, som alle formodes at yngle i omradet, uden at
redelokaliteter reelt er kendt. Potentielle yngleomrader er
Hajskov, Fajstrup Krat og Harris Skov. Netop skovene giver
ogsa mulighed for ynglende ravn, sortspaette, grenspaette,
huldue. Generelt er det midtjyske omrade fra ca. Vejle til
Rold Skov hovedudbredelsesomrade et for disse arter.
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| anleegsfasen er der risiko for, at yngleomrader for fuglene
kan blive gdelagt og fuglene blive forstyrret af stgj, feerd-
sel og lys ved aktiviteterne ved Gjern A, Fajstrup Krat og
Hgjskov. Det forventes at fuglene vil kunne etablere sig i
tilstedende omrader.

8.3.2. Driftsfasen

§ 3-omrader

| forbindelse med landskabsbroerne over Gjern A og
Gelbaek vil naturomraderne under broerne blive bevaret.
Frihgjderne under landskabsbroerne vil veere henholdsvis
ca. 27 m og ca. 10 m /3-2/. Det vurderes at frihgjderne under
landskabsbroen ved Gjern A er tilstraekkelige til, at broen
ikke vil skygge vaesentligt for vegetationen, og pavirkningen
af vegetationen langs Gjern A forventes derfor at veere ubety-
delig i driftsfasen.

Frihgjden pa ca. 10 m under landskabsbroen ved Gelbaek
derimod forventes ikke at veere stor nok til at undga en vis
grad af udskygning af vegetationen. For overdrevet vil det
medfgre, at miljget under broen vil blive markere og fugti-
gere, og vegetationen vil eendre sig imod mere hgjtvoksende
og neeringskraevende arter pa bekostning af de mere lavt-

Placering Beskrivelse

(Km)
45.600

Linjefering Nord passerer imellem vandhuller, der ligger bade nord og syd

voksende og lyskraevende. Da denne aendring i vegetations-
sammensaetning er permanent vurderes det, at pavirkningen
af overdrevet pa lokalitet 481 er moderat.

For gvrige § 3-lokaliteter antages det, at der i driftsfasen ikke
ledes vejvand og lignende til de nzerliggende § 3-omrader
og det vurderes saledes, at de beskyttede naturomrader ikke
pavirkes veesentligt i driftsfasen.

Skove

Det antages, at der ikke ledes vejvand og lignende til Hgj-
skov og det vurderes dermed, at naturveerdierne i skoven
ikke pavirkes veesentligt i driftsfasen.

Bilag IV-arter

Padder

Etablering af linjefaring Nord vil medfgre en gget barriereef-
fekt mellem bestande af bilag IV-padder nord og syd for lin-
jefaringen. For at afveerge dette forhold etableres paddepas-
sager under vejanleegget med tilhgrende paddehegn (Kort
8.5.1). Ligeledes etableres kompensationsvandhuller for at
styrke omraderne som levested for bilag IV-padder og som
kompensation for vejens ggede barriereeffekt (Kort 8.5.1).

Bilag IV-art

Stor vandsalamander

for vejen og hvor der er forekomst af stor vandsalamander. Der er ca. 450 m
mellem de to naermeste vandhuller, og der er intensivt dyrkede marker imellem.
Pa grund af afstanden og de dyrkede marker er vandhullernes bestande

af stor vandsalamander sandsynligvis ikke en del af en samlet bestand.
Vandhullet nord for linjefgringen bliver dog isoleret i driftsfasen. Der etableres
en paddepassage under vejen med tilhgrende samt kompensationsvandhuller i

omradet.

50.000

Pa lokalitet 59 er der registreret stor vandsalamander. | driftsfasen ligger

Stor vandsalamander

vandhullet ca. 40 m nord for linjefaringen. For at sikre passage pa tveers af
vejen etableres en paddepassage under vejen med tilhgrende paddehegn.
Yderligere anleegges kompensationsvandhuller i omradet for at styrke

forholdende for bl.a. stor vandsalamander.

54.600

Linjefaringen passerer mindre end 30 m nord for et vaesentligt ynglevandhul

Spidssnudet frg

for spidssnudet frg (lokalitet 34). For at undga trafikdrab i driftsfasen etableres
paddehegn pa den sydlige side af linjefgringen imellem vandhullet og vejen, og
for at kompensere for barriereeffekten etableres afveergevandhuller.

Tabel 8.2 Vandhuller med bilag IV-arter, omkring linjefering Nord. Registrerede padder kan ses pa Kort 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 og 8. For nzermere beskrivelser

af lokaliteterne henvises til /8-1/.
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Under forudseetning af at de foresladede afvaergeforanstalt-
ninger etableres vurderes det samlet set, at linjefgringfgring
Nord ikke vil medfere en vaesentlig pavirkning pa den gkolo-
giske funktionalitet for bilag IV-padder i omradet.

Flagermus

Pa etape 1 passeres en af de vaesentligste regionale
ledelinjer i Sebyvad, hvor vejen krydser Gjern A. | omradet
er der observeret mange vandflagermus, samt dvaerg- og
sydflagermus /8-8/, /1-2/. Det er sandsynligt, at vandlgbet
ogsa benyttes som spredningskorridor for damflagermus,
da ledelinjen forbinder vigtige yngleomrader ved Silkeborg
med omradet omkring Hammel. Linjefgring Nord etableres
pa en lang landskabsbro med en frihgjde under broen pa
omkring 25 m. Pa grund af den store frihgjde under broen
vurderes det, at samtlige arter af flagermus, der benytter
vandlgbet som en ledelinje, vil flyve under broen i stedet for
over vejbanen.

Ved krydsning med Gelbaek er der registreret enkelte vand-
og dveergflagermus /8-8/, /1-2/. Vejen etableres ogsa her pa
en landskabsbro med en frihgjde under broen pa op til 10 m.
Det vurderes ogsa i dette tilfeelde, at frihgjden er stor nok til
at underfgringen fungerer for samtlige arter af flagermus.

Begge krydsninger over Begtrup Baek etableres med en
faunaunderfgring pa A2-niveau (frihgjde pa mindst 4 m).

Vandlgb fungerer som staerke ledelinjer i landskabet, og det
vurderes at de afvaergende foranstaltninger med etablering
af store faunaunderfgringer ved samtlige krydsninger med
stagre vandlgb pa etape 1 afbgder de veesentligste negative
pavirkninger af flagermusbestandene ved linjefgring Nord.

Pa etape 2 passerer linjefgring Nord igennem et meget
veerdifuldt flagermusomrade omkring Fajstrup Nederskov og
Fajstrup Krat/Hgjskov. Skovbrynene og alléen ved Fuglsang
udger i dag vigtige ledelinjer. Skovbrynet gennembrydes, og
hele alléen feeldes, da Fuglsangvej skal fares over vejan-
leegget pa en bro. Det er vaesentligt at forsgge at bevare den
okologiske sammenhaeng pa tveers af vejen for s& mange
arter som muligt. | det der langs det gstlige skovbryn af
Fajstrup Krat etableres en 50 m bred faunaoverfgring, vil
overfgringen af Fuglsangvej muligvis kunne benyttes som
ledelinje pa tveers af linjefaring Nord. Safremt overfgringen
af Fuglsangvej forbindes med passende beplantning kan
betydningen som ledelinje styrkes, idet Fuglsangsvej er
relativt ubefeerdet. Det er ogsa en mulighed at forsgge at
etablere en "hop-over” i forbindelse med Fuglsangvejs kryds-
ning med linjefgringen. Det skal dog bemaerkes at erfaringer
med denne type forbindelser er yderst begraensede (jf. afsnit
8.11.1) /18-4/.
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Det vurderes at driftsfasen for linjefgring Nord vil medfare en
vaesentlig lokal pavirkning, idet to betydningsfulde ledelinjer
gennembrydes af vejen. Det vurderes dog, at den gkologi-
ske funktionalitet for flagermusene i omradet kan opretholdes
ved etablering af de naevnte afvaergende foranstaltninger.

dvrige arter
| driftsfasen vil linjefaring Nord medfare en gget barriereef-
fekt sammenlignet med de nuvaerende forhold.

Der etableres faunaunderfgringer til henholdsvis padder

0og sma og mellemstore pattedyr fordelt pa hele straeknin-
gen (Kort 8.5.1) og det vurderes, at der ved etablering af
faunaunderfgringerne er sikret, at padder og gvrige sma og
mellemstore pattedyr ikke bliver veesentligt isoleret. For de
mindre dyr vurderes det, at barriereeffekten ikke har betyd-
ning uden for projektomradet og linjefaringens pavirkning af
spredningsmulighederne for disse dyregrupper vurderes at
veere moderate.

For at forhindre at omradets hjortevildt bliver isoleret nord
eller syd for linjefaringen, etableres afvaergende foranstalt-
ninger i form af landskabsbroer, faunaunderfgringer og en
enkelt faunaoverfgring ved veesentlige ledelinjer i landskabet
(Kort 8.5.1). Af hensyn til trafiksikkerheden opseettes vildt-
hegn pa straekningen forbi Fajstrup Krat og Hajskov (Kort
8.5.1). Hegnet vil gge vejens barriereeffekt pa den pageel-
dende straekning.

Pa trods af de etablerede faunapassager medfgrer linjefg-
ring Nord en permanent, gget barriereeffekt for stgrre dyr,
som vurderes at medfgre en vaesentlig pavirkning af omra-
dets hjortevildt.

8.4 VIRKNINGER AF LINJEFZRING MIDT

Linjefgring Midt forlaber i samme tracé som linjefaring Nord
pa etape 1 og delvist pa etape 3. | det efterfalgende beskri-
ves virkningerne af linjefgring Midt udelukkende for etape 2
og de dele af etape 3, hvor der er afvigelser.

8.4.1. Anlaegsfasen

§ 3-omrader

| Tabel 8.3 fremgar, hvilke § 3-beskyttede naturomrader, der
pavirkes i anlaegsfasen. | tabellen beskrives karakteren af
pavirkningen ligesom graden af den vurderede miljgpavirk-
ning er angivet. Placering af naturomraderne kan ses pa
Kort 8.2.1, 8.2.2 og 8.2.3. Vurdering af pavirkninger forud-
seetter at afveergende forudseetninger gennemfares. For
naermere beskrivelse af naturomrader henvises til /8-7/, /1-2/.
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Lokalitetstype Miljgpéavirkning

(km)

Etape 2

Vandhul Vandhullet pa lokalitet 76 ligger ca. 11 m syd for linjefgringen og bliver saledes potentielt pavirket i anlsegsfasen.
(47.800) Vandhullet er et fint lysabent vandhul i en greesmark.

Vurdering Pa grund af vandhullets naturveerdi anbefales det, at der i anlaegsfasen tages hensyn til vandhullet, sa det ikke

pavirkes eller kun pavirkes minimalt.

Overdrev Der krydses to overdrev pa begge sider af et tillgb til Lading Sg (lokalitet 438 og 440) (Figur 86). Det vestligste er et
Ved tillgb til Lading lille og meget fint overdrev Det gstlige derimod er et lille og noget eutrofieret overdrev under begyndende tilgroning.
So Der inddrages sammenlagt omkring 1800 m? af den sydligste del af de to overdrev.

(50.825)

Vurdering Overdrevene har henholdsvis hgj og moderat naturtilstand og det vurderes, at inddragelsen medfgrer en moderat

pavirkning af naturveerdien, idet den nordlige del af begge overdrev bevares. Hermed vil der fortsat vaere overdrev
pa lokaliteten, og overdrevenes funktion som spredningskilde bevares.

Eng Engen pa lokalitet 436 ligger ca. 15 m syd for linjefgringen. Engen er under udvikling mod et fint lille rigkeer og der
(51.000) skal tages hensyn til engen i anleegsfasen, sa den ikke pavirkes.

Tabel 8.3 Pavirkning af beskyttede naturomrader ved etablering af linjefaring Midt.

D Bespgte lokaliteter

Beskyttet natur:
. e
] overdrev

=~ Beskyttetvandlshb
Linjefaringsforslag:
T
Bassiner

Figur 8.6 Overdrev pa lokalitet 438, 439 og 440 langs tilleb til Lading Se.
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Lokalitetstype Miljgpéavirkning

(km)

Etape 2 Engen pa lokalitet 435 er en relativt tar kulturpavirket eng med ringe naturkvalitet. Der inddrages ca. 1000 m?af den
Eng, mose sydligste del af engen til vejanlaeg og yderligere ca. 1000 m?til regnvandsbassin. Mosen pa lokalitet 433 bestar af et
(52.250) helt ufremkommeligt netvaerk af gamle tgrvegrave i en elle- og pilesump med en moderat naturveerdi. Der inddrages

ca. 1000 m?af den sydlige del af lokaliteten.

Vurdering Mosen er stor, og den inddragede del af lokaliteten udger kun en lille del af det samlede areal, hvormed pavirkningen
af naturveerdien vurderes at vaere mindre. Den inddragede del af engen udger ca. en tredjedel af lokaliteten og
pavirkningen vurderes at veere moderat.

Mose syd for Der inddrages ca. 1800 m? af en hgjstaudemose pa lokalitet 404, der far tilfort vand fra et ovenforliggende

Sabro regnvandsbassin. Linjefgring Midt opdeler mosen i to dele, hvorved vandtilfgrslen fra regnvandsbassinet gar tabt til
(56.200) den sydlige del af mosen.

Vurdering Da den sydlige del sandsynligvis vil ga tabt og lokaliteten vil blive halveret, vurderes det, at inddragelsen af denne del

af mosen til vejanleegget vil veere af moderat betydning.

Tabel 8.4 Pavirkning af beskyttede naturomrader ved etablering af linjefgring Midt, etape 2.

Skove 26. Skoven bestar af granskov med skovbryn af gamle lgv-

Fra km 48.200 til 50.450 krydser linjefgring Midt igennem treeer. Pa den gstligste del etableres linjefgringen igennem

den nordligste del af Fajstrup Nederskov. Lgsningen forlgber  ensaldrende beplantninger med redgran og pa de vestligste
pa denne streekning ca. 100 m syd for den eksisterende rute  dele inddrages skovbryn af lgvtraeer (Figur 8.7).

D Bespgte lokaliteter
Baskyttet natur:
B  Mose
B s

Beskyttet vandlob
Linjeferingsforslag:
— Mt

Figur 8.7 Linjefaring Midt gennem Fajstrup Nederskov.
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Der er ringe naturveerdi i selve rgdgranplantagen, men
skovbrynene med de gamle |gvtreeer har karakteristisk skov-
vegetation og antages at veere levested for mindre dyr. Det
vurderes, at rydning af den ensaldrende del af skoven og

de gamle lgvtraeer i skovbrynet samlet medfgrer en mindre
pavirkning af naturveerdien i skoven.

Omkring km 55.450 (lokalitet 559) etableres linjefgringen
igennem et skovareal, der muligvis er en gammel bondes-
kov. Skoven har flere positive strukturer som forekomst af
veeltede stammer og fugtig bund. Etablering af linjefaring
Midt deler skoven og vurderes at have en vaesentlig pavirk-
ning af naturveerdien i skoven, idet en stor del af skoven
inddrages til vejanlaeg og de to dele af skoven isoleres.

Bilag IV-arter

Padder

Pa kort 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 og 8.3.4 ses registrerede padder
langs linjefgring Midt.

Linjeferingen passerer ca. 11 m nord om et vandhul pa
lokalitet 76. Vandhullet er et veerdifuldt ynglevandhul for
stor vandsalamander /8-1/. Det antages, at vandhullet ikke
inddrages direkte i anleegsfasen, men fordi linjefgringen
etableres ca. 11 m nord for vandhullet anbefales det, at

der opseettes midlertidige paddehegn pa straekning langs
vandhullet. Under forudseetning af, at de rette forholdsregler
tages ved anleegsarbejdet i omradet omkring vandhullet,
vurderes det, at bilag IV-padderne pa lokalitet 76 ikke pavir-
kes i anleegsfasen.

Flagermus

| anleegsfasen feeldes en del af et skovbryn med store
lgvtreeer langs den nordlige del af Fajstrup Nederskov pa
etape 2. Det bor sikres, at pavirkningen fra anleeg af vejen
bliver mindst mulig ved at treeer mv. bevares i stgrst muligt
omfang. Der er tre ejendomme, der helt eller delvist ligger
hvor linjefgringen skal etableres og som derfor skal rives
ned i forbindelse med anlaeg heraf.

| afsnit 8.11.1 er gvrige afvaergende foranstaltninger for
flagermus beskrevet.

@vrige arter

Padder

Vandhullet pa lokalitet 25 inddrages til vejanleeg i forbindelse
med etablering af varianten (trompetanleeg) for linjefering
Midt. Vandhullet er levested for lille vandsalamander, skrub-
tudse og butsnudet frg /8-1/. Der etableres erstatnings-/
kompensationsvandhuller i omradet (som beskrevet i afsnit
8.1.1) som kompensation for inddragelsen af § 3-beskyttet
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natur og for at afhjeelpe vejens ggede barriereeffekt, og det
vurderes saledes, at pavirkningen pa padderne pa lokalitet
25 er mindre.

Under forudseetning af, at der etableres erstatningsvandhul-
ler og egnede omrader til fouragering og overvintring for
spidssnudet frg (som beskrevet i afsnit 8.6), og at en evt.
bestand flyttes til de nye vandhuller, far det gamle vandhul
nedleegges, vurderes det, at pavirkningen pa bestanden af
spidssnudet frg er mindre.

Fugle

De veesentligste fuglelokaliteter ved krydsningen med Gjern
A (beskrevet under linjefaring Nord), Fajstrup Nederskov
og Lading Sg. Ved etablering af linjefgringen inddrages det
nordlige skovbryn af Fajstrup Nederskov, mens ingen af
naturomraderne umiddelbart omkring Lading Sg inddrages.

Ifalge DOF-basen er duehgg bl.a. fundet ynglende i Fajstrup
Nederskov /8-11/. Ligeledes er der registreret et sandsynligt
ynglepar af hvepsevage i skoven i 2010 og et enkelt ar er
der registreret et ynglepar af radrygget tornskade /8-7/.

Rearskovs- og moseomraderne ved Lading S@ huser yng-
lende vandrikse, dobbeltbekkasin, rerhgg og rardrum. Eng-
snarre, plettet rgrvagtel og vagtel er registreret i sgens om-
givelser adskillige gange, hvorfor det er rimeligt at antage, at
alle tre arter i hvert fald visse ar yngler i omradet. Redrygget
tornskade er ligeledes en regelmaessig ynglefugl i sgens
omgivelser. Sorthalset lappedykker er truffet regelmaessigt i
sgen med flere par og har nok ynglet flere ar i sgen /8-7/.

Udover ynglefugle huser sgen isaer i vintermanederne rela-
tivt store koncentrationer af bl.a. op til 500 blishens, 325 gra-
gaes og 650 taffeleender. Derudover fungerer sgen og dens
omgivelser som raste- og fourageringsomrade for diverse
fuglearter pa gennemtraek bl.a. bla keerhag, fiskegrn, hav-
orn, isfugl, hvid stork og vandrefalk. Hvepsevage, red glente
og duehgg er tillige truffet ved sgen. Disse observationer
kan dreje sig om fugle fra neerliggende ynglepladser f.eks.
Skivholme Skov. Flere arter af bade ynglefugle og treekfugle
er i gvrigt opfert pa EF-fuglebeskyttelses-direktivs bilag | /8-7/.

De preecise placeringer for ynglestederne i Fajstrup Neder-
skov er ikke kendt, og der er saledes risiko for, at yngleom-
rader for ovenstaende arter pavirkes i form af bl.a. gdelagte
redepladser ved en linjefgring gennem skoven /8-7/. De
fleste af fuglene ved Lading Sg er tilknyttet rerskovsomra-
derne pa sgens vest- og sydside og i mindre grad mod nord,
hvor vejanleegget vil forlabe omkring 100 m fra sgen. Det
vurderes derfor at der ikke vaere direkte pavirkninger af yng-



leomrader. Pavirkningen af fugle vil primaert besta af forstyr-
relse af fuglene i form af stgj, feerdsel og lys i anlaegsfasen
som fglge af vejens placering teet pa seen. Mange vandfugle
reagerer pa forstyrrelser inden for 0 - 500 m ved at flytte sig,
og det ma derfor forventes at fuglene vil holde sig i den syd-
lige den af Lading Sg i anleegsfasen. Da vandfugle generelt
er kendt for at kunne veenne sig til forstyrrelser, forventes
fuglene efter nogen tid og som minimum efter ophgr af
anlaeg kunne vende tilbage og udnytte hele vandomradet til
fouragering og rast i nsermere afstand til vejanlaegget.

Driftsfasen

§ 3-omrader

Det antages, at der i driftsfasen ikke ledes vejvand og
lignende til de neerliggende § 3-omrader og det forventes sa-
ledes, at de beskyttede naturomrader ikke pavirkes negativt
i driftsfasen.

Skove

Det antages, at der ikke ledes vejvand og lignende til Faj-
strup Nederskov, og det vurderes saledes, at naturveerdierne
i skoven ikke pavirkes veesentligt i driftsfasen.

Bilag IV-arter

Padder

Etablering af linjefaring Midt vil medfgre en aget barriereef-
fekt mellem bestande af bilag I\VV-padder nord og syd for
linjefaringen. For at afveerge dette forhold etableres padde-
passager med tilhgrende paddehegn (Kort 8.5.2). Ligeledes
etableres vandhuller for at styrke omraderne som levested
for bilag IV-padder som kompensation for vejens ggede bar-
riereeffekt (Kort 8.5.1).

Ved ca. km 47.500 passerer linjefgring Midt forbi et vandhul
med forekomst af stor vandsalamander (lokalitet 83) /8-1/.
Vandhullet ligger ca. 140 m syd for linjefgringen. Omkring
300 m gst herfor (ca. km 47.800) passerer linjefaringen
umiddelbart (11 m) nord for et endnu et vandhul med fore-
komst af stor vandsalamander. For at minimere risikoen for
trafikdrab af bilag 1V-padderne og for at sikre udveksling pa
tveers af vejen, etableres en paddepassage med tilhgrende
paddehegn i ca. km 47.500.

Under forudsaetning af at de foreslaede afveergeforanstalt-
ninger etableres, vurderes det, at den gkologiske funktio-
nalitet for bilag IV-padder i omradet kan opretholdes ved
etablering af linjefgring Midt.

Flagermus
Pa kort 8.5.2 ses de faunapassager, der er indarbejdet
i projektet. Omkring km 47.000 etableres en 50 m bred

faunaoverfgring og ved samtlige vandlgbskrydsninger er
der etableret en faunaunderfering pa A1- (frihgjde pa mindst
6 m) eller A2 niveau (frihgjde pa mindst 4 m). | detailfasen
kan det overvejes, om siderne af faunaunderfgringerne, der
har en frihgjde under 6 m, ber afskeermes for at undga, at
lavtflyvende flagermus flyver over underfgringen med risiko
for at blive ramt af trafikken.

| omradet umiddelbart nordvest for Lading S@ er der regi-
streret fire arter af flagermus, og der er generelt stor aktivitet
i omradet /8-8/, /1-2/. Der etableres henholdsvis en A1 (fri-
hgjde pa mindst 6 m) og en A2 passage (frihgjde pa mindst
4 m) i forbindelse med de to tillgb til saen, der er i omradet.
Ledelinjen til og fra Lading Sg er saledes opretholdt.

Der sker ikke brud pa vaesentlige ledelinjer pa etape 2 og

3 for linjefgring Midt. Idet linjefgringen etableres relativt
teet pa den eksisterende rute 26, forventes det, at en del

af trafikmaengden flyttes til den nye vejstraekning. Dermed
vil barriereeffekten i driftsfasen ikke veere vaesentligt aget
sammenlignet med de nuveerende forhold. Den gkologiske
funktionalitet for flagermusene i omradet kan saledes op-
retholdes under forudsaetning af, at de naevnte afveergende
foranstaltninger gennemfgres.

@vrige arter
| driftsfasen vil linjefaring Midt medfare en gget barriereef-
fekt sammenlignet med de eksisterende forhold.

Der etableres bl.a. faunaunderfgringer til henholdsvis padder
0og sma og mellemstore pattedyr fordelt pa hele straeknin-
gen (Kort 8.5.2) og det vurderes, at der ved etablering af
faunaunderfgringerne er sikret, at padder og gvrige sma og
mellemstore pattedyr ikke bliver veesentligt isoleret. For de
mindre dyr vurderes det, at barriereeffekten ikke har betyd-
ning uden for projektomradet og linjefaringens pavirkning af
spredningsmulighederne for disse dyregrupper vurderes at
veere moderate.

For at forhindre at omradets hjortevildt bliver isoleret nord
eller syd for linjefaringen, etableres landskabsbroer (A1-ni-
veau), faunaunderfgringer (A2-niveau) og en enkelt fauna-
overfgring (A1-niveau) ved veesentlige ledelinjer i landska-
bet (Kort 8.5.2). Af hensyn til trafiksikkerheden opsaettes
vildthegn pa straekningen igennem Fajstrup Nederskov (Kort
8.5.2). Hegnet betyder dog en mindre ggning af vejens bar-
riereeffekt pa den pageeldende streekning.

Pa trods af de etablerede faunapassager medfgrer linjefg-
ring Midt samlet set en permanent, gget barriereeffekt for
starre dyr, som vurderes at medfgre en veesentlig pavirkning
af omradets hjortevildt.
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8.5 VIRKNINGER AF LINJEFZRING SYD
Linjefaringen forlgber i samme tracé som linjefgring Midt pa
etape 3. | det efterfalgende beskrives virkningerne af linjefgo-
ring Syd udelukkende for etape 1 og 2.

8.5.1. Anleegsfasen

§ 3-omrader

| det folgende beskrives pavirkninger af § 3-omrader i
anlaegsfasen. For en naermere beskrivelse af naturomrader
henvises til /18-7/, /1-2].

Gjern A (etape 1, km 39.200)

Krydsningen af Gjern A sker pa en landskabsbro, og det
sammenhaengende naturomrade langs vandlgbet bevares
saledes i driftsfasen. Under broen ligger enge (lokalitet 498
og 500), en mose (lokalitet 499) og et vandhul (lokalitet 495)
(Figur 8.8). | anleegsfasen bliver naturarealerne pavirket ved
inddragelse af arealer til bropiller (ca. 10 m?) og en midlerti-
dig pavirkning i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Figur 8.8 Beskyttede naturomrader ved Gjern A.
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Engene pa lokalitet 498 og 500 er nzeringsberigede og har
en triviel og robust vegetation. Mosen pa lokalitet 499 er

en meget fin vaeldpavirket ellesump med meget fugtig/vad
bund. | den nordgstligste del af ellesumpen ligger et lavvan-
det, overskygget vandhul og pa den sydegstlige side af Gjern
A ligger endnu et vandhul under landskabsbroen. Vandhullet
pa lokalitet 495 er et ca. 800 m? stort, lysabent vandhul, der
fungerer som fiskedam.

For de lokaliteter, der ligger i adalen omkring projektomradet
forekommer der omrader med en triviel og tgr vegetation,
domineret af kulturgraesser (lokalitet 448, 500), hvor det vur-
deres at vegetationen vil veere reetableret efter de forste fa
vaekstsaesoner efter endt anleegsfase. Men der forekommer
ogsa en meget fin ellesump pa lokalitet 499.

Det forudsaettes, at partierne med ellesump og @vrige sum-
pede partier holdes fri for anleegsarbejde, og at arbejdet i
stedet foregar i neeringsberigede enge eller hgjstaudemoser,

Baskyttet natur:

I cno

] Mose

[] overdrev

155 B se
~  Beskyttet vandlob

Linjefaringsforsiag:

Syd

—= Bropiller

@ Bassiner




hvor vegetationen er mere triviel og robust. Dermed vurde-
res vegetationen at veere genoprettet til den nuveerende til-
stand inden for de forste fa vaekstseesoner efter endt anleeg
og pavirkningen af naturveerdien vurderes at vaere moderat.

Ellesump er en sjeelden og truet naturtype bade nationalt og
pa europeeisk plan og safremt denne naturtype ikke frihol-
des for anleegsarbejde, vurderes det, at komprimeringen af
den fugtige jord, der folger efter anlaegsarbejde med tunge
maskiner i op til tre ar, vil medfere at vegetationen pa kort
sigt ikke kan genetableres, og pavirkningen af naturveerdien
saledes vil vaere vaesentlig.

Gelbak (etape 1, km 41.500)

Linjefering Syd krydser Gelbaek pa en landskabsbro, og
starstedelen naturomradet under broen bevares séledes i
driftsfasen. Det drejer sig om overdrev pa lokalitet 477 og
479 og en mose pa lokalitet 480/144. | anleegsfasen bliver

Figur 8.9 Naturarealer ved Gelbaek, der pavirkes ved etablering af linjefering Syd.
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naturarealerne dog pavirket ved inddragelse af arealer til
bropiller og regnvandsbassin (Figur 8.9) og en midlertidig
pavirkning i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Overdrevet pa lokalitet 477 er et velafgreesset overdrev med
karakteristisk vegetation, positive strukturer og god natur-
veerdi. Der etableres en bropille pa overdrevet (Figur 8.10).
Den gvrige del af overdrevet pavirkes indirekte til anleegsar-
bejdet i forbindelse med anlaeg af broen. Arealerne som ind-
drages til bropillen har en karakteristisk overdrevsvegetation.

Mosen pa lokalitet 480 har moderat naturtilstand og er en
gammel afgreesset ellemose med trykvand. Der etableres en
bropille i mosen (ca. 20 m?). Syd for mosen ligger endnu et
overdrev pa lokalitet 479 hvori der etableres et regnvands-
bassin. Der inddrages ca. 630 m? af overdrevet, som er
ugraesset og har ringe naturveerdi.

D Bespgte lokaliteter
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Figur 8.10 Overdrev ved Gelbaek (lokalitet 477) hvor der etableres en bropille.

Etablering af landskabsbroen over Gelbeek vil pavirke
overdrevet direkte, da der sker inddragelse af areal til en
bropille og indirekte i forbindelse med feerdsel pa overdrevet
i anleegsfasen. Artsrige overdrev udvikles meget langsomt
og er betinget af, at de rette forudsaetninger (fx jordbundsfor-
hold, draening og soleksponering osv.) og pleje er til stede.
Overdrev er derfor en naturtype, der er vanskelig og tidskrae-
vende at genoprette.

Ved anlaegsarbejdet i overdrevet forudseettes det, at feerds-
len pa overdrevet begreenses sa meget som muligt. Efter en
anlaegsfasen pa op til tre ar forventes jorden pa overdrevet
at veere komprimeret og for at optimere mulighederne for
genopretning af overdrevsvegetation Igsnes jorden i de
gverste 30 cm, saledes at muligheden for frgspiring fra
eksisterende frgbank og spredning fra de upavirkede dele af
overdrevet fremmes.

72

Da overdrevsvegetation udvikles meget langsomt vurderes
det, at pavirkningen af overdrevet i anlaegsfasen at veere
vaesentlig.

Ligesom overdrevet pavirkes ellesumpen direkte ved ind-
dragelse af areal til en bropille og indirekte i forbindelse med
anleegsfasen. | forbindelse med anleegsarbejdet vil det veere
ngdvendigt at faelde treeerne i dele af ellesumpen. Desuden
vil den fugtige/vade jord veere komprimeret efter en anleegs-
fase pa om mod tre ar med tunge maskiner og vegetationen
kan ikke retableres pa kort sigt. Ellesump er en sjaelden

og truet naturtype bade nationalt og pa europaeisk plan, og
pavirkningen af naturveerdien vil saledes vaere veesentlig.

Begtrup Beek (etape 1, km 43.200)
Omkring krydsningen med Begtrup Baek etableres linjefgring
Syd ca. midt igennem en beskyttet eng (lokalitet 475) der



ligger langs med vandlgbet. Engen er en homogen kultureng
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pavirkningen af naturveerdien at vaere moderat.

med ringe naturveerdi. P4 den anden side af vandlgbet

etableres linjefgringen igennem et beskyttet overdrev, der
er fuldsteendig groet til i vedplanter og har darlig naturveerdi
(lokalitet 474). Der inddrages ca. 2600 m? af engen og ca.

900 m?af overdrevet.

Naturveerdien af de to lokaliteter er henholdsvis ringe og

@vrige lokaliteter

| Tabel 8.5 fremgar mindre lokaliteter med karakteren af pa-
virkningen ligesom graden af den vurderede miljgpavirkning
er angivet. Placering af naturomraderne kan ses pa Kort
8.2.1, 8.2.2 og 8.2.3. Vurdering af pavirkninger forudsaetter
at afveergende forudseetninger gennemfgres.

darlig, men da lokaliteten deles i to mindre dele, vurderes

Lokalitetstype

(km)

Miljgpavirkning

Etape 1 Der inddrages ca. 315 m?af den sydligste del af mosen pa lokalitet 468. Mosen er pa dette sted en

Mose breemme med ellesump omkring et overskygget vandhul.

(46.400)

Vurdering Arealet, der inddrages til vejanleeg, er med ringe naturvaerdi og udggr kun en lille del af det samlede
moseareal. Pavirkningen anses saledes for at vaere mindre.

Etape 2

Mose Der inddrages ca. 2300 m? af et noget tert overgangsrigkaer med ringe naturvaerdi pa lokalitet 450. |

(51.700) den tilbagevaerende del af mosen etableres regnvandsbassiner.

Vurdering Hele mosen vil ga tabt i anlaegsfasen og det medfarer en vaesentlig pavirkning af naturveerdien.

Eng v. Borum Mgllebzek
(52.900)

Vurdering

Linjeferingen etableres pa en landskabsbro over engen (447). Idet, der ikke placeres propiller i den
beskyttede eng, inddrages ikke arealer til selve vejanlaegget og det sammenhaengende naturomrade
bevares saledes. Anleegsarbejdet vil dog pavirke naturomraderne midlertidigt. Engen er en meget
kraftigt eutrofieret kultureng med en darlig naturveerdi.

Under forudseetning af, at anleegsarbejdet i de beskyttede omrader vil felge anbefalingerne beskrevet i
afsnit 8.6, vurderes det, at engen pa grund af den trivielle og eutrofierede vegetation vil veere retableret
med en tilsvarende vegetation inden for de fgrste tre vaekstsaesoner efter endt anlaegsarbejde.
Pavirkningen af engen i anlaegsfasen forventes saledes at vaere mindre.

Vandhuller
(42.400, 43.800, 44,600, 44.880,
52.650)

Langs linjefgringen inddrages fem vandhuller (lokaliteterne 133, 121, 123, 118 og 448) med ringe/
darlig naturkvalitet.

Vurdering Som kompensation for inddragelse af vandhullerne etableres erstatningsvandhuller. Under
forudseetning af, at erstatningsvandhullerne etableres som beskrevet i afsnit 8.1.1 med optimale vilkar
for, at der kan udvikles en god naturveerdi, vurderes det, at inddragelse af vandhullerne pa sigt vil fa en
positiv pavirkning af naturveerdien i omradet.

Vandhuller Der inddrages to vandhuller (lokaliteterne 131 og 456) med moderat naturkvalitet.

(42.800, 49.700)

Vurdering

Under forudsaetning af, at erstatningsvandhullerne etableres som beskrevet i afsnit 8.1.1 vurderes
det, at inddragelse af vandhullerne med moderat naturveerdi pa sigt vil f4 en mindre pavirkning af
naturveerdien i omradet.

Tabel 8.5 Pavirkning af beskyttede naturomrader ved etablering af linjefaring.
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Skove

Pa lokalitet 557 ligger en bggebeplantning pa skraningerne
under landskabsbroen over Gjern A. Omkring halvdelen af

lokaliteten ligger under broen, og det antages at traeerne pa
denne del af lokaliteten faeldes i anleegsfasen. Halveringen

af lokaliteten vurderes at medfere en moderat pavirkning af
naturveerdien.

Omkring km 51.100 etableres linjefaring Syd igennem den
sydligste del af Skivholme Skov. Den sydlige del af skoven
er en bggeskov med naturligt slyngede vandlgb og vaeld-
skraninger med intakt hydrologi og med forekomst af moser

Figur 8.11 Linjefgring Syd igennem Skivholme Skov.

med ask, el, og hassel. Der er mange positive strukturer i
skoven, og der forekommer mange positivarter.

Linjefgring Syd etableres igennem skoven, hvor der for
nylig er gennemfgart en starre rydning og efterfglgende
sket tilplantning med naletreeer (Figur 8.11) /1-2/. Der skal
udelukkende feeldes aldre beplantning omkring det vest-
lige skovbryn. Da der saledes ryddes en begraenset del af
skoven med eldre bevoksning, vurderes pavirkningen af
naturveerdierne i skoven i forbindelse med anlaegsfasen at
veere mindre.

D Bespgte lokaliteter

Beskyttet natur:

Bl e

e Beskyttetvandlob

Linjefaringsforslag:
—— Syd
! Bassiner




Bilag IV-arter

Padder

Pa kort 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 og 8.3.4 ses registrerede padder
langs linjefering Syd og pa kort 8.5.3 ses de afveergende
foranstaltninger, som er indbygget i projektet.

| Tabel 8.6 ses en liste over vandhuller med forekomst af
bilag IV-arter som pavirkes direkte i anleegsfasen i forbin-
delse med etablering af linjefgring Syd. Pa kort 8.5.3 ses de
afveergende foranstaltninger inklusiv erstatningsvandhuller,
som er indarbejdet i projektet.
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Placering Beskrivelse Bilag IV-art

(Km)

42.400 Linjefaringen etableres mindre end 8 m syd for vandhullet pa lokalitet 133, og det Stor vandsalamander
antages, at sterstedelen af vandhullet pa grund af naerheden til vejanlaegget, inddrages i
anlaegsfasen.

42.800 Lokalitet 131 ligger ca. 1,5 m nord for linjefgringen og inddrages i anleegsfasen. Stor vandsalamander
Vandhullet er et veerdifuldt ynglevandhul vandhul for stor vandsalamander.

49.700 Linjefaringen etableres mindre end 7 m syd for vandhullet pa lokalitet 62, og lokaliteten Stor vandsalamander
inddrages dermed i anleegsfasen. Vandhullet er en gammel mergelgrav beliggende i
dyrket mark.

52.650 Vandhullet pa lokalitet 448 inddrages til anlaeg.. Vandhullet er kraftig eutrofieret og har Stor vandsalamander

stejle skraninger. Alligevel er der registreret et individ af stor vandsalamander

Tabel 8.6 Vandhuller med bilag IV-arter, som inddrages ved anlaeg af linjefgring Syd. Registrerede padder kan ses pa Kort 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 0g 8.3.4.

For nzermere beskrivelse af lokaliteterne henvises til /8-1/.

Ved etablering af linjefering Syd inddrages vandhullerne i
Tabel 8.6 helt eller delvist i anlaegsfasen. Under forudsaet-
ning af, at erstatningsvandhullerne etableres pa egnede
steder og at der etableres egnede omrader til fouragering og
overvintring for stor vandsalamander (som beskrevet i afsnit
8.6), og at bestande af stor vandsalamander flyttes til de nye
vandhuller, fgr de gamle vandhuller nedleegges, vurderes
det, at anleegsfasen kan gennemfgres uden at pavirke den
gkologiske funktionalitet for stor vandsalamander. Der er
ikke registreret andre bilag IV-padder i de direkte pavirkede
vandhuller.

Flagermus
Pa Kort 8.4.1, 8.4.2, 8.4.3 og 8.4.4 ses registrerede flager-
mus omkring streekning 6.

| forbindelse med etablering af linjefaring Syd er det ngd-
vendigt at feelde traeer i et skovbryn i den sydlige ende af
Skivholme Skov. Der er observeret stor aktivitet af flager-
mus i omradet, og der er med stor sandsynlighed ynglende
flagermus i skoven /8-8/.

Fire ejendomme rives ned i forbindelse med etablering af
linjefaring Syd. Det vil i detailfasen blive fastlagt om nogen
af de fire ejendomme huser flagermuskolonier.

Under forudseetning af at afveergende foranstaltninger
beskrevet i afsnit 8.11.1 gennemferes, vurderes det, at den
okologiske funktionalitet for omradets flagermus kan opret-
holdes i anlaegsfasen.
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dvrige arter

Padder

| Tabel 8.7 ses en liste over vandhuller med forekomst af
padder, der ikke er omfattet af habitatdirektivets bilag IV

og som pavirkes direkte i anlaegsfasen i forbindelse med
etablering af linjefgring Syd. Pa kort 8.5.3 ses de afveer-
gende foranstaltninger inklusiv erstatningsvandhuller, som er
indarbejdet i projektet.

Placering Beskrivelse Paddeart

(Km)

43.800 Vandhul pa lokalitet 123 inddrages. Vandhullet er eutrofieret og meget Butsnudet frg
overskygget.

44.600 Vandhullet pa lokalitet 121 inddrages i forbindelse med etablering af linjefering Butsnudet frg
Syd. Vandhullet er eutrofieret og meget overskygget

42.800 Lokalitet 131 ligger ca. 1,5 m nord for linjefgringen og inddrages i anlaegsfasen. Lille vandsalamander

Skrubtudse

49.700 Linjefaringen forlgber mindre end 7 m syd for vandhullet pa lokalitet 62, Lille vandsalamander

og lokaliteten inddrages dermed i anlaegsfasen. Vandhullet er en gammel Skrubtudse

mergelgrav beliggende i dyrket mark.

Tabel 8.7 Vandhuller med padder, der ikke er optaget pa habitatdirektivets bilag IV, som inddrages ved anlaeg af linjefering Syd. Registrerede pad-
der kan ses pa Kort 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 0og 8.3.4. For nzermere beskrivelse af lokaliteterne henvises til /8-1/.

Ved etablering af linjefering Syd inddrages vandhullerne i
Tabel 8.7 helt eller delvist i anleegsfasen. Under forudsaet-
ning af, at erstatningsvandhullerne etableres som beskrevet
i afsnit 8.6, vurderes det, at anleegsfasen vil medfare en
mindre pavirkning af padderne i de bergrte vandhuller.

Fugle

De veesentligste fuglelokaliteter forekommer ved linjefarin-
gens krydsning af Gjern A (jf. afsnit 8.3.1) og Skivholme
Skov /8-7].

Hvepsevage, sortspaette, ravn og grenspaette er alle regi-
streret som ynglefugle i Skivholme Skov. Linjefaring Syd
etableres igennem den sydlige del af skoven og den sydlig-
ste del bliver derved afskaret fra resten.

| anleegsfasen er der risiko for, at yngleomrader for fuglene
kan blive gdelagt og fuglene blive forstyrret af stgj, feerdsel
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og lys ved aktiviteterne. Det forventes at fuglene vil kunne
etablere sig i tilstedende omrader.

8.5.2. Driftsfasen

§ 3-omréader

| forbindelse med landskabsbroerne over Gjern A, Gelbak
og Borum Mgllebeek vil naturomraderne under broerne blive
bevaret. Frihgjderne under landskabsbroerne vil veere hen-
holdsvis ca. 26 m, ca. 16 m og ca. 12 m /3-2/. Det vurderes
at frihgjderne under landskabsbroen ved Gjern A er tilstraek-
kelig til, at broen ikke skygger veesentligt for vegetationen og
pavirkningen af vegetationen langs Gjern A vil derfor vaere
ubetydelig i driftsfasen.

Landskabsbroen over Gelbaek etableres med en frihgjde
pa omkring 16 m og som en effekt af dette vurderes det,
at brodaekket vil skygge for vegetationen under broen. For
overdrevet vil det medfere, at miljget under broen vil blive



mgrkere og fugtigere. Dermed forventes vegetationen at
e&ndre sig imod mere hgjtvoksende og neeringskreevende ar-
ter pa bekostning af de mere lavtvoksende og lyskreevende
arter. Da denne eendring i vegetationssammensaetning er
permanent, vurderes det, at pavirkningen af overdrevet pa
lokalitet 477 er veesentlig.

Det vurderes, at pavirkningen af de fugtige naturtyper under
broen vil vaere ubetydelig, da de i forvejen er fugtige og
skygget af vedplanter.

| forbindelse med landskabsbroen Borum Mgllebaek vil
naturomraderne under broerne blive bevaret. Frihgjderne
under landskabsbroen vil veere ca. 12 m, og det forventes
ikke at veere hgijt nok til at undga en vis grad af udskygning
af vegetationen. Men da engen under landskabsbroen (loka-
litet 447) er en kraftigt eutrofieret kultureng, vurderes det, at
pavirkningen af naturomradet er mindre.

For gvrige § 3-lokaliteter antages det, at der i driftsfasen ikke
ledes vejvand og lignende til de neerliggende § 3-omrader

Stor vandsalamander
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og det vurderes saledes, at de beskyttede naturomrader ikke
pavirkes vaesentligt i driftsfasen

Skove

Det antages, at der ikke ledes vejvand og lignende til Skiv-
holme Skov, og det vurderes dermed, at naturveerdierne i
skoven ikke pavirkes vaesentligt i driftsfasen.

Bilag IV-arter

Padder

Etablering af linjefaring Syd vil medfare en gget barriereef-
fekt mellem bestande af bilag IV-padder nord og syd for
linjefaringen. For at afveerge dette forhold etableres padde-
passager med tilhgrende paddehegn.

Ligeledes etableres kompensationsvandhuller for at styrke
omraderne som levested for bilag I1V-padder og som kom-
pensation for vejens ggede barriereeffekt. Afveergende
foranstaltninger, der etableres i forbindelse med linjefgring
Syd, ses pa Kort 8.5.3.
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Omkring km 46.000 pa etape 1 passerer linjefgringen syd
om en raekke vandhuller i og omkring Birkemosen, hvor der
er registreret stor vandsalamander i fire vandhuller (lokalite-
terne 110, 111, 109 og 107) /8-1/, og linjefaringen vurderes
dermed ikke at fungere som en barriere. Det neermeste
vandhul ligger dog kun ca. 20 m nord for linjefgringen, og for
at nedseette risikoen for trafikdrab etableres paddergr med
tilherende paddehegn pa straekningen forbi vandhullerne.

Ved km 49.700 (etape 2) ligger der to vandhuller med
forekomst af stor vandsalamander. Vandhullet pa lokalitet 62
antages at blive inddraget til vejanlaegget, men lokalitet 455
bevares. Der etableres erstatningsvandhuller i neeromradet
for at sikre nye levesteder for stor vandsalamander og for at
styrke omradet som levested for padder efter etablering af
linjefgring Syd. Pa denne streekning etableres paddergr med
tilhgrende paddehegn for at minimere risikoen for trafikdrab
fra eksisterende og nye vandhuller.

Ved krydsningen med Skivholme Skov er der registreret stor
vandsalamander bade nord og syd for linjefaringen. Der
etableres derfor paddergr under vejanlaegget og langs hele
straekningen igennem skoven etableres paddehegn. Det
vurderes, at der er egnede yngle-, fouragerings- og rasteom-
rader bade nord og syd for linjeferingen pa denne straekning.

Omkring km 54.300 er der registreret spidssnudet frg i et
vandhul ved Sabro Bjgrnkaer (etape 2). Vandhullet ligger
ca. 80 m nord for linjefgringen. Der etableres padderar i

forbindelse med en faunapassage (A1-niveau) pa denne
straekning.

Under forudsaetning af at de foreslaede afveergeforanstalt-
ninger etableres, sikres muligheden for passage pa tveers af
vejen (faunapassager), og risikoen for trafikdrab nedsaettes
ved etablering af paddehegn. Yderligere styrkes omraderne
som yngle- og levesteder ved etablering af kompensations-
vandhuller i naeromradet. Det vurderes saledes, at linjefaring
Syd kan etableres uden at medfare en negativ pavirkning af
den gkologiske funktionalitet for bilag IV-padder i omradet.

Flagermus

Pa etape 1 passeres en af de vaesentligste regionale
ledelinjer i Bolseng, hvor vejen krydser Gjern A. | omradet
er observeret mange vand- og dveergflagermus. Det er
sandsynligt, at ledelinjen ogsa benyttes som sprednings-
korridor for damflagermus, da ledelinjen forbinder vigtige
yngleomrader ved Silkeborg med omradet omkring Hammel
/8-1/, /1-2/. VVejen etableres pa en lang landskabsbro med en
hgjde under broen pa omkring 25 m. Pa grund af frihgjden
under broen vurderes det, at samtlige arter af flagermus, der
benytter vandlgbet som en ledelinje, vil flyve under broen i
stedet for over vejbanen.
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Ved linjefaringens krydsning af Gelbeek er der registreret
vand- og dvaerg- og brunflagermus. Vejen etableres ogsa
her pa en landskabsbro, men med en frihgjde under broen
pa op til 15 m. Det vurderes ogsa i dette tilfaelde, at frihgjden
er stor nok til at underfagringen fungerer for samtlige arter af
flagermus /8-4/.

Krydsningen af Begtrup Beek etableres med en faunaunder-
foring pa A2-nivaeu (frihgjde pa mindst 4 m).

De veesentligste ledelinjer pa denne etape er vandlgbene,
og det vurderes at barriereeffekten pa etape 1 afbedes med
etablerering af store faunaunderfgringer ved samtlige kryds-
ninger med stgre vandlgb.

Pa etape 2 passer linjefering Syd (omkring km 48 til 52)
igennem et veerdifuldt flagermusomrade omkring den
sydlige del af Lyngballe Skov og Skivholme Skov /8-8/. Her
er registreret mindst fire arter af flagermus og det er derfor
vigtigt at forsgge at bevare den gkologiske sammenhaeng pa
tveers af vejen for s& mange arter som muligt ved fglgende
tiltag. Omkring km 48.100 krydser linjefgringen igennem et
levende hegn i forlaeengelse af det vestlige skovbryn i Lyng-
balle Skov. Der er registreret dveergflagermus ved hegnet,
men det formodes at hegnet fungerer som en vaesentlig
ledelinje for flere arter. Umiddelbart vest for hegnet etable-
res en 50 m bred faunaoverfgring som bl.a. kan benyttes
af flagermus. Yderligere etableres en A2-passage (frihgjde
op til 4 m) ved det gstligste skovbryn af Skivholme Skov.
Det er ogsa en mulighed at forsgge at etablere en hop-over
forbindelse, hvor linjefaringen krydser skovbrynet i Holgkke
Skov (jf. afsnit 8.11.1).

Krydsning af Borum Mgllebzek sker pa en landskabsbro
med en frihgjde pa omkring 12 m. P& grund af frihgjden
under broen vurderes det, at samtlige arter af flagermus, der
benytter vandlgbet som en ledelinje, vil flyve under broen i
stedet for over vejbanen, og ledelinjen til og fra Lading Sg er
saledes opretholdt.

dvrige afvaergende foranstaltninger for flagermus er ligele-
des beskrevet i afsnit 8.11.1.

Det vurderes at etablering af linjefgring Syd lokalt vil med-
fore en vaesentlig pavirkning, da det krydser et vaesentligt
omrade for flagermus ved krydsningen med Skivholme
Skov. Det vurderes dog, at den gkologiske funktionalitet for
flagermusene i omradet kan opretholdes ved etablering af
de naevnte afvaergende foranstaltninger.

@vrige arter
| driftsfasen vil linjefaring Syd medfere en gget barriereeffekt
sammenlignet med de eksisterende forhold.



Der etableres faunaunderfgringer til henholdsvis padder

og sma og mellemstore pattedyr fordelt pa hele straeknin-
gen (Kort 8.5.1) og det vurderes, at der ved etablering af
faunaunderfgringerne er sikret, at padder og gvrige sma og
mellemstore pattedyr ikke bliver veesentligt isoleret. For de
mindre dyr vurderes det, at barriereeffekten ikke har betyd-
ning uden for projektomradet og linjefaringens pavirkning af
spredningsmulighederne for disse dyregrupper vurderes at
veere moderate.

For at forhindre at omradets hjortevildt bliver isoleret nord
eller syd for linjefaringen, etableres afvaergende foranstalt-
ninger i form af landskabsbroer (A1-niveau), faunaunderfg-
ringer (A2-niveau) og en enkelt faunaoverfgring (A1-niveau)
ved veesentlige ledelinjer i landskabet (Kort 8.5.1). Af hensyn
til trafiksikkerheden opseettes vildthegn pa streekningen forbi
Skivholme Skov (Kort 8.5.3). Hegnet vil gge vejens barri-
ereeffekt pa den pageeldende straekning.

Pa trods af de etablerede faunapassager medfarer linjefg-
ring Syd en permanent, gget barriereeffekt for starre dyr,
som vurderes at veere en vaesentlig pavirkning af omradets
hjortevildt.

Figur 8.12 Moseareal, der inddrages ved etablering af variant (trompetanlaeg).
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8.6 VARIANTER

Der er to varianter for udformning af tilkerselsanleeg til E45
hhv. et Y-anleeg og et trompet-anleeg. Y-anleegget medfa-
rer ikke pavirkninger pa plante- og dyreliv, der afviger fra
linjefaringerne Nord, Midt og Syd. Derimod medfgrer trom-
petanleegget pavirkninger, der afviger, idet linjefgringen ved
denne variant er forskudt mod syd fra ca. km 54 og frem til
trompetanlaegget ved E45.

Saledes vil variant trompetanlseg syd for Sabro (km 55.000)
og uanset afledt linjefaring inddrage store dele af et fint kaer
(ca. 15.000 m2), der dog er under tilgroning (lokalitet 414).

| tilknytning til mosen ligger en reekke spredte vandhuller,
hvoraf vandhullerne pa lokalitet 23, 24 og 25A afhaengigt af
linjefering ogsa kan blive inddraget. Vandhullet pa lokali-
tet 23 er en gammel mergelgrav, der er meget eutrofieret
og fuldsteendig domineret af liden andemad og af ringe
naturveerdi. Lokalitet 25A er en naturlig lavning med ringe
naturveerdi. Lokalitet 24 derimod er et tilgroet gammelt krea-
turvandingshul med moderat naturveerdi /8-7/, /1-2/. Som
folge af halvering af naturarealet ved mosen, vil varianten
medfere en vaesentlig pavirkning af mosens naturveerdi.

[ Besegte okaliteter
Beskyttet natur:

B Mose
B s

e Beskyttet vandlob
Linjeferingsforsiag:
Variant trompet

— MNord

= = Midt

- e Syd
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Variant trompetanleeg for linjefgring Midt krydser moseomra-
det syd for Sabro pa en made, der afviger fra Nord og Syd.
Dette medfgrer at der sker pavirkning af flere lokaliteter. Ved
(56.700) findes et lavvandet vandhul (lokalitet 19A) i inten-
sivt dyrket mark. Vandhullet har darlig naturveerdi og udtarrer
sandsynligvis om sommeren /8-7/. Under forudseetning af,

at erstatningsvandhullerne etableres som beskrevet i afsnit
8.6, vurderes det, at inddragelse af vandhullet pa sigt vil fa
en moderat og positiv pavirkning af naturveerdien i omra-
det. Ved (57.500) inddrages ca. 25 m? af et overdrev i den
nordligste del af lokalitet 401. Det er tvivisomt om overdrevet
er omfattet af § 3-beskyttelsen, og naturvaerdien er darlig
/1-2/. Pa grund af den lave naturveerdi og det begreensede
omfang af det areal, der inddrages, vurderes pavirkningen
af arealet at vaere mindre. Hvis Aarhus Kommune vurderer,
at lokaliteten er omfattet af beskyttelsen, skal der etableres
erstatningsnatur for arealet som beskrevet i afsnit 8.6 om
afveergende foranstaltninger

Padder

Der inddrages et vandhul pa lokalitet 34, der vurderes at
veere et vaesentligt ynglevandhul for spidssnudet frg /8-1/.
Lokaliteten er isoleret og ligger pa et stgrre markareal og
lokaliteten fungerer altsa som en funktionel enhed med

de omkringliggende arealer. Under forudsaetning af, at der
etableres erstatningsvandhuller og egnede omrader til fou-
ragering og overvintring for spidssnudet frg (som beskrevet
i afsnit 8.6) vurderes det, at den gkologiske funktionalitet for
spidssnudet frg kan opretholdes.

8.6.1. Driftsfasen

Padder

Pa lokalitet 12 ligger et vandhul, hvor der er registreret stor
vandsalamander og butsnudet frg /8-1/. | driftsfasen ligger
vandhullet ca. 100 m nord for linjefgring Nord, som her ligger
i afgravning. Det er derfor ikke muligt at etablere en padde-
passage under vejen i naerheden af vandhullet. For at undga
trafikdrab etableres paddehegn pa streekningen forbi dette
vandhul. Yderligere forstaerkes omradet som levested for
bl.a. stor vandsalamander ved etablering af kompensations-
vandhuller som kompensation for vejens barriereeffekt.

Under forudseetning af, at kompensationsvandhullerne
etableres i neeromradet vurderes det, at pavirkningen af den
okologiske funktionalitet for omradets bilag IV-padder kan
opretholdes ved gennemfgrelse af varianten..

Flagermus

Ved garden Tandholm (ca. km 56.000, etape 3) og den neer-
liggende Vindskov og Stormose ligger et vaerdifuldt omrade
for flagermus. Omradet ligger umiddelbart syd for linjefgrin-
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gen til varianten og huser store bestande af vandflagermus
samt forekomster af dveerg- og troldflagermus. Linjefaringen
krydser tilsyneladende ingen vaesentlige ledelinjer pa denne
straekning. Det vurderes dermed, at der ikke vil ske pavirk-
ning af bestanden af dvaerg- og troldflagermus, idet begge
arter er relativt strengt tilknyttet ledelinjer i landskabet. Nord-
vest for garden Tandholm etableres vandigbsunderfgringer
pa B1-niveau (frihgjde pa mindst 1 m), og det forventes at
vandflagermus kun til en vis grad vil benytte passagen pa
grund af den lille starrelse. | detailfasen vil det blive fastlagt,
om der skal etableres afskaermning pa underferingen. Af-
skeermningen kan muligvis presse flagermusene op, sa kryds-
ningen af vejen sker i en starre flyvehgjde, i de tilfaelde hvor
flagermusene flyver over i stedet for igennem underfgringen.

8.7 AFVARGEFORANSTALTNINGER

For at minimere de negative konsekvenser ved etablering af
de undersggte linjefaringer Nord, Midt og Syd pa streekning
6, er der indarbejdet forskellige afvaergeforanstaltninger i
projektet.

Afveergeforanstaltninger for linjefering Nord, Midt, Syd og
tilhgrende varianter ses henholdsvis pa Kort 8.5.1, 8.5.2 og
8.5.3. Desuden fremgar de planlagte faunaunder- og overfg-
ringer ogsa i kapitel 19.

Erstatningsnatur etableres for alle direkte inddragede § 3-be-
skyttede arealer til vejanleegget, eller hvis § 3-omradet ligger
sa teet pa, at det vil bliver vaesentligt pavirket i anleegsfasen
(under 10 m fra skraningsanleeg). Almindeligvis erstattes

§ 3-beskyttede omrader med et areal, der er det dobbelte
areal sammenlignet med det pavirkede omrade.

Der er udlagt to erstatningsvandhuller for hvert § 3 vandhul,
der nedleegges eller pavirkes vaesentligt i anlaegsfasen.

8.7.1. Afveergeforanstaltninger for flagermus

I henhold til habitatbekendtggrelsen /8-3/ ma etablering af
motorvejen ikke medfare en vaesentlig negativ pavirkning af
flagermusenes yngle- og rastepladser. Med henblik pa at mi-
nimere barriereeffekten og den potentielle ggede dgdelighed
i forbindelse med trafikdrab af det nye vejanlaeg, gennemfa-
res en raekke tiltag, som kan nedsaette de potentielt negative
effekter af vejanlaegget.

Principperne i fastlaeggelse af afveergeforanstaltninger i
forhold til flagermus gar pa at retablere gdelagte terrae-
nelementer, som flagermusene far anleegget benytter til
fourageringsomrader eller flyveruter mellem fouragerings- og
rasteomrader.



Opholdssteder for flagermus

Bygninger med gode forhold for flagermus er generelt sveere
at erstatte, mens traeer i en vis udstraekning kan erstattes
med specielle flagermuskasser i en kortere arraekke. Kas-
serne bgr opseettes i god tid fer nedrivning og faeldning og
placeres mindst 100 meter fra vejen, for ikke at tiltraekke
flagermus ungdigt. Det er vigtigt at understrege, at flager-
muskasser ikke er en varig lgsning pa en forringelse af et
yngleomrade. Opsaetning af kasser begr kombineres med
skovdriftmaessige tiltag, der sikrer bevaring af gamle og
dade treeer.

Feeldning af flagermustraser ma ikke faeldes i ungeperioden
(juni - august) eller i overvintringsperioden (oktober til marts)
/18-4/.

Ledelinjer

| forbindelse med vejens passage af vigtige ledelinjer er det
vigtigt, at der skabes muligheder for, at flagermusene kan
passere med minimal risiko for trafikdrab. Pa steder med
seerligt mange flagermus er det en god idé at plante treeer
langs vejen for at hindre at flagermusene flyver over vejen i
lav hgjde. | forbindelse med krydsning af mindre veje og cy-
kelstier kan man med fordel lave ledelinjer langs vejen, som
guider flagermusene i retning af velegnede steder til over-
eller underflyvning. De sma flagermus (vand, trold-, pipistrel-
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og dveergflagermus) kan med fordel fares under vejen, isaer
hvis der i udformningen og dimensioneringen af bygveer-
kerne sikres en minimum stgrrelse pa 4 x 6 meter. Mindre
faunapassager kan i forbindelse med underfering af vandlgb
ogsa anvendes af vand- og damflagermus. | detailfasen kan
det overvejes, om siderne af de sma faunaunderfgringer
skal afskaermes for at undga at lavtflyvende flagermus ram-
mes af trafikken /8-4/.

For at nedseette risikoen for trafikdrab kan det veere en

god idé at lave nye ledelinjer i form af bl.a. levende hegn,
der kan lede flagermus til steder, hvor de kan flyve under
vejen. Studier viser, at flere arter af flagermus gerne benyt-
ter underfaringer. Det geelder langgret-, pipistrel-, vand- og
damflagermus /8-4/. De to sidste benytter helst underfarin-
ger, hvor der er fgrt vandlgb igennem underfgringen og kan
benytte relativt sma passager. Det kan ogsa vaere praktisk
at reducere antallet af flyveruter, der krydser en vej. Dette
kan geres ved at fierne et levende hegn i en afstand pa ca.
50 - 100 m fra vejen og i stedet plante et nyt levende hegn i
forlzengelse af det gamle, som kan lede flagermusene til en
sikker krydsning i forbindelse med en faunapassage eller en
mindre krydsende vej.

For at forhindre at flagermus, der falger lineaere elementer
som eksempelvis levende hegn, vil sgge nedad og krydse
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vejen i lav hgjde, nar der er brud i ledelinjen, kan der etable-
res “hop-over” forbindelser. Etablering af “hop-overs” benyt-
tes som et forsgg pa at tvinge flagermusene til at flyve over
fx veje i en storre hgjde og dermed nedseette risikoen for
trafikdrab. Det skal bemaerkes, at de eksisterende erfaringer
med denne slags passager er yderst begraensede. | abent
land kan “hop-over” funktioner med levende hegn etableres
med en vis succes ved smalle vej, da hegnene typisk er lette
at erkende i det abne landskab. Det er dog afggrende, at
treekronerne lgftes op i en hegjde, sa flagermusene krydser

i tilstreekkelig hejde over kgretgjerne. Pa brede veje som
motorveje, kan der veere risiko for, at flagermusene sager
ned igen pa vej over kagrebanen /8-4/.

Belysning

Mange arter af flagermus tiltraekkes af gadebelysning, isaer
hvor denne er med hvidt lys. De mange insekter omkring ga-
delamperne er optimale fadesggningsomrader for flagermu-
sene. | forbindelse med anlaeg af veje kan belysningen spille
en vigtig rolle i bade at begraense flagermus pa steder med
risiko for trafikdrab, men ogsa ved at tiltraekke flagermusene
til egnede steder, hvor passage af vejen er mulig med mini-
mal risiko for trafikdrab. Fglgende arter i omradet er generelt
tiltrukket af lys under deres fgdesggning: brun-, skimmel-,
syd-, dveerg og troldflagermus. Vandflagermus og lang-

gret flagermus er modsat ikke tiltrukket og kan evt. direkte
afskreekkes af lys. Ved valg af konkret linjefgring vil det blive
overvejet om der er behov for og teknisk muligt, at etablere
afveergende foranstaltninger med hensyn til lys /8-4/.

8.8 SAMMENFATNING

Alle tre linjefaringer etableres igennem sarbar natur. Isser
ved krydsning med de store adale pavirkes naturomrader
med hgj naturveerdi. Sammenlignet med de gvrige linje-
feringer krydser linjefaring Syd igennem de mest sarbare
naturomrader bl.a. ved krydsningen af Gjern A og Gelbaek
og medferer sdledes den starste pavirkning.

Ved etablering af linjefgring Syd nedlaegges flest vandhul-
ler med forekomst af bilag IV-padder sammenlignet med de
gvrige linjefgringer. Til trods for gennemfarelse af afveerge-
foranstaltninger vil gennemfarelse af linjefaring Syd medfare
den stgrste barriereeffekt i driftsfasen i forhold til Nord og
Midt, idet linjefaringen for Syd ligger leengst fra den eksiste-
rende rute 26 og @vrig markant infrastruktur.

Pa alle linjefgringer vil der veere ejendomme, som bliver
revet ned, og her er der risiko for, at der kan veere flagermu-

skolonier. Neermere kortleegning af forekomsten af flagermus
i de bergrte ejendomme vil ske i tilknytning til detailfasen,

og der kan blive tale om mindre justering af endelig linjefo-
ring i den forbindelse. Dette forventes eksempelvis at ske
ved linjefaring Nord, hvor der er planlagt nedrivning af en
bygning med registrering af langgret flagermus. Arten er en
af de mere sjeeldne arter, og omradet er eneste sted, hvor
denne er observeret i forbindelse med feltundersggelserne
til dette projekt. For at sikre at den gkologiske funktionalitet
kan opretholdes skal det afklares, om der er tale om en
ynglekoloni, og om der er andre bygninger i neeromradet,
der huser ynglekolonier af langgret flagermus. Safremt arten
har en starre udbredelse i omradet, vurderes den gkolo-
giske funktionalitet at kunne opretholdes ved etablering af
linjefaring Nord, selv om den ene ejendom, hvor arten er
registreret, skal ryddes. Hvis arten ikke registreres i andre af
nzeromradets bygninger, vurderes etablering af linjeferingen
at betyde, at den gkologiske funktionalitet for den lokale
bestand af langaret flagermus ikke kan opretholdes. | dette
tilfeelde skal det overvejes om linjefgringen kan justeres, sa
ejendommen ikke rives ned.

Linjefgring Nord krydser igennem to veesentlige ledelinjer i et
veerdifuldt flagermusomrade omkring Fajstrup Nederskov og

Hajskov. Linjefaring Syd krydser igennem et vigtigt skovom-

rade med stor aktivitet af flagermus. Linjefgring Midt pavirker
ikke vaesentlige flyvelinjer.

For omradets hjortevildt medfgrer alle tre linjefaringer en
barriere i landskabet. Pa etape 2, der vurderes at veere af
starst betydning for hjortevildt, etableres linjefaring Midt

teet pa den eksisterende rute 26. Derved kommer den til

at virke som en udvidelse af den eksisterende barriere, og
séledes reelt at medfere den mindste om end en betydelig
barriereeffekt i forhold til de gvrige linjefaringer. Linjefaring
Nord udger en ny og veesentlig barriere gennem et omrade
uden vaesentlige infrastrukturanlaeg pa etape 2 til trods for at
der er store hegnede omrader omkring Frijsenborgs skove,
som begraenser hjortevildtet i at passere frit. Linjefaring Syd
etableres derimod i et omrade uden eksisterende barriere-
dannende anlaeg, herunder infrastrukturanleeg og tilfarer sa-
ledes omradet en ny, stor barriere i landskabet, der vurderes
at vaere en vaesentlig pavirkning for omradets hjortevildt.

Pa etape 3 betyder variant (trompetanleeg), at linjeferingen
krydser igennem et vaerdifuldt moseomrade. Dette giver en
starre pavirkning af naturveerdierne i forhold til et nordligere
tilkarselsanleeg til E45 som klgverblad eller som variant




Y-anlaeg. Linjefgringen for varianten etableres teet pa et
veerdifuldt flagermusomrade. Der sker dog ikke gennembrud
af vaesentlige ledelinjer og det vurderes, at den gkologiske
funktionalitet for flagermusene i omradet kan opretholdes
ved etablering af de naevnte afvaergende foranstaltninger.

| det falgende opsummeres pavirkninger af de undersagte
linjefgringer Nord, Midt og Syd. For pavirkning af naturtyper
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er opsummeringen foretaget kvantitativt i form af areal. Det
reelle omfang af pavirkningerne skal dog leeses i sammen-
haeng med de kvalitative vurderinger, der er gennemfart un-
der de enkelte linjefaringer. For gvrige emner er de vaesent-
ligste forskelle mellem pavirkningerne af de tre linjefgringer
fremhaevet, og her er vurdering af pavirkningernes omfang
gennemfgrt under forudsaetning af, at afveergende foranstalt-
ninger er indarbejdet.

Naturtyper/

artsgrupper

§3so Ca. 10.413 m? inddrages Ca. 9.940 m? inddrages Ca. 11.620 m? inddrages
§ 3eng Ca. 8.540 m? inddrages Ca. 10.540 m? inddrages Ca. 2.610 m? inddrages
§ 3 mose Ca. 230 m? inddrages Ca. 2.810 m? inddrages Ca. 4.425 m? inddrages

§ 3 overdrev

Ca. 2.850 m? inddrages

Ca. 4.650 m? inddrages

Ca. 1.540 m? inddrages

Skov

Fragmentering af Fajstrup Krat og
Hajskov. Den sydlige del af skoven
bliver adskilt mellem eksisterende rute
26 og linjefgring Nord.

Etableres naer den nordlige skovkant
af Fajstrup Nederskov og vurderes
at have den mindste effekt pa skov
sammenlignet med Nord og Syd.

Fragmentering af Skivholme Skov.
Det vurderes at pavirkning af skov
er storst her, da naturkvaliteten

er god pa den sydlige del, som
adskilles fra resten.

Flagermus

Anleeg: Vaesentlige ledelinjer afbrydes
og et hus med koloni af den relativt
sjeeldne art langgret flagermus rives
ned.

Drift: Den gkologiske funktionalitet

for langaret flagermus kan potentielt
ikke opretholdes lokalt. Derfor skal der
gennemfgres naermere kortlaegning

af forekomsten i omradet inden
detailfasen og det kan betyde en
justering af linjefgringen. @kologisk
funktionalitet for gvrige arter kan
opretholdes.

Anleeg: Ingen veesentlige flyvelinjer
pa tveers af linjefgringen eller gvrige
flagermusinteresser.

Drift: Den gkologiske funktionalitet kan
opret-holdes.

Anlzeg: Vigtigt skovomrade med
stor aktivitet af flagermus krydses.

Drift: Den gkologiske funktionalitet
vurderes dog at kunne opretholdes
for alle observerede arter.

Bilag IV-padder

Anleeg: Ingen vandhuller med bilag
IV-arter inddrages.

Drift: @kologisk funktionalitet kan
opretholdes

Anleeg: Ingen vandhuller med bilag 1V-
arter inddrages.

Drift: @kologisk funktionalitet kan
opretholdes

Anleeg: Fire vandhuller med
forekomst af bilag IV-arter
nedlaegges.

Drift: @kologisk funktionalitet kan
opretholdes

Fugle Neerhed til Lading Se kan give
forstyrrelser primeert i anleegsfasen.
Hjortevildt Linjefgringen giver en gget Etableres relativt taet pa den Tilferer omradet en ny og

barriereeffekt for hjortevildt uden for de
hegnede skove ved Frijsenborg.

eksisterende rute 26, og virker med
denne som en naesten samlet barriere.
Forslaget vurderes dermed at udgere

den mindste barriereeffekt for hjortevildt.

vaesentlig barriere, da linjefgringen
etableres i et omrade uden gvrige

barrieredannende pavirkninger fra

bl.a. infrastrukturanleeg.

Tabel 8.10 Opsummering af pavirkninger langs linjefering Nord, Midt og Syd.
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9. KULTURARV

| de nedenstaende afsnit beskrives de kulturhistoriske veer-
dier af betydning for miljgvurderingen af en ny vejforbindelse
mellem Sgbyvad og Aarhus.

9.1 METODE

Der er foretaget en kortlaegning og beskrivelse af de kultur-
historiske forhold og arkaeologiske fund i naerheden af de

tre linjefgringer. Derudover er oplysninger om arkaeologiske
fund og bevaringsveerdige bygninger indhentet fra Kultur-
arvsstyrelsens databaser for henholdsvis Fund og For-
tidsminder og for fredede og bevaringsveerdige bygninger.
Moesgard Museum, Skanderborg Museum og Silkeborg Mu-
seum har som de ansvarlige museer foretaget en arkivalsk
kontrol af de bergrte omrader /9-3/, /9-4/, /9-5/ .

Under virkningerne af de enkelte linjefgringer beskrives pa-
virkningerne af de kulturhistoriske og arkaeologiske veerdier.
Under anlaegsfasen beskrives primeert den direkte pavirk-
ning, mens der under driftsfasen beskrives den resulterende
visuelle pavirkning af omgivelserne.
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9.2 EKSISTERENDE FORHOLD

9.2.1. Arkaeologi

Den arkaeologiske kulturarv omfatter spor af menneskers ak-
tivitet, der kan ses som strukturer, konstruktioner, bygnings-
grupper, bopladser, grave og gravpladser, genstande, monu-
menter mv. Kulturarven sikres bl.a. ved museumsloven, som
ligeledes beskytter ikke fredede og skjulte fortidsminder og
arkeeologiske levn sasom sten- og jorddiger og lignende.

De kulturhistoriske forhold og arkaeologiske fund er illustreret
pa Kort 9.1 og 9.2.

Fredede fortidsminder

I neerheden af linjefgringerne findes der en reekke fredede
fortidsminder, der er omfattet af en fortidsmindebeskyttelses-
linje pa 100 meter fra fortidsmindets yderste kant, jf. natur-
beskyttelseslovens § 18. De konkrete fredede fortidsminder,
som bergres, behandles under de enkelte linjefgringer.



Udover de fredede fortidsminder findes en raekke ikke-frede-
de fortidsminder /9-1/.

Kulturarvsarealer

Begrebet kulturarvsarealer omfatter omrader, hvor fortids-
minderne indgar i en seerlig vaerdifuld sammenhzaeng eller
har en specielt stor informationsveerdi. Kulturarvsstyrelsen
har udpeget omraderne i samarbejde med de arkaeologiske
museer og udarbejdet en landsdaekkende kortlaegning. Kul-
turarvsarealer er udpeget pa baggrund af museumslovens
§ 23, stk. 4, der forpligter Kulturministeren til at underrette
planmyndighederne om forekomsten af vaesentlige beva-
ringsveerdier, som har betydning for planlaegningen.

Ved etape 2 findes to kulturarvsarealer lokaliseret nord for
Skivholme Skove ved Troldhgj samt ved Bjgrnkaer omkring
en markant bakke med flere fortidsminder, herunder Borum
Eshgj. Inden for sidstneevnte kulturarvsareal er fundet tre af
Danmarks bedst bevarede egekistegrave fra bronzealderen.
Borum Eshgj, dateret 1500 - 1301 f.v.t., var oprindeligt en
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Figur 9.1 Borum Eshgj beliggende inden for det udpegede kulturarvsareal ved Bjgrnkaer.

af de hgjeste i anmark, med en hgjde pa op til 7 meter, men
i dag er hgjen veesentligt reduceret. Flere udgravninger i
omradet har resulteret i en raekke gvrige fund /9-9/.

Kulturhistoriske anlaeg

Kulturarvsstyrelsen udpeger desuden omrader til udstraek-
ning af kulturhistoriske anleeg, hvilket er omrader, hvor der
enten er kendte eller forventninger om fund af flere interes-
sante kulturhistoriske veerdier sdasom marksystemer og grav-
hgje. | neerheden af linjefgringerne pa etape 1 og 2 findes
tre omrader ved henholdsvis Gjern A, Voldby og Birkemose.

Arkivalsk kontrol

De ansvarlige museer, Antikvarisk afdeling pa Moesgard
Museum (Aarhus og Favrskov kommuner), Skanderborg
Museum og Silkeborg Museum, har gennemfart arkivalsk
kontrol for omradet omkring linjefgringerne Den samlede
arkivalske kontrol fra de tre museer opsummeres i Tabel 9.1
for de undersagte linjefgringer fra vest mod gst. Den arkival-
ske kontrol kan ligeledes ses pa Kort 9.3.
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Type af fund og ansvarligt

museum

Etape 1

Beskrivelse

Fortidsminder
Silkeborg Museum

Narup — Seks fredede gravhgje med fortidsmindebeskyttelseslinje. Der er flere grupper af overplgjede
gravhgje i omradet. Ud fra topografien og de registrerede fund og fortidsminder er det meget sandsynligt,
at der ved et anlaegsarbejde vil fremkomme skjulte fortidsminder, herunder ukendte bopladser tilknyttet de
mange gravhgje.

Agersystemer
Silkeborg Museum

Vest for Gjern A — Et stgrre omrade er registreret med spor efter agersystemer. Dette indikerer, at der
ogsa findes spor efter jernalderboseettelser og gravpladser. Omradet er afgraenset ved luftfotos men har
oprindeligt veeret meget starre, da jorden i omradet er dyrkningsmeessig god mv. Det forventes, at der er
mange skjulte fortidsminder i omradet.

Sten- og jorddiger
Silkeborg Museum

| naerheden af linjefgringerne er flere beskyttede sten- og jorddiger.

Fortidsminder
Moesgard Museum

19 fredede og ikke-fredede fortidsminder kan blive bergrt som falge af linjeferingerne. Disse omfatter
gravhgije fra sten- og bronzealderen (4000-500 f.v.t.) og bopladser fra isaer jernalderen (500 f.v.t. — 720
e.v.t.). Saerligt omradet vest for Hammel og syd for den eksisterende rute 26 er meget rigt pa gravhgje,
hvoraf en del er fredede.

Fortidsminder
Moesgard Museum

For det hgjtliggende plateau nord for M@gelby og straekningen mellem Begtrup Baek og Voldby, der
karakteriseres af et kuperet terraen, er der gunstige betingelser for bade boseettelser og anlaeggelser af
gravpladser gennem stort set hele forhistorien.

Fortidsminder
Moesgard Museum

Nord for Sporup Kirke er registreret fortidsminder fra flere perioder af forhistorien. Erfaring anviser, at der ofte
findes fortidsminder naer de middelalderlige kirker.

Etape 2

Kulturarvsareal & Syd for Lading Se — Fredet voldsted "Troldhgj/Troldborg” med spor af voldgrav og ladegard fra
fortidsminde middelalderen.

Skanderborg Museum

Fortidsminde Fund af urnegrave/gravplads — udateret.

Skanderborg Museum

Fortidsminde Jst for Skiveholme Skov (Porshgj) - Nedplgjet ikke-fredet gravhgj med fund af urnegrave og dele af et

Skanderborg Museum

sveerd — udateret.

Fortidsminder
Moesgard Museum

| Fajstrup Nederskov er ikke registreret fortidsminder, men da skovene pa historisk kortmateriale ses helt
tilbage til slutningen af 1700-tallet, vil eventuelle fortidsminder have en relativ god bevaringsgrad, idet
omradet ikke har gennemgaet pavirkning fra den moderne landbrugsdrift.

Fortidsminder
Moesgard Museum

Nord for Lading Sg er topografien og forholdene generelt ogsa gode for fund af bade begravelsespladser og
bopladser mv. Omradet vurderes at veere hgjrisiko pa trods af, at der endnu ikke er registreringer i omradet.

Fortidsminder
Moesgard Museum

| den gstlige del af Favrskov Kommune og i Aarhus Kommune findes omrader, der ud fra topografien samt
afstanden til de i dag kendte kulturlevn potentielt kan rumme fortidsminder.

Kulturarvsareal
Moesgard Museum

Ved det veesentlige fortidsminde Borum Eshgj. Kulturarvsarealet rummer flere fortidsminder ca. 5-600 meter
fra etape 2.

Fortidsminde
Moesgard Museum

Ved Stillingvej er en fredet vejkiste.

Etape 3

Fortidsminder
Moesgard Museum

I Arhus Kommune findes omrader, der ud fra topografien samt afstanden til de i dag kendte kulturlevn
potentielt kan rumme fortidsminder.

Fortidsminder
Moesgard Museum

Sydvest for Mundelstrup ved Dgvmosen og Vindskov er registret en sleben flinteskse med bevaret skaft fra
den forste del af bondestenalderen (4000-3000 f.v.t.).

Fortidsminder
Moesgard Museum

Jst for Mundelstrup ved rekognoscering af leehegn er et fund af keramik fra jernalderen (500 f.v.t. — 750
e.v.t.).

Tabel 9.1 Arkivalsk kontrol fra de tre ansvarlige museer /9-3/, /9-4/, /9-5/.
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9.2.2. Kulturmiljg

Kommunerne skal i medfar af planloven udpege veerdifulde
kulturmiljger og andre vaesentlige kulturhistoriske bevarings-
veerdier. Omkring linjefgringerne er udpeget tre bevarings-
veerdige kulturmiljger.

Ved landsbyen Narup (etape 1) findes et udpeget kulturmiljo
for et omrade med bronzealderhgje. Fortidsminderne er sar-
bare over for eksempelvis beplantning, master og melleanleeg.

Omkring den eksisterende rute 26 ved bl.a. Voldbyholt Skov
findes et stort udpeget bevaringsvaerdigt kulturmiljg for her-
regardsmiljget og landbrugslandskabet omkring herregarden
Frijsenborg (etape 2). De baerende elementer ved kulturmil-
joet er hovedgarden, haveanlaegget, de fem avisgarde mv.

Syd for Bjernkeer er udpeget et kulturmiljg for et omrade
med markant beliggende hgje, heraf bl.a. Borum Eshgj
(etape 2). Kulturmiljget omfatter et starre antal gravhgje og
spor af bebyggelse fra yngre stenalder og bronzealderen, og
det er afgraenset af terreenet. Kulturmiljget er sarbart over for
etablering af eksempelvis master, vindmeller, stgrre land-
brugsbygninger, skovrejsning og hegnsplantning i umiddel-
bar neerhed af hgjene /9-6/.

9.2.3. Beskyttede diger

Beskyttede sten- og jorddiger er omfattet af bekendtgarelse
af museumslovens § 29a, stk. 1. Der forekommer en del
diger, som fortrinsvis er beliggende omkring etape 2 og 3
/9-1/. De konkrete diger, som bergres, behandles under de
enkelte linjefaringer.

9.2.4. Bevaringsveerdige bygninger

Fredede bygninger er omfattet af lov om bygningsfredning
og bevaring af bygninger (lovbekendtggrelse nr. 1088 af 29.
august 2007), mens bevaringsveerdige bygninger udpeges
af kommunerne. Bevaringsveerdige bygninger veerdisaet-

tes med hgj (1,2,3), medium (4,5,6) eller lav (7,8,9) beva-
ringsveerdi. Ved at udpege fredede og bevaringsveerdige
bygninger sikres bygninger, der har seerlige arkitektoniske
eller kulturhistoriske kvaliteter. En fredet bygning vurderes at
have national betydning, mens de bevaringsvaerdige bygnin-
ger har regional eller lokal betydning /9-8/.

Der forekommer ingen fredede ejendomme i naerheden af
linjefaringer. Derimod er der registreret tre bygninger med
hgj bevaringsstatus (bevaringsstatus 3) jf. Kulturarvsstyrel-
sens database for fredede og bevaringsveerdige bygninger.
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9.2.5. Fredede omrader

Fredninger bliver gennemfgrt til at varetage alle de formal,
som naturbeskyttelsesloven indeholder. Det vil sige be-
skyttelse af landskab, dyr og planter og deres levesteder,
ligesom en fredning kan fastsaette bestemmelser om forbed-
ring og genopretning af naturen. Endvidere kan fredninger
regulere folks adgang til at faerdes i naturen.

Lading Sg er eneste omradet, der er fredet (1962) og
fredningen omfatter sgen og omgivelserne omkring s@en.
Formalet med fredningen er at bevare tilstanden af sgen
og dens omgivelser for at sikre landskabets former og
udsigter over sgen. Landskabets terreenformer og sgen ma
derfor ikke forandres ved menneskelig indgriben, herunder
afgravning og opfyldning af jord. Arealerne omkring sgen
skal anvendes til landsbrugsmeessige formal. Der ma ikke
opfares bygninger eller etableres konstruktioner i form af ek-
sempelvis transformerstationer, tankanlaeg, antennemaster
eller andre tiltag, der eendrer tilstanden af omradet /9-7/.

| en tillzegskendelse af den 30. januar 1974 til Overfred-
ningsnaevnets kendelse er fastsat, at der kan ske forlaegning
af hovedlandevejen rhus-Viborg, séledes at den passerer
det fredede omrade, som vist pa tilleegskendelsens kort
med en punkteret linje. Forlaegningen er betinget af, at
vejmyndighederne under detailprojekteringen radfgrer sig
med Fredningsnaevnet med henblik pa, at det ngdvendige
jordarbejder udfares sa skdnsomt som muligt i forhold til
landskabet og til udsigten fra vejen /9-7/.

I neerheden af linjefgringerne findes kirkefredninger ved
henholdsvis Sgby Kirke, Sporup Kirke, Voldby Kirke og,
Lading Kirke. Fredningskendelserne har generelt til formal at
sikre kirkernes omgivelser, og der ma saledes ikke opferes
bygninger eller ske beplantning. Ingen af kirkefredninger be-
rgres af linjefgringerne, og emnet behandles ikke yderligere.

9.2.6. Kirkebyggelinje

Kirkebyggelinjen, naturbeskyttelseslovens § 19, har til
formal at beskytte kirker, der ligger mere eller mindre abent
i landskabet, mod, at der opferes bebyggelse pa over 8,5
meter inden for 300 meter fra kirken, som virker skeem-
mende pa kirken. Bestemmelsen er som udgangspunkt
knyttet til landsbykirker, hvis ofte fremtreedende placering i
landskabet skal sikres. Bestemmelsen gaelder dog ogsa for
kirker i bymaessig bebyggelse, safremt kirkens omgivelser
har karakter af abent land. Seby Kirke, Sporup Kirke, Voldby
Kirke og Lading Kirke har alle byggelinje.
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9.2.7. Kirkeindsigtsomrader

| kommuneplanerne er udpeget kirkeindsigtsomrader, der
skal sikre, at indsigten til kirkerne bevares, og indsigten ikke
slgres eller forringes af byggeri, etablering af tekniske anleeg
eller skovrejsning. Anlaeg og bygninger skal placeres og
udformes, sa de ikke skeemmer kirken. Sgby Kirke, Voldby
Kirke, Lading Kirke og Sporup Kirke er alle med kirkeind-
sigtsomrade i naerheden af linjefgringerne.

9.3 VIRKNINGER AF LINJEFZRING NORD
| det falgende gennemgas de potentielle pavirkninger pa de
kulturhistoriske forhold ved linjefgring Nord.

9.3.1. Anlaegsfasen

Pavirkning af de kulturhistoriske veerdier foregar primeert i
anleegsfasen, hvor anleegsarbejdet kan sendre eller fierne de
kulturhistoriske elementer.

Arkeeologi

Syd for Svenstrup (etape 1, km 41) krydser linjefaringen en
graeskleedt rundhgj fra oldtiden, som er en del af en gruppe pa
tre fortidsminder. Alle fortidsminderne har fortidsmindebeskyt-
telseslinje. Rundhgijen og fortidsminderne pavirkes permanent
og direkte, da linjefaringen krydser direkte gennem i hgjen.
Pavirkningen anses for at veere vaesentlig bade for selve
fortidsmindet og dets omkringliggende arkaeologiske lag.

Vest for Haudalsvej (etape 1, km 43) findes en graesbevok-
set kuplet rundhgj fra oldtiden, som ligeledes er en del af
en gruppe af fortidsminder, der findes bade nord og syd for
linjefaringen. Rundhgjen og dens neere omgivelser inden
for fortidsmindebeskyttelseslinjen pavirkes permanent og
direkte som fglge af linjeferingen. Pavirkningen anses ogsa
her for at veere vaesentlig.

| forbindelse med detailfasen vil det blive neermere vurde-
ret om linjefgringen kan justeres, sa pavirkningen af de to
fredede rundhgje undgas. Safremt beskyttelseslinjen for
fortidsminder i gvrigt bergres, skal der indhentes dispensa-
tion fra naturbeskyttelsesloven.

Syd for Sabro (etape 2, km 55) ved Stillingvej etableres et
tilslutningsanlaeg inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen
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for en fredet vejkiste fra historisk tid (etape 2). Pavirkningen
vurderes at vaere af mindre betydning, men anleegsarbejdet
kraever dispensation efter naturbeskyttelses-loven.

Derudover krydser linjefgringen nogle ikke fredede fortids-
minder, som primeert udgeres af enkeltfund, der tidligere er
registeret og sikret af museet.

Kulturmiljg

Ved Narup (etape 1, km 38-39) er et udpeget kulturmiljo
for et omrade med bronzealderhgje. Anlaegsarbejdet forgar
omkring den eksisterende vej, og en eventuel pavirkning
forventes at ske i udkanten af kulturmiljget og pavirkningen
vil vaere mindre.

Ved Lyngballe Skov (etape 2, km 48-50) krydser linjefg-
ringen igennem et stort kulturmiljg for herregardsmiljget

og landbrugslandskabet omkring herregarden Frijsenborg.
Anleegsarbejdets opdeling af kulturmiljget aendrer oplevelsen
og den kulturhistoriske sammenhaeng i omradet.

Beskyttede diger
Linjefgringen krydser beskyttede diger jf. Tabel 9.2, som er
omfattet af museumsloven.

Figur 9.2 Velbevaret dige med store bggetreeer ved vestsiden af Hajskov (km
49,5).
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Lokalitet

Etape 2, km 49,5
Vestsiden af
Hajskov

Beskrivelse og vurdering

Et haijt, velbevaret jorddige med store gamle bagetraeer pa op til 1,5 m i diameter. Bag diget er der en skov
med yngre hassel, el og eg. Diget haenger sammen med andre fredskovsdiger omkring skoven. Digets
kulturhistoriske vaerdi haenger sammen med omradets naturmaessige vaerdier og det udpegede kulturmiljg. Den
permanente pavirkning vurderes at veere vaesentlig.

Etape 2, km 50
Dstsiden af
Hajskov

Et jorddige pa estsiden af Hajskov med store gamle bggetraeer. Diget er ca. 5 m. hgjt de fleste steder, og
det haenger sammen med andre diger omkring skoven. Diget pavirkes direkte og permanent. Pavirkningen
vurderes at veere vaesentlig.

Etape 2, km 52
Nord for Lading

Et lavt, langt jorddige med spredte treeer, bl.a. seljeran, mellem to marker. Diget brydes pa midten, og
pavirkningen vurderes at veere vaesentlig.

Etape 2, km 53
Ved Harris Skov

To diger, som haenger sammen andre diger omkring Harris Skov. Digerne pavirkes pa et sydvestvendt hjgrne af
skoven, hvor hjgrnet bliver fiernet. Den samlede pavirkning vurderes dermed at veere veesentlig.

Etape 2, km 54

Anlaegsarbejdet pavirker to korte diger omkring en ejendom. Digerne kan blive pavirket direkte og permanent.

Vest for Sabro Pa baggrund af digernes starrelse forventes ingen kulturhistorisk og landskabelig pavirkning.
Etape 2, km 55 Linjeferingen krydser pa kortgrundlaget den sydlige del af et langt dige, hvor ca. en tredjedel af diget bliver
Vest for Sabro fiernet ved valg af denne Igsning. Diget er imidlertid allerede nedlagt, og der er derfor ingen pavirkning af diget.

Alle tre linjefaringer krydser her, hvilket ikke beskrives yderligere.

Etape 2, km 55,5
Syd for Sabro

Der er udpeget et langt beskyttet dige pa Arealinfo. Besigtigelse har vist, at der ikke findes et dige det
pageeldende sted, men der er derimod en svag rende. Langs renden er et levende hegn primzert er bevokset
med baevre-asp. Der er derfor ingen pavirkning af et beskyttet dige. Linjefaring Midt krydser ogsa denne
lokalitet, som ikke behandles yderligere.

Etape 2, km 56
Ved Sabro

Den sydlige del af et nordsydgaende velbevaret dige pa ca. 0,5-0,75 meters hgjde med skovkarakter. Pa den
nordlige del af diget er der en reekke gamle veerdifulde egetraeer med en fin naeringsfattig skovbundsvegetation.
Diget pavirkes i den sydlige ende, hvorfor pavirkningen samlet set vurderes at vaere mindre.

Etape 2, km 56

Et lavt jorddige med en blandet lgvtraesvegetation med dominans af red-el og alm. eg. Den sydlige del af diget

Syd for Sabro pavirkes direkte og permanent, og pavirkningen vurderes samlet at vaere mindre.
Etape 2, km 56 Sydlig del af et lidt gdelagt jorddige pa ca. 0,5 meters hgjde med blandet bevoksning af enkelte gamle
Syd for Sabro egetraeer, baevre-asp samt et gammelt krat af slden, glat hunderose, almindelig gedeblad, hyld m.fl. P&

baggrund af pavirkningen omfang vurderes den at vaere mindre.

Etape 2, km 56
Syd for Sabro

Et lavt jorddige ved en ca. 1 meter dyb graft med fin bevoksning af en reekke gamle fuglekirsebzer og alm. eg.
Den sydlige del af diget pavirkes direkte og permanent, og pavirkningen vurderes samlet at veere mindre.

Tabel 9.2 Beskyttede diger - linjefgring Nord.
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Bevaringsveerdige bygninger

Linjefering Nord pavirker ingen bygninger med hgj beva-
ringsveerdi. Derimod pavirker tilslutningsanleegget til E45 di-
rekte og permanent bygninger med medium bevaringsveerdi,
idet linjeferingen medfgrer, at bygningerne skal fiernes. Det
drejer sig om falgende ejendomme:

m  Km 59 — Borumvej 37, 8381 Tilst, transport- og garage-
anleeg, bevaringsveerdi 5

m  Km 59 - Borumvej 39, 8381 Tilst, transport- og garagean-
leeg, bevaringsveerdi 5

s Km 59 - Gammel Viborgvej 61, 8471 Sabro, stuehus til
landbrugsejendom, bevaringsveerdi 5.

9.3.2. Driftsfasen

Etablering af vejen medfgrer irreversible pavirkninger af de
kulturhistoriske veerdier, hvilket er beskrevet under anlaegs-
fasen. Som afslutning pa anlaegsfasen reetableres terraen og
beplantning, som i driftsfasen vokser til, saledes at anleeg-
gets kulturhistoriske og landskabelige pavirkninger mindskes.

Kulturmiljg

| driftsfasen medfarer linjefaringen permanente og visuelle
pavirkninger af to kulturmiljger. Saledes vil den perma-
nente sendring af det eksisterende vejanlaeg i driftsfasen
have betydning for beskyttelsen og oplevelsen af omradet
med bronzealderhgje ved Narup (etape 1, km 38-39). Men
eftersom den permanente, visuelle pavirkninger forekommer
i udkanten af kulturmiljget og i forbindelse med eksisterende
vejanleeg, vurderes pavirkningen af kulturmiljget at veere
mindre.

Ved Lyngballe Skov (etape 2, km 48-50) krydses herre-
gardsmiljget og landbrugslandskabet omkring herregarden
Frijsenborg. Pavirkningen bliver direkte og permanent, Da
kulturmiljget bliver opdelt af et starre og markant vejanleeg
/910/, vil pavirkningen veere direkte og permanent. Dette vur-
deres at veere af vaesentlig betydning for beskyttelsesinte-
resserne i omradet og oplevelsen af herregardslandskabet.

9.4 VIRKNINGER AF LINJEFZRING MIDT
| det falgende gennemgas de potentielle pavirkninger pa de

kulturhistoriske forhold for linjefaring Midt. Denne linjefaring
har sammenfaldende etaper med linjefgring Nord pa etape 1
og 3. | det fglgende behandles og vurderes derfor kun etape 2.

9.4.1. Anleegsfasen

Pavirkning af de kulturhistoriske veerdier foregar primeert i
anleegsfasen, hvor anleegsarbejdet kan sendre eller fierne de
kulturhistoriske elementer.

Arkeeologi

Ingen fredede fortidsminder bergres pa denne etape. Vest
for Sabro (etape 2, km 55) ved Stillingvej skal etableres et
tilslutningsanlaeg inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen
for en fredet vejkiste fra historisk tid. Anlaegsarbejdet kreever
dispensation efter naturbeskyttelsesloven.

Derudover krydser linjefgringen gennem nogle ikke fredede
fortidsminder, som primeert udgeres af enkeltfund, som tidli-
gere er registeret og sikret af museet.

Ved Bjgrnkeer (etape 2, km 53-54) krydses et kulturarvsareal
omkring en markant bakke med flere fortidsminder, herunder
Borum Eshgij, i den nordlige del af kulturarvsarealet. Som
folge af at der gennemferes arkaeologiske forundersggelser,
inden anleegsarbejdet pabegyndes, vurderes pavirkningen at
veere mindre.

Kulturmiljg

Linjefering Midt pavirker to udpegede kulturmiljger ved Na-
rup (etape 1, km 38-39) og Lyngballe Skov ved herregarden
Frijsenborg (etape 2, km 48-50), som begge er beskrevet
under linjefaring Nord. Krydsningen af kulturmiljget for her-
regardsmiljget og landbrugslandskabet omkring herregarden
Frijsenborg sker lzengere mod syd sammenlignet med linje-
fering Nord. Pavirkningen af begge kulturmiljger vurderes at
veere vaesentlig for oplevelsen og beskyttelse af kulturmiljo-
ernes veerdier.

Beskyttede diger
Der krydses en reekke beskyttede diger jf. Tabel 9.3, som er
omfattet af museumslovens bestemmelser.




KAPITEL 9 - ARKAOLOGI OG KULTURARYV

Lokalitet Beskrivelse og vurdering

Etape 2, km 49 Der krydses et ca. 1 meter hgijt, velbevaret jorddige i kanten af en naleskov. Pa diget er store gamle
Ved skoven Voldbyholt b@getraeer med en diameter pa 70 cm. Den bagvedliggende skov bestar af ensaldrende rgdgran og sparsom
bundvegetation. Pa baggrund af digets og bevoksningen karakter vurderes pavirkningen at veere vaesentlig.

Etape 2, km 55,5-56 Der krydses fire beskyttede diger, som alle er nord-sydgaende og teetliggende. Derudover kan anleegsarbejdet

Syd for Sabro pavirke et femte dige. Digerne krydses ikke samme steder som linjefgring Nord, hvilket fremgar pa Figur 93.

Etape 2, km 56 Et velbevaret dige pa ca. 0,5-0,75 meters hgjde med skovkarakter. Pa den nordlige del af diget er der en

Syd for Sabro reekke gamle veerdifulde egetraeer med en fin neeringsfattig skovbundsvegetation. Diget krydses pa midten, og
pavirkningen af digets landskabelige og kulturhistoriske vurderes at veere veesentlig.

Etape 2, km 56 Et lavt dige pa ca. 0,4-0,5 meters hgjde. Diget har en blandet Igvtraesvegetation med dominans af red-el

Syd for Sabro og alm. eg. Diget krydses naesten pa midten. Pa baggrund af gennembruddets og digets karakter vurderes
pavirkningen at vaere moderat.

Etape 2, km 56 Dette dige pavirkes ikke af selve linefgringen, men der skal tages hensyn under anlaegsarbejdet fx ved at

Syd for Sabro indskraenke arbejdsarealet, sa den sydlige del af diget ikke pavirkes.

Etape 2, km 56 Et lidt edelagt jorddige pa ca. 0,5 meters hgjde krydses. Diget har en blandet bevoksning bestdende af enkelte

Syd for Sabro gamle egetreeer, baevre-asp samt et gammelt krat af slaen, glat hunderose, almindelig gedeblad, hyld m.fl. Pa
baggrund af digets karakter vurderes pavirkningen samlet set at veere moderat.

Etape 2, km 56 Et lavt jorddige ved en ca. 1 meter dyb greft krydses. Langs diget og graften er en fin bevoksning med en

Syd for Sabro reekke gamle fuglekirsebaer og alm. eg. Den samlede pavirkning vurderes at vaere moderat.

Tabel 9.3 Beskyttede diger - linjefering Midt.

B e Beskyttetdige

Linjeferingsforsiag:
—— Nord
—_— Midt
—_— Syd

Figur 9.3 Beskyttede diger syd for Sabro. Diget ved km 55 og 55,5 kan ikke leengere erkendes i landskabet jf. beskrivelse under linjefering Nord.
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Bevaringsveerdige bygninger
Linjefgring Midt pavirker samme bygninger ved etape 3, som
er naevnt under linjefgring Nord.

Fredede omrader

Linjefgringen krydser gennem det fredede omrade for Lading
So (etape 2, km 50,5-52) og omgivelserne omkring sgen

og jf. fredningskendelsens bestemmelser skal behandles af
Fredningsnaevnet, far projektet kan igangsaettes.

9.4.2. Driftsfasen

Etablering af vejen medfgrer irreversible pavirkninger af de
kulturhistoriske veerdier, hvilket er beskrevet under anlaegs-
fasen. Som afslutning pa anlaegsfasen reetableres terraen og
beplantning, som i driftsfasen vokser til, séledes at anleeg-
gets kulturhistoriske og landskabelige pavirkninger mind-
skes. | driftsfasen medfgrer denne linjefgring permanente

og visuelle pavirkninger af to kulturmiljger og det fredede
omrade ved Lading Sg.

Kulturmiljg

Pavirkningen af kulturmiljgerne ved Narup og Frijsenborg
vurderes i driftsfasen at vaere den samme som beskrevet for
linjefaring Nord.

Hefled 23
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Figur 9.4 Omrade med spor af agersystemer (etape 1).
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Fredede omrader

Ved det fredede omrade for Lading Se og omgivelserne
omkring sgen udgear linjefgring Midt udger en direkte og
permanent visuel pavirkning af det fredede omrade pa
grund af selve vejanleegget, terreenaendringer, fiernelse af
beplantning mv. Vejen etableres gennem fredningen i det
abne land og pa en deemning, der ligeledes vil virke som en
visuel barriere, som beskrevet under kapitel 7 Geologi og
landskab samt i landskabsanalysen /9-10/. Beplantning kan
blive retableret, hvilket efter en periode kan mindske den
landskabelige indvirkning, men pavirkningen vurderes som
folge af anlaeggets omfang og karakter i det fredede omrade
at veere vaesentlig.

9.5 VIRKNINGER AF LINJEF@RING SYD

| det falgende gennemgas de potentielle pavirkninger pa

de kulturhistoriske forhold for linjefaring Syd. Da etape 3 er
sammenfaldende med linjefaring Nord og Midt, er det kun
pavirkningerne pa etape 1 og 2, der beskrives i det falgende.

9.5.1. Anleegsfasen

Pavirkning af de kulturhistoriske veerdier foregar primaert i
anleegsfasen, hvor anleegsarbejdet kan sendre eller fierne de
kulturhistoriske elementer.

r Bl Agersystem
.
\4 Namp !dajgaﬂ Linjeferingsforsiag:
T Syd

Bassiner



Arkeeologi

Vest for Gjern A (etape 1) forlgber linjefgringen i naerheden
af et sterre omrade, hvor Silkeborg Museum har registreret
spor af agersystemer, og hvor der ogsa kan findes spor efter
jernalderboseettelser og gravpladser. Nerheden til omradet
ses pa Figur 9.4. Afstanden til omradet betyder, at omradet
ikke pavirkes af linjefaringen. Museets forundersggelser vil
sikre eventuelle spor og fund, inden anleegsarbejdet pabe-
gyndes.

Syd for Voldby Mark (etape 1, km 45,5) forlgber linjefgringen
inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen for en fredet, lidt
atypisk vildtbaneafmaerkning fra nyere tid. Selve fortidsmin-
det pavirkes ikke, mens fortidsmindet og de arkasologiske
lag pavirkes direkte inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen.
Pavirkningen vurderes at vaere vaesentlig for oplevelsen af
fortidsmindet.

Ved Bjgrnkeer (etape 2, km 53-54) krydses igennem det
store kulturarvsareal ved Borum Eshgj. Pavirkning af fund
inden for kulturarvsarealet vurderes at veere mindre, da
eventuelle fund sikres af det ansvarlige museum, inden
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anlaegsarbejdet pabegyndes.

Ved km 55 (etape 2) skal etableres et tilslutningsanlaeg
inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen for en fredet vejkiste
fra historisk tid. Eftersom vejkisten er i terreen og har en
anden kulturhistorisk beskaffenhed end eksempelvis en
gravhgj, sa vurderes den samlede pavirkning af de arkaeo-
logiske lag at veere mindre. Anlaegsarbejdet kraever fortsat
dispensation efter naturbeskyttelsesloven.

Derudover krydser linjefgringen gennem nogle ikke fredede
fortidsminder, som primeert udgeres af enkeltfund.

Kulturmiljg

Syd for Lyngballe Skov (etape 2, km 48-52) krydses den
sydlige del af det udpegede kulturmiljg for herregarden Frij-
senborg. Pavirkningen vurderes at vaere mindre, da kultur-
miljget krydses i yderkanten.

Beskyttede diger
Der krydses en raekke beskyttede diger, som er omfattet af
museumslovens bestemmelser.

Lokalitet

Etape 1, km 39-40
Sydvest for Mggelby

Beskrivelse og vurdering

Anlzegsarbejdet til landskabsbroen over Gjern A kan pavirke den nordlige del af et lavt tilgroet jorddige
med enkelte store treeer med en diameter pa ca. 1,5 - 2 meter. Det forudsaettes, at anleegsarbejdet falger

afvaergeforanstaltningerne, saledes at diget og dets bevoksning ikke pavirkes. Bevoksning er ikke beskyttet
men er med at fremhaeve diget som landskabselement.

Etape 1, km 39-40
Sydvest for Mggelby

Anlaegsarbejdet og etablering af deemning til landskabsbroen betyder, at den nordlige del af et hgjt jorddige
vil blive pavirket. Jorddiget er bevokset med gamle egetraeer, hyld, ahorn, alm. gedeblad og r@dgran. Safremt

afvaergeforanstaltninger efterleves, forventes pavirkningen at vaere mindre.

Etape 1, km 46,5
Ved Voldby Hede

Arbejdsarealer pavirker et lavt jorddige, der ikke leengere kan erkendes. Der er ingen gamle treeer pa diget,
som mest af alt syner af et markskel med ruderatvegetation og yngre traeer. Pa baggrund af digets karakter og

projektets omfang vurderes pavirkningerne at veere mindre.

Etape 2, km 48
Ved Lyngballe Skov

Linjefaringen gennemskaerer et langt og velbevaret dige, som hanger sammen med diger omkring de to skove
Lyngballe Skov (Figur 9-10) og Sjelle Hede. Diget er et jorddige med levende hegn af gamle store treeer med

en stammediameter pa op til 50 cm. Diget pavirkes direkte og permanent, og pa baggrund af digets karakter

vurderes pavirkningen at veere veesentlig.

Etape 2, km 49-50,5
Ved Herskind Hede

Parallelt med linjefgringen og arbejdsarealer findes et digeforlgb bestaende af tre sammenhangende diger.
De to farste diger pavirkes ikke direkte, hvis anlaegsarbejdet felger de anbefalede afvaergeforanstaltninger. Ved

km 49,75 krydses igennem et beskyttet dige, som er et ca. et meter hgijt, velbevaret jorddige med en blandet
lavtraesbevoksning med engriflet hvidtjern, slden, glat hunderose, baevre asp, hyld og hassel. Pavirkningen af

diget vurderes at veere veesentlig.

Etape 2, km 51
Ved skoven Hglgkkes
vestside

Et jorddige af varierende hgjde langs fredskoven Holgkkes vestside skaeres i gennem. Diget er bevokset med
gamle bag og redel/ask pa fugtige steder. Pavirkningen vurderes at veere veesentlig.

Etape 2, km 51,75
Ved skoven Hglgkkes
gstside

Et ca. et meter hgjt velbevaret fredskovsdige krydses. Det er et jorddige med aeldre bevoksning af ask, bag
og glat hunderose og haenger sammen med andre diger omkring skoven Halgkke (Figur 9-11). Den samlede
pavirkning vurderes derfor at veere vaesentlig.

Etape 2, km 53

Nord for Terp anbefalede afvaergeforanstaltninger.

Arbejdsarealerne er i neerheden af et kort dige, men diget pavirkes ikke direkte, hvis anlaegsarbejdet fglger de

Tabel 9.4 Beskyttede diger - linjefgring Syd.
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Digerne ved Sabro pa etape 3 pavirkes som beskrevet un-
der linjefaring Nord og Midt.

Figur 9.6 Fredskovsdige pa estsiden af Holgkke ved km 51,75 (etape 2).

Bevaringsveerdige bygninger
Linjefering Syd pavirker samme bygninger ved etape 3, som
er naevnt under linjefgring Nord.
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Fredede omrader

Linjefgringen krydser gennem den sydligste del af det fre-
dede omrade Lading Sg (etape 2). Anlaegsarbejdet pavirker
yderkanten af det fredede omradet, hvorfor pavirkningen
som sadan vurderes at veere mindre. Projektet skal godken-
des af Fredningsnaevnet.

Kirkebyggelinjer

Linjefering Syd forlgber teet pa Sporup Kirke (etape 1), som
er beskyttet af kirkebyggelinje. Anlaegget bliver ikke over
8,5 meter hgijt, og det vurderes dermed ikke at veere i strid
med kirkebyggelinjens formal. Projektet skal fremsendes til
endelig godkendelse hos kommunen, inden anlaegsarbejdet
pabegyndes.

Kirkeindsigtsomrader

Linjefgringen forlgber naer Sporup Kirke (etape 1), men da
vejen anleegges i afgravning /9-10/, og da anleegsarbejdet er
midlertidigt, vil pavirkningen at veere af mindre betydning for
den visuelle oplevelse af Sporup Kirke.

9.5.2. Driftsfasen

Etablering af vejen medfgrer irreversible pavirkninger af de
kulturhistoriske veerdier, hvilket er beskrevet under anlaegs-
fasen. Som afslutning pa anlaegsfasen reetableres terraen og
beplantning, som i driftsfasen vokser til, saledes at anleeg-
gets kulturhistoriske og landskabelige pavirkninger mind-
skes. | driftsfasen medfgrer denne linjefering permanente
pavirkninger af et kulturmiljg, et fredet omrade og Sporup
Kirke.

Kulturmiljg

Det udpegede kulturmiljg for herregarden Frijsenborg
krydses i yderkanten, og derfor vurderes den permanente
pavirkning at vaere mindre.

Fredede omrader
Linjefgringen krydser den sydligste del af fredningen om-
kring Lading Sg.

Kirkeindsigtsomrader

Vejen anlaegges i en afgravning nord for Sporup Kirke. Her-
ved minimeres den visuelle pavirkning af kirkeindsigtsomra-
det og oplevelsen af Sporup Kirke, saledes at den samlede
pavirkning vurderes at veere mindre, jf. kapitel 7 Geologi og
landskab samt landskabsanalysen /9-10/.



Figur 9.7 Sporup Kirke set fra den nordlige side af kirken.
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9.6 VARIANTER
Der er to varianter for udformning af tilkerselsanleeg til E45
hhv. et Y-anlaeg og et trompetanlzeg.

Y-anlaegget medferer ikke pavirkninger kulturmiljg, der afvi-

ger fra linjefgringerne Nord, Midt og Syd.

Derimod medfgrer trompetanlaegget pavirkninger, idet lin-
jefaringen her er forskudt mod syd fra ca. km 54 og frem til

trompetanlaegget ved E45. Den afledte linjefaring af variant

trompetanlaeg for Midt og Syd krydser et beskyttet dige pa
etape 2, ca. km 57, sydgst for Sabro. Diget er et jorddige
péa 0,5-1 meters hgjde med blandet bevoksning og ligger

mellem en mark i omdrift og en greesset mark. Pavirkningen

vurderes at vaere vaesentlig.

Figur 9.8 Jorddige sydgst for Sabro (etape 2, km 57) med bl.a. sl&en, glat

hunderose, engriflet hvidtjern, hyld og med enkelte egetraser.

Som fglge af varianten vil en ejendom med hgj bevarings-
veerdi Borumvej 51, 8381 Tilst blive fiernet.

9.7 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

9.7.1. Anlaegsfasen

En reekke afvaergeforanstaltninger skal sikre, at pavirknin-
gerne begraenses mest muligt:

m  Museet gennemfarer arkaeologiske forundersggelser
i segegrafter og for udvalgte lokaliteter, saledes at de
kulturhistoriske veerdier i jorden kan sikres. Derudover
geelder museumslovens § 27, stk. 2, hvilket indebeerer,
at safremt der stedes pa fortidsminder under et jord- og
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anleegsarbejde, skal arbejdet straks standses, og det
ansvarlige museum skal inddrages. | forbindelse med
detailfasen skal fortidsminderne og deres fortidsmin-

debeskyttelseslinje tjiekkes, saledes at der opnas alle
ngdvendige dispensationer.

m Ved alle beskyttede diger skal arbejdsarealet indskraen-
kes mest muligt, saledes at pavirkningen af beskyttede
diger reduceres.

m Arealer inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen skal i
henhold til lovgivningen friholdes for arbejdsplads, skure,
oplag mv.

m Der er elendomme med medium bevaringsvaerdi, som
greenser op til linjefgringen og dets arbejdsarealer, og det
forudsaettes, at arbejdsarealet her indskreenkes, saledes
at ejendommene ikke bliver pavirket direkte.

m Efter anlaeg af vejprojektet skal digerne retableres mest
muligt. Med henblik pa reetablering af digerne, depo-
neres jord- og stenmaterialer fra digerne i denne fase
seerskilt. Digerne skal genopbygges i samme form som
det resterende dige. Reetableringen kan indebzere be-
plantning, og den valgte beplantning skal veere egnska-
rakteristisk og tilstede i det konkrete dige.

9.7.2. Driftsfasen

| driftsfasen vokser den nye beplantning pa reetablerede
diger og i omrader med kulturhistoriske veerdier sdsom det
fredede omrade ved Lading S@. Beplantningen medfgrer,
at det enkelte dige med tiden kan fa et ensartet udtryk. Ved
de reetablerede og beplantede diger slgres vejanleeggets
landskabelige pavirkning af digerne. Det samme ger sig
geeldende i omrader med kulturhistoriske veerdier, hvor re-
etableret beplantning kan slgre vejanleeggets landskabelige
pavirkning af omrader med kulturveerdier.

9.8 SAMMENFATNING

De tre linjefgringer krydser igennem forskellige kulturhisto-
riske veerdier. | det nedenstédende fremhaeves den sterste
forskel mellem de undersggte linjefgringer og deres pavirk-
ning af kulturhistoriske veerdier. Forskellen er grupperet ud
fra kulturveerdi:

m Ved linjefgringerne Nord og Midt pavirkes to fortidsmin-

der med fortidsmindebeskyttelseslinjer veesentligt og ju-
stering af konkret linjefgring vil blive naermere undersagt
i forbindelse med detailfasen.

Kulturmiljget for herregardsmiljget og landbrugslandska-
bet omkring Frijsenborg gennemskaeres af bade linjefa-
ring Nord og Midt. Linjefgringerne vil virke som en visuel
barriere og vil fa en veesentlig betydning for oplevelsen af
kulturmiljget og beskyttelsen af dets veerdier.

Den nordlige del af kulturarvsarealet for den markante



bakke med fredede fortidsminder ved Bjgrnkeer krydses
af linjefgringerne Midt og Syd. Arealet undersgges af det
ansvarlige museum, inden anleegsarbejdet pabegyndes.
Alle tre linjefaringer krydser diger, hvor pavirkningen er
vaesentlig. Her skal seerligt fremhaeves de velbevarede
diger ved Hgjskov, som krydses af linjefgring Nord, og
de parallelle diger syd for Sabro, der skeeres igennem af
linjefgringerne Midt og Syd. Pavirkningen af disse diger
er vaesentlig, da deres kulturhistoriske sammenhaeng
brydes, og den kulturhistoriske og landskabelige veerdi
forringes ved gennembruddet.

Tre ejendomme med medium bevaringsveaerdi bliver pa-
virket sa veesentligt, at de skal rives ned uanset udform-
ning af tilslutningsanlaeg ved E45 og uanset linjefgring.
Fredningen, som omfatter Lading Sa, pavirkes af

linjefering Midt. Projektet skal pa trods af fredningens
tilleegskendelse af et vejforlab her godkendes af Fred-
ningsnaevnet. Linjefering Syd krydser pa en mindre
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straekning igennem fredningen og dette skal godkendes

af Fredningsnaevnet.

m  Kirkeindsigtsomradet for Sporup Kirke krydses af linje-
foring Syd, men eftersom vejen placeres i afgravning, er
pavirkningen af kirkeindsigtsomradet minimeret.

Desuden medfgrer varianten med trompetanlaeg som tilslut-
ning til E45 pavirkning af et beskyttet dige og en ejendom

med hgj bevaringsveerdi.

| det fglgende opsummeres pavirkninger af de undersagte
linjefgringer Nord, Midt og Syd. Det reelle omfang af pavirk-
ningerne skal ses i sammenhaeng med de kvalitative vur-
deringer, der er gennemfart under de enkelte linjefgringer.
Vurdering af pavirkningernes omfang er gennemfert under
forudsaetning af, at afvaergende foranstaltninger er indarbej-
det herunder arkeeologiske forundersggelser.

Kulturarv \[o]{o] Midt Syd
Fredede fortidsminder 2 fortidsminder — linjefering skal 2 fortidsminder — linjefaring skal Ingen
justeres. justeres.
Fortidsmindebeskyttelseslinje 3 3 2
Kulturarvsarealer Ingen Ved Bjornkeer krydses igennem den Ved Bjgrnkeer krydses igennem

nordlige del af et kulturarvs-areal.

den nordlige del af et kulturarvs-
areal.

Kulturhistoriske anleeg

En fredet vejkiste fra historisk tid
med fortidsmindebeskyttelses-
linje ved Stillingvej.

En fredet vejkiste fra historisk tid
med fortidsmindebeskyttelses-linje
ved Stillingve;j.

En fredet vejkiste fra historisk tid
med fortidsmindebeskyttelses-
linje ved Stillingve;.

Kulturmiljg

Udpeget kulturmilje for et omrade Udpeget kulturmiljg for et omrade

med bronzealderhgje ved Narup.
Ved Lyngballe Skov krydses
gennem et kul-turmiljg

for herregardsmiljget og
landbrugslandskabet omkring
Frijsenborg.

med bronzealderhgje ved Narup.
Ved Lyngballe Skov krydses
gennem et kul-turmiljg

for herregardsmiljget og
landbrugslandskabet omkring
Frijsenborg.

Ved Lyngballe Skov krydses
gennem den sydlige del af et
kulturmiljg for herregardsmilje
og landbrugslandskabet omkring
Frijsenborg.

Beskyttede diger 11 11 18

Bevaringsveerdige bygninger 3 3 3

Fredede omrader Ingen Gennem det fredede omrade for Gennem den sydlige del af det
Lading Sg, hvor der er i tillaeg til fredede omrade ved Lading Sg@.
fredningskendelsen er abnet for
anleeg af vej jf. fredningskendelsen.

Kirkebyggelinje Ingen Ingen Ved Sporup Kirke, hvor vejen

imidlertid anlaegges i afgravning.
Kirkeindsigtsomrade Ingen Ingen Ved Sporup Kirke, hvor vejen

imidlertid anleegges i afgravning.

Tabel 9.5 Opsummering af pavirkninger.
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10. FRILUFTSLIV

10.1 METODE

De rekreative forhold er kortlagt pa baggrund af oplysninger
fra Silkeborg, Favrskov, Skanderborg og Aarhus kommu-
neplaner, der indeholder retningslinjer for beliggenheden af
arealer til fritidsformal samt for anvendelsen af vandlgb og
sger. Derudover er der hentet oplysninger fra diverse private
foreninger og sportsklubber.

Pavirkningerne af de rekreative interesser kan veere direkte
i form af arealinddragelser, midlertidige som permanente,
barriereeffekter samt vej- og stilukninger. Derudover kan
der veere indirekte pavirkninger som eksempelvis stgj- og
visuelle pavirkninger.

Linjefgringerne er pa etaper sammenfaldende og resulterer
derfor i samme pavirkninger. Nar det er muligt, beskrives pa-
virkningerne derfor kun farste gang pavirkningen optreeder,
hvorefter der henvises til beskrivelsen, hvis den optraeder
igen ved en anden linjefaring.

10.2 REKREATIVE FORBINDELSER OG OMRADER
10.2.1. Rekreative omrader

Linjefgringerne passerer igennem et stgrre skovomrade,
der omfatter Fajstrup Krat nord for eksisterende rute 26 og

Figur 10.1 Spejderforeningens lejr i Skivholme Skov.
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Fajstrup Nederskov, Lyngballe Skov samt Skivholme Skov
(en mindre del kaldes Skivholme Praestegardsskov) syd for
eksisterende rute 26.

Fajstrup Krat tilhgrer godset Frijsenborg og er delvis hegnet
ind. Skoven beerer praeg af produktionsskov og har derved
mindre interesse som rekreativt omrade. Anderledes forhol-
der det sig ved Skivholme Skov i den sydligste del af skov-
omradet, hvortil der er knyttet en raekke rekreative aktiviteter.
Skoven anvendes af en spejderforening og indeholder Igbe-,
ride- og vandrestier. Skoven har derfor stor veerdi som neer-
rekreativt omrade for landsbyerne i omradet /10-2/.

Fajstrup Nederskov og Lyngballe Skov, umiddelbart nord
for Skivholme Skov, rummer ligeledes rekreative veerdier og
indeholder et netveerk af stier. @st for Lading findes Harris
Skov, der er et mindre, men bynaert skovomrade.

10.2.2. Stier

Udover de neevnte stier i skovene findes et netveerk af
udpegede rekreative stier i naerhed af linjefaringerne i det
abne land. Stierne er dog primeert lokaliseret i de bynaere
landskaber. Der er saledes udpeget en regional cykelrute i
nord-sydgaende retning, der falger Farrevej imellem Voldby
og Farre. Ruten er del af en laengere rekreativ forbindelse
pa ca. 45 km, der gar fra Randers til Ry. Laengere mod gst
findes yderligere en regional cykelrute ca. ved km 50,5 pa
linjefering Nord og Midt og km 49,5 pa Syd. Ruten felger
Elhgjvej igennem Fajstrup og derefter Lyngballevej igennem
Fajstrup Nederskov mod Herskind.

Langs Skyttehusvej og Skivholmevej er en tvaergaende
rekreativ cykelrute, der forbinder Lyngballevej og Stillingvej
og saledes krydser Favrskov, Skanderborg og Aarhus kom-
muner. Fra Skivholme er planlagt en sti mod Terp Mglle og
Borum Mgllebeek inden for Skanderborg Kommune.

Vest for Sabro ved graensen imellem Favrskov og Aarhus
kommuner er der udpeget en rekreativ rute, der falger

Viborgvej (rute 26) og Eshgjvej. Ruten er kun udpeget pa
de vejstraekninger, der ligger inden for Aarhus Kommune,
men der er en fysisk forbindelse imellem de udpegede og
ikke-udpegede vejstraekninger, der tilsammen skaber den



rekreative forbindelse fra Sabro til bl.a. Borum Eshgj.

Stillingvej, der krydser eksisterende rute 26 omkring km 55
samt en kort streekning af Viborgvej, er udpeget regional
cykelrute.

Langs den nordgstlige bygreense til Sabro er udpeget en
rekreativ rute, som fglger Sabro Kirkevej, Astervej, Sabrove;j
og Viborgvej for derefter at krydse igennem Vindskov mod
Borumvej inden for Aarhus Kommune. Forbindelsen er ikke
fuldt ud etableret, idet der mangler en stiforbindelse pa ca.
250 meters laengde imellem Vindskov og Viborgvej ved
garden Overskovlund.

10.2.3. Fiskeri og sejlads
Gjern A udger greensen imellem Silkeborg og Favrskov kom-
muner. Aen er ikke specifikt udpeget som rekreativt element

i kommuneplanerne, men besidder trods dette en betydelig
rekreativ veerdi. Der kan bl.a. fiskes baekgrred, gedde og
skalle og fanges al. Udover veerdien som fiskevand er Gjern
A attraktiv pga. det karakteristiske landskab, som &en snor
sig igennem, og aen er derfor et rekreativt element for en
bredere befolkningsgruppe /10-5/.

@st for Fajstrup Nederskov findes Lading Sg. Sgen anven-
des ikke til sejlads, men det er muligt at ga langs bredden.
Sgen er fredet og er del af Aarhus A systemet og afvander
til Lyngbygérds A. Der er mulighed for fiskeri i s@en, og der
findes bl.a. gedder og aborrer. Lodsejerne har fiskeretten til
sgen /10-4/. Pa et plateau i landskabet nord for sgen er etab-
leret en opholdsplads med udsigt over sgen og skovbrynet.

Borum Mgllebeek gst for Skivholme i Skanderborg Kommune
er udpeget vandlgb egnet til sejlads.

Figur 10.2 Udsigt over Lading Sg fra opholdsplads nord for sgen.
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10.2.4. Qvrige rekreative interesser

Markusminde Golfklub ligger ast for Fajstrup Krat. Golfbanen
blev anlagt i perioden 2002-2003, og der arbejdes lgbende
pa banens udformning.

Borum Eshgj, der rummer kulturhistoriske vaerdier, har ogsa
en rekreativ veerdi som bes@gs- og udflugtsomrade. Moes-
gard Museum har i samarbejde med lokalsamfundet bade
udgravet og rekonstrueret flere af de overplgjede gravhgje
samt opfart en kopi af et bronzealderhus. Stedet indeholder
derfor stor forteellevaerdi og vidner om levn, der gar helt
tilbage til den eeldre bronzealder omkring 1.400 f.Kr. /10-6/.

I sommeren 2011 blev gravhgjen genabnet af internationalt
forskerhold, med henblik pa at fa ny viden om bronzealde-
ren. Samtidig har udgravningen givet mulighed for besg-
gene at iagttage processen og arkaeologernes arbejde, og
projektet er saledes ogsa et led i at forbedre offentlighedens
adgang til og indblik i den kulturhistoriske arv pa stedet /10-1/.

10.3 VIRKNINGER AF LINJEFZRING NORD

10.3.1. Anleegsfasen

Rekreative omrader

| anleegsfasen vil der vaere midlertidige pavirkninger i form af
arealinddragelser til arbejdsarealer, arbejdspladser, depoter
mv. samt stgjmeessige gener. Arealinddragelserne vil vaere
midlertidige og vurderes kun at medfgre mindre pavirkninger
af de rekreative forhold, idet det forudseettes at arbejdsplad-

ser, midlertidige depoter mv. ikke placeres inden for rekrea-
tive omrader. De stgjmaessige pavirkninger under anlaeg
vurderes primeert at have en effekt i de rekreative omrader,
hvor der er mennesker, der opholder sig i kortere eller lzen-
gere perioder og i mindre grad ved stiforbindelserne.

Linjefering Nord fgres igennem Fajstrup Krat pa streekningen
imellem km 49,5 og 50, dvs. ca. hvor etape 2 pa straeknin-
gen begynder. Her kan forventes gener i form af midlertidige
arealinddragelser samt stgjmaessige gener. | Harris Skov
kan der forventes stgjmaessige gener, men der inddrages
ikke arealer i skoven. Pavirkningerne som fglge af anleegs-
arbejdet vil veere midlertidige og vurderes derfor at veere af
mindre betydning for de rekreative interesser i omraderne.
De permanente pavirkninger i form af arealinddragelser, stgj,
barriereeffekter m.m. beskrives under drift.

Stier

| anleegsfasen kan der generelt forventes midlertidige
pavirkninger af de rekreative interesser idet de krydsende
veje i kortere eller leengere perioder enten lukkes eller delvis
lukkes. Der vil blive angivet alternative ruter for at sikre, at
der er passagemuligheder pa tveers af vejanlaegget for trafik-
ken. Disse alternative ruter kan dog give stgrre omveje pa
eksempelvis de regionale cykelforbindelser.

Felgende udpegede stier pavirkes af projektet:

Etape Udpegede rekreative forbindelser Pavirkning

/km

Etape 1

(feelles for Nord og Midt)

Km 45,20 Farrevej syd for Voldby Ny overfgring

Etape 2

Km 50,60 Elhgjvej nord for Fajstrup Overfgres som cykel- og gangsti
Km 54,40 Eshgjvej syd for Sabro Overfores

Km 55,30 Stillingvej syd for Sabro Overfgres, tilslutningsanleeg
Etape 3

(feelles for Nord, Midt og Syd)

Km 57,1 Viborgvej nord for Vindskov Lukkes permanent (beskrives naermere under

driftsfasen)

Tabel 10.1 Pavirkning af udpegede stier ved linjefering Nord.




Udover de udpegede stier lukkes en raekke gvrige mindre
veje og stier, hvilket kan @ge den fysiske barriereeffekt, som
vejanlaegget skaber. Selvom der er ganske fa udpegede
stier, der pavirkes i anleegsfasen, kan den samlede effekt
opleves starre for de blgde trafikanter (cyklende og gaende).
Derfor vurderes pavirkningerne at veere moderate i forhold til
den generelle udnyttelse af de rekreative arealer og forbin-
delser i landskabet.

Fiskeri og sejlads

| etape 1 omkring km 39,2 krydses Gjern A via en land-
skabsbro. Etablering af denne medfarer i anleegsfasen
arealoptag som fglge af arbejdspladser og arealer samt
stajmaessige gener. Krydsningen af Gjern A ligger relativt
teet pa den eksisterende krydsning, og der er derfor allerede
i dag en barriere i adalen inden for kort afstand. Anven-
delsen af Gjern A i forhold til lystfiskeri og som rekreativt
omrade vurderes kun at blive pavirket i mindre grad, idet
selve vandlgbet og adalen pavirkes lokalt ved etablering af
broen, mens vandlgbet op- og nedstrgms kan anvendes af
lystfiskere som normailt.

@vrige rekreative interesser

Markusminde Golfklub kan blive indirekte pavirket af projek-
tet i drift, da en af de primeere adgangsveje, Elhgjvej, lukkes
for biler ved krydsningen af linjefaringen og saledes kun kan

meter
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anvendes af cyklende og gaende som forbindelse imellem
golfklubben og eksempelvis Fajstrup. Projektet vil saledes
medfgre omvejskearsel for bilister.

10.3.2. Driftsfasen

| driftsfasen forventes generelt pavirkninger af de rekreative
interesser i form af arealinddragelser, barriereeffekter og
gget stgj.

Rekreative omrader

Fajstrup Krat gennemskeeres af linjefaringen, hvorved der
skabes en permanent fysisk og visuel barriere. Skovomradet
har mindre veerdi som rekreativt omrade, da det er en privat
skov der drives med produktion for gje frem for en rekreativ
udnyttelse. Pavirkningen af skoven som rekreativt omrade
vurderes derfor at veere af mindre betydning.

Stier

En mindre vej omkring km 57, der ogsa beneevnes Viborg-
vej, lukkes permanent. Langs Viborgvej er der udpeget en
rekreativ rute, som i dag ikke er fuldt udbygget. Det betyder,
at der ikke er direkte adgang til Vindskov via den udpegede
rute. Ved etablering af en ny vej er muligheden for en frem-
tidig realisering af stiforbindelsen yderligere forringet. Som
alternativ rute findes Kaersvinget @st herfor, som krydses ca.
ved km 58.

= Regional cykelrute
Rekreativ rute
Sekundzrtrafikrute

Linjefaringsforslag:
Nord

— Midt

— Sy

Figur 10.3 Rekreativ rute langs den nord-sydgaende Viborgvej ved km 57. Kaersvinget gst herfor kan anvendes som alternativ rute.
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Selvom de fleste udpegede stiforbindelser opretholdes i
driftsfasen, kan der som fglge af projektet alligevel opleves
en gget barriereeffekt, idet en reekke ikke-udpegede stier og
veje lukkes permanent. Samlet set vurderes pavirkningen af
de rekreative forbindelser derfor at have moderat betydning.

Fiskeri og sejlads

Landskabsbroen ved Gjern A vil skabe en barriere i adalen,
men det forudsaettes at broen udformes pa en made der
ger det muligt at faerdes langs med landlgbet. | naerheden
af linjefaringen vil der vaere en gget stajpavirkning, men
sammenlignet med stgjforholdene under 0-alternativet er
der kun marginale forskelle, da linjefering Nord ligger teet pa
eksisterende rute 26, jf. kapitel 13 Stgj.

@vrige rekreative interesser

Pavirkningen af Markusminde Golfklub via lukningen af EI-
hgjvej og med omvejskgrsel for bilister, som beskrevet under
anleeg, vil veere permanent.

10.4 VIRKNINGER AF LINJEFZRING MIDT

Pa 1 etape og 3 er pavirkningerne ved linjefgring Midt identi-
ske med pavirkningerne ved Nord. Efterfglgende behandles
derfor kun pavirkningerne for etape 2.

10.4.1. Anleegsfasen

Rekreative omrader

Linjefaringen fgres delvis igennem og delvis langs med
skovbrynet af Fajstrup Nederskov pa straskningen imellem
km 48,2 og 50,5. En kort straekning af skoven gennem-
skaeres direkte af vejen, og det er derfor kun en mindre del
af skoven der fjernes og samtidig afskaeres en lille del af
skoven fra det gvrige skovomrade.

Stgjen, der kan opleves i forbindelse med anlaeg af vejen,
kan pavirke oplevelsen af at feerdes i skoven. Da pavirknin-

gen sker inden for en midlertidig periode pa op til tre ar og
da det kun er en mindre del af skoven der pavirkes, vurderes
pavirkningen samlet set at vaere af mindre betydning.

Linjefaringen forlgber meget teet pa Lading S@ og omradet
vil i anlaegsfasen blive pavirket af visuelle og stgjmeessige
gener samt arealinddragelser til selve vejanlaegget, midler-
tidige arbejdsarealer m.v. Sgen kan fortsat anvendes som
rekreativt omrade, herunder til lystfiskeri, men oplevelsen af
omradet vil blive vaesentligt preeget af anlaegsarbejdet.

De permanente pavirkninger af selve anleegget, herunder
barriereeffekter, beskrives under pavirkninger i driftsfasen.

Stier

Udover pavirkningen af de rekreative stier pa etape 1 og 3
bergres en raekke stier pa etape 2, som illustreres i tabel
10.2.

Stierne bergres i moderat grad, idet der anvises alternative
ruter i det tilfeelde at stierne lukkes midlertidigt. Det vurderes,
at vejanleegget vil medfere den sterste gene ved passagen
af Lading Sg, grundet omlaegningen af Lyngballevej til sti og
selve barrieren vejen vil skabe. Den permanente pavirkning
ved at omdanne Lyngballevej til en stioverfgring beskrives
under driftsfasen.

Fiskeri og sejlads

Lading Sg kan fortsat anvendes af lystfiskere, men adgan-
gen til sgen vil veere begreenset af vejanleegget, arbejds-
arealer mv. der skaber en ny fysisk barriere i landskabet.
Desuden vil anleegsarbejdet resultere i visuelle og stgjmees-
sige gener. De permanente pavirkninger beskrives under
driftsfasen.

@vrige rekreative interesser
Der vurderes ikke at vaere pavirkninger af gvrige interesser i
forbindelse med anlaegsfasen.

Udpegede rekreative forbindelser Pavirkning
Etape 2
Km 50,60 Lyngballevej Overfgring som stiforbindelse
Km 53,50 Eshgjvej Overfgring
Km 54,90 Stillingvej Overfaring, tilslutningsanleeg

Tabel 10.2 Pavirkning af udpegede stier ved linjefgring Midt.
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10.4.2. Driftsfasen

| driftsfasen beskrives de permanente pavirkninger ved selve
vejanlaegget svarende til gennemgangen af pavirkninger ved
linjefaring Nord.

Rekreative omrader

Ved Fajstrup Nederskov ligger linjefgringen relativt teet pa
den eksisterende rute 26, og arealet, der afskaeres imellem
de to vejforlgb, udger saledes en mindre del af det samlede
skovomrade. Hovedparten af skoven kan derfor fortsat an-
vendes til rekreative formal, og adgangen til skoven opret-
holdes via Fuglsangvej. Oplevelsen af at faerdes i skoven
kan imidlertid blive aendret i form af en gget stgjbelastning,
hvilket kan fa betydning for veerdien af at faerdes i skoven.
Stejpavirkningen vil dog vaere marginalt stgrre, idet den ek-
sisterende vej allerede bidrager med stgj i den nordlige del
af skoven. Samlet set vurderes projektet at have moderat
betydning for den fremtidige rekreative udnyttelse af skoven.

Lading Sg vil blive pavirket i veesentlig grad som fglge af
projektet, idet oplevelsen af sgen og det omgivende land-
skab vil blive @ndret bade visuelt, stajmaessigt og adgangs-
meessigt. | dag er omradet omkring sgen stgjpavirket pa

et niveau der ligger under 53 dB, som er en vejledende
stajgreense for rekreative omrader i abent land) og flere
steder endda lavere. | driftsfasen vil den nye vej medfgre at
stgjniveauet gges til op til 58 dB /10-7/.

Opholdspladsen nord for sgen vil blive fiernet, da den ligger
inden for selve tracéet for vejen. Beskrivelse af de visuelle
konsekvenser fremgar af kapitel 7, Geologi og landskab
samt landskabsanalysen /7-1/.

Stier

Lyngballevej begreenses til at fungere som cykel- og gangsti.
Det betyder, at den rekreative forbindelse opretholdes, men

adgangen til Lading Sg forringes. Derudover lukkes Sgvejen
for gennemkarsel. Vejen er ikke udpeget rekreativ forbindel-
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se, men er en af de primaere adgangsveje til sgen. Samlet
set anses pavirkningen af de rekreative forbindelser at have
moderat betydning.

Fiskeri og sejlads

Som beskrevet ovenfor forringes adgangen til Lading Sg,
men der vil fortsat veere adgang til selve sgen og dermed
mulighed for en fortsat anvendelse til lystfiskeri. VVejprojek-
tets visuelle og stajmaessige gener under drift vil dog med-
fore en vaesentlig pavirkning af sgen og det omkringliggende
landskabs rekreative veerdi.

@vrige rekreative interesser
Der vurderes ikke at vaere pavirkninger af gvrige interesser i
forbindelse med driftsfasen.

10.5 VIRKNINGER AF LINJEFZRING SYD

Fra km 55 og pa resten af etape 3 svarer pavirkningerne ved
linjefering Syd til de beskrevne pavirkninger for Nord, herun-
der krydsning af Stillingvej og Viborgvej ved Vindskov. | det
felgende beskrives alene pavirkningerne pa etape 1 og 2.

10.5.1. Anleegsfasen

Rekreative omrader

Linjefering Syd pavirker som de gvrige det sammenhaen-
gende skovomrade beliggende centralt pa straskningen. |
dette tilfeelde pavirkes den sydlige del af skovomradet ved
Skivholme Skov. | anleegsfasen vil omradets blive pavirket af
midlertidige arealinddragelser, stgj samt barriereeffekter som
konsekvens af det blivende anlaeg. De permanente pavirk-
ninger beskrives naermere under driftsfasen.

Stier

Som beskrevet for linjefaring Nord kan der forventes midler-
tidige lukninger af en raekke udpegede rekreative ruter, men
ingen af de udpegede stier lukkes. De midlertidige pavirknin-
ger vurderes pa den baggrund at vaere af moderat betydning.
Den permanente pavirkning beskrives under driftsfasen.

Etape Udpegede rekreative forbindelser Pavirkning
/km

Etape 1

Km 45,35 Farrevej Overfgring
Etape 2

Km 49,40 Lyngballevej Underfgring
Km 50,70 Skyttehusvej Overfgring

Tabel 10.3 Pavirkning af udpegede stier ved linjefering Syd.
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Fiskeri og sejlads

Pavirkningerne i anlaegsfasen ved krydsningen af Gjern A
svarer til de beskrevne pavirkninger for de to gvrige. Vand-
lgbet krydses dog laengere mod syd i stgrre afstand fra den
eksisterende rute 26. Den rekreative veerdi og anvendelse
af omradet vurderes pa den baggrund i hgjere grad at veere
sarbart over for anleegsarbejder generelt og de stgjmaessige
pavirkninger i anleegsfasen.

Borum Mgllebeek krydses af linjefaringen ca. ved km 52,6.
Vandlgbet er udpeget vandlgb, der er egnet til sejlads, men
pa straekningen der krydses, er vandigbet ikke dybt nok

til sejlads med eksempelvis kano og kajak. Etablering af
landskabsbroen vurderes derfor ikke at pavirke de rekreative
interesser i og langs med vandlgbet.

Figur 10.4 Borum Mgllebaek - her set umiddelbart nord for linjeferingens

krydsning af vandlgbet, dvs. teet pa vandlebets udspring, hvor det ikke er egnet
til sejlads.

@vrige rekreative interesser
Der vurderes ikke at vaere pavirkninger af gvrige interesser i
forbindelse med anlaegsfasen.

10.5.2. Driftsfasen

| driftsfasen beskrives de permanente pavirkninger ved
selve vejanlaegget svarende til gennemgangen af pavirknin-
ger ved linjefgring Nord.

Rekreative omrader

Ved Skivholme Skov vil projektet medfare, at den sydligste
del af skoven kaldet Halgkke delvis afskaeres fra den gvrige
starre del af skovomradet. En enkelt skovvej opretholdes i
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driftsfasen og fares over vejanleegget, mens en reekke min-
dre stier, der naermest har karakter af trampestier, lukkes.

Etablering af vejen vil medfgre en kraftig fysisk og visuel
barriere, og derudover vil der vaere en gget stgjpavirkning
som felge af vejen. Under de nuvaerende forhold og i O-alter-
nativet er stgjniveauet under 48 dB mens der ved realisering
af Syd kan forventes stajpavirkninger helt op mod 63 dB
teettest pa vejen.

Den sydlige del af skoven kan stadig anvendes som rekrea-
tivt omrade, men vaerdien af omradet vurderes grundet den
ogede stgj, barriereeffekten og den visuelle pavirkning at
blive vaesentligt forringet.

Stier

| driftsfasen retableres de udpegede stier og derudover op-
retholdes en skovvej i Skivholme Skov ved km 51,2. Samlet
set vurderes pavirkningen af de rekreative forbindelser at
veere af vaesentlig betydning, fordi der skabes en massiv
barriere i landskabet, som hindrer faerdsel langs en raekke
mindre veje og stier i det abne land samt i Skivholme Skov.
Stierne er ikke udpegede rekreative forbindelser, men har
alligevel en betydning for det samlede netveerk af rekreative
forbindelser.

Fiskeri og sejlads

Landskabsbroen ved Gjern A vil skabe en barriere i adalen,
men det forudsaettes at broen udformes pa en made, der ger
det muligt at feerdes langs med vandlgbet. | neerheden af ve-
jen vil der veere en gget stgjpavirkning, hvilket kan forringe
oplevelsen af at opholde sig ved og feerdes langs vandigbet.
Sammenlignet med Nord og Midt vil pavirkningen ved denne
krydsning veere mere omfattende, da der ikke er eksisteren-
de infrastrukturanleeg i omradet. Bade den visuelle, barri-
ere- og stgjmaessige pavirkning vil derfor opleves kraftigere.
Stgjen vil saledes stige fra et niveau under 48 dB til op til

53 dB, som er den vejledende graenseveerdi for rekreative
omrader i dben land. Stgjen vil veere under den vejledende
grenseveerdi, men sammenlignet med 0-alternativet vil
forggelsen af stgjen blive oplevet som veesentlig.

Borum Mgllebaek vurderes ikke at blive pavirket i driftsfasen.

@vrige rekreative interesser

Borum Eshgj pavirkes ikke direkte af projektet, men der kan
opleves visuelle pavirkninger, som er beskrevet naermere i
kapitel 7 Geologi og landskab samt i landskabsanalysen /7-1/.

10.6 VARIANTER
Der er to varianter med hensyn til udformning af tilkgrselsan-
leeg til E45 for de tre undersggte linjefgringer:
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— Regional cykelrute

Linjefaringsforslag:
Syd

Figur 10.5 Krydsning af Skivholme Skov, hvor en enkelt sti bevares pa tveers af linjeferingen.

= Y-anlaeg
m  Trompet

Tilkgrselsanleeg udformet som variant Y-anleeg medfarer
ingen pavirkninger af friluftsliv og rekreative interesser.

| variant trompetanleeg sker krydsningen af den rekreative
forbindelse langs Viborgvej leengere mod syd, men vurderes
at resultere i samme barrieredannelse, idet vejen lukkes.
Derudover adskiller variant trompetanlaeg sig ikke vaesent-
ligt fra de @vrige linjefaringer, hvad angar pavirkning af de
rekreative interesser.

10.7 AFVARGEFORANSTALTNINGER
Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil der blive planlagt alternative ruter for de
vejstreekninger, der lukkes midlertidigt. Derved opretholdes
de vigtigste cykel- og gangstier.

For at mindske pavirkningerne af skovene kan arbejds-
arealet pa straskningerne indsnaevres, sa faerre treeer bliver

fiernet. Ligeledes vil det blive tilstraebt, at der ikke etableres
midlertidige arbejdspladser og oplagspladser inden for skov-
omraderne.

10.8 SAMMENFATNING

De undersagte linjeferinger medfarer alle pavirkning af fri-
luftslivsinteresser i form af midlertidige lukninger af rekreati-
ve stier, midlertidige og permanente arealinddragelser inden
for rekreative omrader samt stgjgener og visuelle sendringer.

m  Gjern A pavirkes permanent af alle tre linjefgringer, men
pavirkningen vil opleves mest kraftig ved linjefgring Syd,
da der ikke allerede findes stgrre infrastrukturanlaeg her.

m Linjefgring Midt pavirker det rekreative omrade omkring
Lading Sg i form af barriereeffekter, visuelle og stgjmaes-
sige pavirkninger.

m Linjefgring Syd inddrager et stgrre skovareal i den
sydlige del af Skivholme Skov (Skivholme Praestegards-
skov), og opdeler derved skovomraderne i form af en
veesentlig barriere savel adgangsmaessigt, stgjmaessigt
som visuelt.
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11. OVERFLADEVAND

| dette kapitel behandles de potentielle pavirkninger af vand-
lob og sger ved udledning af overfladevand i forbindelse
med nyanleeg og ombygning af eksisterende vej. Pavirknin-
gerne vurderes i forhold til geeldende krav og malsaetninger
for vandomraderne.

11.1 METODE

Savel anleeg af ny vej som udbygning af den eksisterende
kan pavirke sger og vandlgb midlertidigt eller permanent
gennem:

m /Endret vandfgring i vandlgb som falge af grundvands-
saenkning

m /Endret hydrologi i vandlgb ved tilledning af vejvand

m Anlaeg af regnvandsbassiner

m Udledning af forurenende stoffer til vandmiljget sammen
med vejvand eller grundvand.

m Udledning af finkornet materiale som fglge af erosion af
blotlagte jordoverflader i anlaegsfasen.

Derudover kan der ske omleegning af vandlgb og nedlaeg-
gelse af sger, og disse forhold er behandlet i Kapitel 8 om
plante og dyreliv.

Nedber, der falder pa befeestede overflader, nedsiver ikke,
men afstrammer overfladisk uden forsinkelse fra topografi
eller vegetation. Dette kan give anledning til bade oversvem-
melser, store vandfgringsvariationer og eventuelt erosion i
de frafgrende vandlgb. Dette regnvand indeholder desuden
en reekke stoffer, der stammer fra fx daekslid, biludstadning,
vejsalt, nedfald fra luften og spild fra uheld pa vejen. Hvis
vandet nedsives, kan det forurene jorden, og i veerste fald
grundvandet, og hvis vandet ledes til sger og vandlgb, kan
det pavirke dyr og planter dér. Det er derfor standard i stgrre
vejanlaeg at opsamle vejvandet i mere eller mindre lukkede
afvandingssystemer og lede det til regnvandsbassiner med
reguleret aflgb. Dette vil dels udjeevne vandfgringsvariatio-
nerne og dels tilbageholde en del af de forurenende stoffer.
Regnvandet kan evt. nedsives, hvis drikkevandsmagasiner-
ne er tilstraekkeligt beskyttet af fx et tykt lerlag.

| forbindelse med anlaeg af vejen i afgravning eller blot pa
fugtigbundsarealer kan det blive ngdvendigt midlertidigt at
saenke grundvandet og aflede dette oppumpede vand til
sger eller vandlgb. Dette kan give anledning til udvaskning
af okker i okkerpotentielle omrader.
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De bergrte vandomraders nuvaerende tilstand er beskrevet
i en Kortleegningsrapport pa grundlag af feltbesigtigelser,
regulativer, regionplaner, recipientkvalitetsplaner og sup-
plerende oplysninger fra Aarhus, Faverskov, Silkeborg og
Skanderborg kommuner og fra det nu nedlagte Arhus Amt.
Virkningerne af afstramning fra vejen er vurderet pa bag-
grund af oplysninger om vejens laengde- og tveerprofil og
nedbgrsdata fra DMI. Vurderingerne er foretaget pa bag-
grund af Vejdirektoratets regler om afvandingskonstruktioner
/11-1/ og afvandingsprojektet i forbindelse med udvidelse af
rute 26 ved Aarhus /11-2/.

Aflgbene fra regnvandsbassinerne reguleres, sa afstremnin-
gen udjaevnes. Afstrgamningen begreenses til max. 1-2 I/ha/s
ved afledning til vandlgb.

| forbindelse med detailfasen vil endelig udformning af bas-
siner og dimensionering af udledning til de enkelte vandlgb
blive neermere klarlagt i samarbejde med de respektive
kommuner.

11.1.1.Pavirkninger
Vejvand indeholder en raekke forurenende stoffer, der kan
pavirke tilstanden i recipienten:

Suspenderet stof

Kveelstof, fosfor, organisk stof

Tungmetaller

PAH, MTBE og andre organiske miljgfremmede stoffer
Pesticider

Vejsalt og gvrige glatferebekaempelsesmidler.

Stofferne stammer fra slitage af selve vejen, slid pa bilernes
daek og bremser, korrosion samt udstgdning og endvidere
forskelligt materialespild fra bilerne samt atmosfeerisk nedfald.

Disse stoffer kan pavirke vandlgb og s@er pa hver deres
made. Partiklerne kan sedimentere i vandlgbene og aendrer
eksempelvis gydeforholdene for fisk. Neeringsstofferne fosfor
og kveelstof gger planktonproduktionen iseer i sger og fjorde,
mens atter andre stoffer er toksiske og kan evt. ophobes i de
vandlevende organismer. Om koncentrationen af stofferne
er sa hgj, at den vil pavirke organismer i recipienten afhaen-
ger af trafikbelastningen, vandets eventuelle rensning og
vandets fortynding i recipienten.



| Tabel 11.1 er angivet nogle koncentrationsniveauer af
forurenende stoffer i vejvand fra danske og udenlandske
undersggelser /11-1/. Det skal bemaerkes, at de angivne
koncentrationer af forurenende stoffer stammer fra under-
sggelser af veje med stor variation i trafikmeengde og med
store variationer i fundne koncentrationer. Det er pavist en

sammenhaeng mellem trafikmaengden og koncentrationen af
stoffer, men der er derudover en stor tidsmaessig variation i
sammenseetningen af vejvand; ved regn efter lang tids tarke
indeholder den forste afstremning veesentlig hgjere koncen-
trationer af skadelige stoffer end afstremningen efter lang
tids regn.

Forurenende stoffer i Typiske stofkoncentrationer Typiske Generelt kvalitetskrav Ngdvendig
vejvand i vejvand udlgbskoncentrationer fra  Ferskvand fortynding i recipienten
regnvandsbassin
mgl/l mgl/| mgl/l
Suspenderet stof 30-60 10-20 -
Organisk stof 25-60 20-35 -
Total N (kveelstof) 1-2 0,8-1,2 -
Total P (fosfor) 0,2-0,5 0,1-0,2 -
Cu (kobber)* 0,005 - 0,025 0,004 — 0,020 0,012* 0-2x
Pb (bly)** 0,05-0,125 0,015 -0,090 0,00034*** e
Zn (zink) 0,125-10,40 0,1-0,2 0,0078 12 — 25x***

*  For kobber er de anfarte kvalitetskrav gvre veerdier, mens selve udledningen ikke ma @ge baggrundsniveauet med mere end 0,001 mg/I.
**  Afspejler ikke fuldsteendig det reducerede koncentrationsniveau som fglge af blyfri benzin.
*** Kvalitetskravet for bly er kun opgivet for den oplgste fraktion, mens udlgbskoncentrationerne er totalvaerdier. Iszer bly er seedvanligvis

steerkt partikelbundet.

Tabel 11.1 Koncentrationsniveauer for nogle af de vigtigste forurenende stoffer i vejvand /11-1/ samt angivelse af de geeldende miljgkvalitetskrav
for ferskvand /11-7/. Vaerdierne er dog ikke umiddelbart sammenlignelige, da kravene for metalkoncentrationerne drejer sig om den oplgste fraktion,
mens de typiske udlgbskoncentrationer er angivet for den totale udledning. Iszer bly er steerkt partikelbundet.
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Fastseettelsen af krav til udledning af vejvand er efter kom-
munalreformen i 2007 udlagt til kommunerne. Bekendtgo-
relse 1022 af 25/08/2010 om “miljgkvalitetskrav for vandom-
rader og krav til udledning af forurenende stoffer m.v.” finder
ikke anvendelse ved udledning af vejvand, idet vejvand
betragtes som “almindeligt belastede separate regnvandsud-
ledninger” efter bekendtgarelsens §1 /11-7/. Vejvand har sa
varierende en sammensaetning, at Naturstyrelsen anbefaler,
at der stilles krav til selve regnvandsanleeggets udformning
og funktion frem for til koncentrationen af enkelstoffer, og
herunder tages hensyn til vandomradets falsomhed jf. Vand-
rammedirektivet. Et passende udgangspunkt vil dog alligevel
veere at vurdere, om de geeldende nationale kvalitetskrav
som gennemsnit kan overholdes efter passage af afvan-
dingssystemet med forsinkelsesbassiner og efter fortynding

i recipienten.

| forbindelse med detailfasen bliver kravene naermere klar-
lagt i samarbejde med kommunerne pa straekningen hhv.
Skanderborg Kommune, Silkeborg Kommune, Favrskov
Kommune og Aarhus Kommune.

Ved langsom afstremning gennem beplantede forsinkelses-
bassiner kan 40 — 80 % af de forurenende stoffer i vejvandet
tilbageholdes; isaer indholdet af partikler og partikelbundne
stoffer reduceres effektivt. En fortynding i recipienten er dog
alligevel ngdvendig for at overholde kravene til vandkvalitet
for bl.a. kobber og bly /11-1/.

| mange tilfeelde kan regnvandet nedsives efter passage af
forsinkelsesbassinet, hvis ikke det er i modstrid med drik-
kevandsinteresser.

Ved anlaeg af veje og broer kan de vaere ngdvendigt at
foretage en midlertidig grundvandssaenkning, og der kan
ogsa ske permanente eendringer i grundvandsniveauet,

iseer i omrader hvor vejen kommer til at ligge i afgravning.
Starrelsen af en evt. grundvandsseenkning kendes farst efter
detailprojekteringen. Hvis grundvandet ikke reinfiltreres, men
udledes til en recipient, forudsaettes det, at der sker sa langt
nedstrgms at de ikke sker erosionsskader i vandlgbene. Ved
grundvandsseaenkning og ved gravning i lavbundsarealer i
okkerpotentielle omrader kan der mobiliseres oplast jern, der
senere kan udfaeldes som okker. Det forudseettes, at dette
problem Igses ved reinfiltration, nedsivning eller feeldning

i bassiner, saledes at okkerniveauet er acceptabelt inden
udledning til vandlgb eller sger.
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11.1.2. Malszetning for overfladevand

| den tidligere regionplan, nu Landsplandirektiv, er der
fastlagt malsaetninger for stgrre vandlgbs og sgers kvalitet,
anvendelse og beskyttelse ved brug af et malseetningssy-
stem der bygger pa tre hovedmalseetninger: A - skeerpet, B
- generel og C - lempet. | det tidligere Arhus Amt er malsaet-
ningen specificeret saledes:

A - Skeerpet malsaetning. Det naturlige
plante- og dyreliv i sgen ma ikke pavirkes af
menneskelige aktiviteter i sgen eller i oplandet.

A2 - Skeerpet malseaetning. Badevandskvalitet.

B - Generel malsaetning. Naturligt og alsidigt
plante- og dyreliv.

B2 - Generel malseetning. Badevandskvalitet.

C - Lempet malsaetning.

Vandlgb A - Seerligt naturvidenskabeligt

interesseomrade.

B1 - Gyde- og yngelopvaekstomrade for
laksefisk.

B2 - Laksefiskevand, dvs. opveekst og
opholdsomrade for laksefisk.

B3 - Karpefiskevand, dvs. opveekst- og
opholdsomrade for al, aborre, gedde og
karpefisk.

BO - Biologisk veerdifuldt vandlgb uden
fiskeinteresser.

C-F - Forskellige grader af lempet malsaetning
(afledning af vand, pavirket af okker eller
spildevand m.v.).

Tabel 11.2 Malseetningssystem for vandlgb og seer jf. /11-6/.



Malsaetningssystemet geelder for starre sger, hvilket i praksis
betyder sger stgrre end ca. 3 ha. Mindre sger og vandhuller
er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3 og behandlet i
kapitel 8.

Vandlgbene klassificeres desuden efter sammensaetningen
af smadyrsfaunaen (Dansk Vandlgbsfauna Indeks, DVFI).
Som udgangspunkt skal alle vandomrader mindst have en
vandkvalitet, der svarer til den generelle malseetning; et upa-
virket eller kun svagt pavirket dyre- og planteliv. De vand-
omrader, der specifikt er naevnt i Landsplandirektivet, skal
opfylde de fastlagte malseetninger. Pa Kort 11.2 ses malsatte
sger og vandlgb ved linjefgringerne.

Vandplanerne

Vandplanerne, som blev vedtaget i slutningen af 2011, har et
forsimplet malsaetningssystem. Her vurderes vandlgbenes
okologiske tilstand som hgj, god, moderat, ringe eller darlig,
og alle vandlgb bortset fra kunstige eller steerkt modificerede
vandlgb malsaettes til god eller hgj gkologisk og kemisk
tilstand. Denne tilstand skal veere opnaet inden 2015. Vur-
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deringen af den gkologiske tilstand baseres pad sammensaet-
ningen af smadyrsfaunaen (DVFI).

11.2 EKSISTERENDE FORHOLD

De tre linjeferinger passerer teet forbi to malsatte sger og
krydser eller kan potentielt pavirke i alt ca. 20 vandlgb og to
sger jf. Kort 11.2.1, 11.2.2 og 11.2.3. Der er navnlig pa etape
1 okkerpotentielle omrader og disse fremgar af kort (Kort 11.2).

11.2.1. Vandlgb

Linjefgringerne passerer gennem to forskellige afstrgm-
ningsomrader. Etape 1 er i oplandet til Gudenaen, der
udmunder i Randers Fjord, mens etape 2 og 3 hovedsagelig
er i oplandet til Arhus A med udmunding i Arhus Bugt. Vand-
skellet forleber dog delvist parallelt med linjefgringerne pa
disse to etaper, og iseer den nordlige linjefgring krydser det
adskillige gange.

Vandlgb der krydses og/eller fungerer som recipienter for
udledning af regnvand er listet i nedenstaende Tabel 11.3.

Figur 11.1 Ovenfor Rampes Mglle har Gelbaekken et naesten naturligt forlsb med en god stenbund og brinkerne delvist stabiliseret af elletraeer.

Vandet er svagt opaliserende af okker.
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Nord (N) Vandlgb Middel- Median- Oplands-  § 3- Gealdende  Okker-
Midt (M) vandfgring minimums areal udpeget malseetning potentiale
Syd (S) (I/s) vandfgring km?

(I/s)

Tillgb til Marbzek, gst for Farvang. Et net
S af grefter og dreen leder til Marbaek med 0 nej C
udlgb til Gudenaen og

Ikke
klassificeret

Gjern A syd for Viborgvej. Aen
udspringer i Sgbygard Sg 1,5 km nord
for Viborgvej. Vandlgbet har et fint
slynget forlgb i den brede og markante
adal. | Gjern A og Gelbzekken lever den
sjaeldne fisk smerling som det eneste
sted i Gudenasystemet, og som ét af
tre steder i Danmark. Vandkvaliteten pa
straekningen er negativt pavirket af den
staerkt eutrofierede Sgbygard Sg.

490 N, M,S 700 330 81 Ja A Klasse Il

Bolseng Beaek, et lille og ganske kort og de &bne
S delvist rgrlagt tillgb til Gjern A fra vest. 2 0 F Klasse Il
dele
Noget okkerbelastet.

Gelbaek nedstrems Kgrmevads Bro Igber
i en galleriskov af elletraeer og udviser
483 N, M stor fysisk variation og gode forhold 70 50 53 Ja A Klasse Il
for grred. Huser ligesom Gjern A den
sjeeldne fisk smerling.

Gelbaek opstrgms tillabet af Voldby
Baek. Fint naesten naturligt forlab langs
eng og gennem elleskov. Vandet svagt
okkerholdigt.

478 S 40 5 A Klasse Il

Voldby Baek, nedstrems Begtrup Baek.
472 N, M Reguleret forlgb gennem engomrade 60 45 Ja B1 Klasse |
med en del sandvandring.

Voldby Baek opstrems udlgbet fra
Knippelsi Baek nord for Byrisholm.
Reguleret forlgb med elletraeer langs
siderne.

728 N, M 30 Ja BO Klasse IV

Knippelsi Bak er et lille udtgrrende
vandlgb, der er rgrlagt i hele sin laengde,
bortset fra de sidste ca. 100 m inden
udlgbet i Voldby Beek.

727 N 0 nej C Klasse IV

QDvre tillgb til Byrielsholm, en lille

udtgrrende graft. 1 0 nej c Klasse IV

Begtrup Baek ovenfor sammenlgbet
471 N, M, S  med Voldby Beek. Lille, steerkt reguleret 20 15 14 Ja B1 Klasse |
vandlgb med god vandkvalitet.

S Begtrup Baek v. Voldby Hede. Ja B3 Klasse |

Hummel Baek i Fajstrup Nederskov er
445 M ved udspringet en udtgrrende lige groft 1 0 0,2 Ja A Klasse IV
uden vaesentlig naturveerdi.

Voldbyholt Beek i Voldbyholt Skov.
N Vandlgbet er kun vandfgrende ved meget 2 0 0,7 Ja BO Klasse IV
kraftige nedbgrshaendelser.
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Nord (N)
Midt (M)
Syd (S)

Vandlgb

Fajstrup Beek ved udspringet af baekken
ved Kristinelyst har vaeret udsat for en

Middel-
vandfering
(I/s)

Median-
minimums
vandfgring
(I/s)

Oplands-
areal
km?
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Geeldende
malsaetning

Okker-
potentiale

§3-
udpeget

421 N voldsom vedligeholdelse men har et godt 2 ! 11 Ja B1 Klasse IV
potentiale.

441 M Fajstrup Bgak syd for Fajstrup. Straekning 6 4 3 Ja B1 Klasse IV
gennem villahave med godt fald.

N Elhgj Baek el’. rgrlagt pa flere straekninger 1.6 nej c Klasse |V

opstrems Fajstrup.

437 M Elhgj Baek v. Fajstrup. 4 ja B1 Klasse IV
Lading Bzek. Rerlagt, kun aben pa de

729 M nederste 150 m inden udlgbet i Lading 0,6 0,5 ja B3 Klasse IV
So.
Harrisskov Bzek er lille stejlt vandlgb med Klasse Il

418 N udlgb i Lillea (lok 417) 8 Ja B0 og IV

708 S Tillgb til Skivholmeskov Beek i Skivholme 5 Ja BO )
Skov.

454 S Tillgb til Skivholmeskov Beek i Skivholme 1 0 Ja BO )
Skov.
Holokke Beek er et naturligt slynget

452 S vandlgb i Skivholme Skov s 2 2.6 Ja A Klasse IV

744 S ggrum Mgllebaek er aflgbet fra Lading 200 05 19 Ja B1 Klasse IV

417 N Lillea, nedstrems Viborgvej. 8 Ja B3 Klasse Ill

4“7 M Lillea, opstrams Viborgvej, ved 0-1 0 Ja B3 Klasse IV
udspringet i mosen syd for Lading

406 M, S Tillgb til Storkesig Beek syd for Sabro. 2 0 Ja C/B3 Klasse IV

409 N Tillgb til Storkesig Baek syd for Sabro. 0-1 0 Ja BO -

415 N Storkesig Beek, vestlig gren. 2 0 1 Ja B3 Klasse IV
Storkesig Beek, gstlig gren, er en lige

403 N groft i markskel med udtgrrende tillab/ 3 Ja B3 Klasse IV
draengrefter nordfra (lok 406)

743 N, M,S  Yderup Beek ved Yderup. 200 Ja B3/B0 Klasse IV

Tabel 11.3 Vandlgb der krydses eller udger mulige recipienter for regnvand fra vejen. Der eksisterer kun f& malinger af vandfgringer, og mange af vaerdierne er
derfor baseret pa arealkoefficienter og sken. Sterrelsesordenen er dog verificeret ved besigtigelsen. Okkerpotentialet er udtrykt ved okkerklasserne I til 1V, hvor |

betyder stort okkerpotentiale, || betyder middel, Ill betyder lille og IV betyder, at omradet ikke er okkerpotentielt.
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11.2.2. Sger

Lading S@ er en lavvandet sg, med en middeldybde pa 1,0
m og med et areal pa 56 ha. Sgen er omkranset af rarskov
og engarealer, og den modtager tillgb fra bl.a. Ellehgj og
Fajstrup Beek i nord, Hummel Beek i vest og Skivholme Skov
Baek/Holykke Beek i syd. Aflgbet sker via Borum Mollebeek i
vest. Sgen er B-malsat, men selvom de vaesentligste forure-
ningskilder blev afskaret allerede i 1970’erne er sgen stadig
steerkt eutrofieret, og tilstanden ma betragtes som darlig.
Sgen er forsggt restaureret ved opfiskning af skidtfisk og
udseetning af geddeyngel, men tilsyneladende uden blivende
effekt pa vandkvaliteten. Sgen har et rigt fugleliv bade hvad
angar ynglende og rastende fugle.

Linjefgring Midt passerer syd om Fajstrup og Lading langs
nordsiden af Lading Sg i en afstand af mindre en 100 m, og
linjefaringen krydser tre tillgb til sgen. Linjefgring Syd pas-
serer syd om sgen i vaesentlig stgrre afstand, men krydser
eller pavirker ogsa en raekke vandlgb der Igber til sgen.

Stormose er en lavvandet brunvandet s@ pa 8 ha og en
maksimal dybder pa ca. 4 m. Sgen er dannet ved tarveskaer
i et engareal i 1940’erne og er omgivet af skov eng og mose.
Sgen har tillgb fra en ganske kort grgft mod nord, men ho-
vedparten af vandtilfgrslen udgeres af grundvand og diffus
indsivning fra omliggende arealer. Aflgb er mod syd via Bo-
rum Baek til Storkesig Baek. Sgen er B-malsat men eutrofie-
ret, og den gkologisk tilstand er ringe. Sgen udger sammen
med den tilgraensende Vind Skov en fin fuglelokalitet.

Varianten til alle tre linjefaring passerer nordenden af Stor-
mose mellem Mundelstrup og Borum i en afstand af ca. 70 m.

11.3 DET FREMTIDIGE AFVANDINGSSYSTEM
Det nye afvandingssystem vil blive etableret med kantop-
samling og afledning via nedlgbsbrgnde og teette ledninger

for at hindre nedsivning af vejvand til grundvandet. Det
afledte vejvand bliver ledt til regnvandsbassiner, der bliver
etableret som vade bassiner med dykket og reguleret aflgb,
saledes at bundfeeldelige stoffer og olie tilbageholdes, og sa-
ledes at hydraulisk overbelastning af recipienterne undgas.
Dimensioneringen af afvandingssystemet tager udgangs-
punkt i /11-2/ men den neermere udformning fastlaegges efter
aftale med kommunerne.

Afledningen af vejvandet sker sa vidt mulig til neermeste
recipient, men hvis der ikke er en egnet recipient i neerhe-
den, kan vejvandet i enkelte tilfeelde nedsives. Udledning

af vejvand kreever tilladelse jf. Miljgbeskyttelsesloven. |
tilladelserne vil der blive fastlagt neermere vilkar for aflednin-
gen. Linjefgringerne passerer gennem Silkeborg, Favrskov,
Skanderborg og Aarhus kommuner, og der er i de fleste
tilfaelde krav om dimensionere stuvningsvoluminet, saledes
at overlgb hgjst finder sted en gang hvert 5-10. ar, og den
maksimale udledning begreenses i de fleste tilfaelde til 1 I/s/
ha. Kommunerne har ogsa stillet krav om, at der ikke sker
direkte udledning fra bassinerne til falsomme og/eller hgijt
malsatte recipienter, og der vil i disse tilfaelde etableres ned-
sivningsanlaeg, eller overrislingsanlaeg, hvor vandet udledes
diffust over et st@rre areal, inden det siver til recipienten.
Den endelige dimensionering, udformning og placering af
bassinerne fastleegges endeligt i forbindelse med detailpro-
jekteringen og skal ske i overensstemmelse med kommuner-
nes vilkar og med krav, som geelder i de nye vandplaner.

11.4 VIRKNINGER AF LINJEFZRING NORD

Foruden vej og 11 vandlgbskrydsninger etableres der i alt 20
regnvandsbassiner langs den nordlige linjefgring, heraf 17
med udledning til recipient. De enkelte bassiner placering,
udledning og recipient fremgar af Tabel 11.4.




Bassin

Stationering

Udledning arsmiddel og
(maksimum)

Recipientens
middelvandfgring og

(medianminimum)
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Recipient

I/'s I/s
Etape 1
0,3 700 ri
NM-1 39.000 5) (330) Gjern A ved Sebyvad, vest
0,3 700 *ai
NM-2 39.300 5) (330) Gjern A ved Sebyvad, gst
0,2 700 *
NM-3 40.750 ) (330) Gelbaek ved Kgrmensvads Bro, vest
NM-4 40.900 0,5 70 *Gelbsek Kgrmensvads Bro, gst
' (5) (50) ,
NM-5 42.500 ?5; 60 *Voldby Baek nedstrems Begtrup Baek
1,0 20
NM-6 42.850 . *Begtrup Baek
®) (15) o
N-7 44.600 ?7'33 40 Voldby Bask sydvest for Voldby
Etape 2
N-8 47.600 (11;) (0,7) *Voldbyholt Baek
N-9 48.500 0.5 ! Byrielsholm Baek
' (4) (0)
N-10a 49.900 25) - Internt til bassin 10
0,6 2 e )
N-10 50.400 ) ) Fajstrup Baek ved Katrinelyst
0,7 . . .
N-11 51.500 ©) *Elhgj Beek ved Kirkevejen
N-12a 52.700 - Internt til bassin 12
N-12 53.800 (11:13) 8 Lillea, nord for Viborgvej
0,4 . - .
N-13 54.700 5) 5 Storkesig Beek gst for Stillingvej
NMS-16 47.600 (11;) 5 Storkesig Beek @st for Stillingvej
Etape 3
F-17a 57.800 25) - Internt til bassin F-17
1,5
F-17 58.900 (12) 200 Yderup Baek
F-18 59.100 (19) 200 Yderup Baek
F-19 59.400 (18) 200 Yderup Baek
0,3
F-20 59.700 200 Yderup Baek

®)

*: ikke direkte udledning, men nedsivning eller overrisling

Tabel 11.4 De 20 regnvandsbassiner, heraf 17 med udledning til recipient, langs etape 1, 2 og 3 pa linjefering Nord.
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11.4.1. Anleegsfasen

Nar der bygges en ny vej eller udferes andet jordarbejde,
afremmes overjorden, og ved regn er de blottede jordover-
flader udsat for erosion og udvaskning af finkornet materiale
til draen, grefter og vandlgb. Desuden er der risiko for spild
af materialer og kemikalier, der bruges under byggeriet. For
at beskytte recipienterne, etableres de kommende regn-
vandsbassiner tidligt i byggefasen, og hvor dette ikke er
muligt eller praktisk, etableres midlertidige bassiner, hvor
opholdstiden er tilstraekkelig lang til at partikler kan bundfael-
des inden en eventuel udledning til recipienterne. Beskyt-
telsen geelder bade afstremning fra de nye vejarealer, og de
midlertidige arbejdsarealer og jorddepoter. Disse bassiner
kan ogsa fungere som okkerfaeldningsbassiner, i det omfang
det oppumpes okkerholdigt grundvand, eller der afstremmer
okkerholdigt vand fra afgravninger og jorddepoter.

Iseer langs etape 1 er der mange okkerpotentielle lavbunds-
omréader; bl.a. er omrédet langs Gjern A er udpeget som
klasse Il (middel risiko), og de nedre dele af Voldby Baek

Figur 11.2 Den gverste del af Fajstrup Baek, hvor den krydser linjefering
Nord, er blevet hardt vedligeholdt, men har mulighed for at udvikle sig til et fint
lille vandlgb.
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og Begtrup Baek som klasse |, dvs. stor risiko for okkerud-
vaskning. Langs etape 2 er det kun ved Lillea, at der er en
mindre risiko for okkerudvaskning (klasse Ill), og ved etape
3 er der ingen registreret risiko.

Der er ingen Natura 2000-omrader i umiddelbar naerhed af
projektet. EF-habitatomrade nr. 45, Gudena og Gjern Bak-
ker, ligger omkring 5 km nedstrams krydsningen med Gjern
A og pavirkes ikke. Der skal dog udvises ekstra papasselig-
hed ved arbejdet omkring krydsningen med Gjern A, Gelbaek
og den nedre del af Voldby beek, da disse vandlgb huser én
af blot tre danske bestande af den radlistede fisk smerling.

Nar de ovenfor naevnte forholdsregler fglges, vurderes det,
at anlaeggelse af vejstraekningerne ikke er til hinder for at
vandlgb og sger, der anvendes som recipienter, opfylder
de eksisterende miljgmal eller de forventede mal i de nye
vandplaner.

11.4.2. Driftsfasen

De ny vejbroer og vandlgbsunderfgringer pavirker ikke
vandlgbene negativt i driftsfasen. De udferes sa der ikke
opstar speerringer for vandlgbsfaunaen og i de fleste tilfeelde
etableres der ogsa passager for landlevende dyr.

Alle afledninger af vejvand sker via regnvandsbassiner,

der bade beskytter vandlgbene hydraulisk og reducerer
udledningen af ugnskede stoffer. Bassinet udjsevner ogsa
belastningen med ugnskede stoffer; nar det regner efter
leengere tids tarke vil det fgrste vejvand indeholde en hgjere
koncentration af skadelige stoffer end det er tilfaeldet efter
leengere tids regn.

| stedet for direkte udledning af regnvandet efter opholdet i
bassinet er der ved de fleste mindre recipienter efter gnske
fra kommunerne, foranstaltet enten nedsivning eller over-
risling for yderligere at reducere pavirkningen af vandlgbene.
Et eksempel pa dette er Fajstrup baek, der er B1 mélsat,
dvs. som gyde- og opveekstvandlgb for laksefisk. Udlednin-
gen sker i den gverste ende af vandlgbet, hvor middelvand-
feringen kun er i stgrrelsesordenen 1-2 I/s og udledningen
fra bassinet er 0,6 I/s i gennemsnit og maksimalt op til 5 I/s.

Belastning og fortynding er acceptabel, men i perioder kan
en veesentlig del af vandfgringen i den gverste spids af
vandlgbet udgeres af regnvand. Her vil et nedsivningsan-
leeg betyde yderligere udjeevning af den hydrauliske belast-
ning, og yderligere reduktion af indholdsstoffer. Det betyder
0gsa, at temperaturbelastningen fra en varm solbeskinnet
dam reduceres, til gleede for netop laksefisk, der darligt taler
hgje vandtemperaturer. | de gvrige vandlgb er fortyndingen
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starre eller malsaetningen lavere og betydningen af nedsiv-
ning og overrisling tilsvarende mindre.

Efter gnske fra kommunerne er der ogsa foranstaltet over-
risling/nedsivning ved enkelte af de starre vandlgb, hvor
fortyndingen ellers er rigelig.

Det vurderes, at vejen hverken i anleegs- eller driftsfasen er
til hinder for at vandlgb og s@er, der anvendes som recipien-
ter, opfylder de eksisterende miljigmal eller de forventede
mal i de nye vandplaner.

11.5 VIRKNINGER AF LINJEFZRING MIDT
Linjefaring Midt forlgber stort set i samme tracé som linje-
foring Nord pa etape 1 og pa etape 3. | det efterfalgende
beskrives virkningerne af linjefaring Midt derfor udelukkende
for etape 2.

Bassin Stationering  Udledning arsmiddel og Recipientens Recipient
(maksimum) middelvandfaring og
(medianminimum)
I/s I's
Etape 2
M-8 47.300 ?5‘)1 2 Knippelsi Baek, rgrlagt tillgb til Voldby Baek
0,7 . . ) .
M-9 47.400 ©) 2 Knippelsi Beek, rgrlagt tillgb til Voldby Baek
M-10 50.700 1.1 6 *Fajstrup Baek
' ©) (4)
0,8 2 .
M-11 51.700 ! *Lading Baek
) (1) °
M-12 52.200 0.4 ! *Lilled, ved udspringet
' Q) (0) '
0,3 2 .
M-13 53.000 ' Lilled
(5) (0)
M-14 54.300 0,5 5 Storlfe5|g Beek, ved sammenlgb af gstlig og
(5) (2) vestlig gren
NMS-16 55.100 14 2 Storkesig Beek, vestlig gren
' (12) (0) '

*: ikke direkte udledning, men nedsivning eller overrisling

Tabel 11.5 De 8 regnvandsbassiner langs etape 2 pa den linjefgring Midt. Bassin nr. 16 er ens for alle tre linjeferinger.

11.5.1. Anleegsfasen

Pavirkningerne i anleegsfasen adskiller sig ikke fra linjefaring
Nord. Linjefgringen lgber teet pa den nordlige bred af den B-
malsatte Lading S@, men pavirker ikke sgen direkte. Der er
ingen okkerpotentielle lavbundsomrader langs etapen.
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11.5.2. Driftsfasen

De generelle pavirkninger og de ngdvendige forholdsreg-
ler i driftsfasen adskiller sig ikke vaesentlig fra linjefaring
Nord. Der er ingen udledninger direkte til Lading Sg, men til
Fajstrup Beek og Lading Beek fa hundrede meter opstrems
udlgbet i sgen. Der er forventes dog ingen negative pavirk-
ninger af sgen. Fosforbelastningen fra de to udledninger
forventes at udgere mindre end 50 g/ar. Til sammenligning
er den samlede fosforbelastning af sgen omkring 400 kg/ar.

Det vurderes, at linjefgring Midt hverken i anleegs- eller
driftsfasen er til hinder for at vandlgb og s@er, der anvendes
som recipienter, opfylder de eksisterende miljgmal eller de
forventede mal i de nye vandplaner.

11.6 VIRKNINGER AF LINJEFZRING SYD

Linjefering Syd har et sydligere forlgb end Nord og Midt pa
etaperne 1 og 2, men forlgber i samme tracé som disse pa
etape 3. | det efterfalgende beskrives virkningerne af linjefg-
ring Syd derfor udelukkende for etape 1 og 2.

Bassin Stationering  Udledning arsmiddel og  Recipientens Recipient
(maksimum) middelvandfaring og
(medianminimum)
I/s
Etape 1
S-1 0.3 ) Tillgb til Marbaek
36.000 (6) 0)
S-2a 38.000 - - Internt til bassin S-2
0,9 700 *
S-2 39.100 (16) (330) Gjern A ved Sgbyvad, vest
0,4 700 o
S-3 39.300 (5) (330) Gjern A ved Sgbyvad, ost
0,2 40 *
S-4 41,500 5) (15) Gelbaek ved
1,0 20 N
S-5 42.750 ®) (10) Begtrup baek
0,6 20 *
S-6 43.350 5) (10) Begtrup baek
1,6 20 "
S7 44.300 (13) (10) Begtrup baek
S-7a 45.450 - - Internt til bassin S-7
Etape 2
0,6 3 )
S-8 46.750 ) ©) Rarlagt tillab Voldbyhede Baek/Begtrup Baek
0,8 2 . .
S-9 47.800 ) ©) Rarlagt tillgb til Homosegraften/Begtrup Baek
S-10 50.100 0.6 6 Tillgb til Skivholmeskov Baek
' (5) 4)
S-11 50.900 0.4 2 *Tillgb til Skivholmeskov Baek
' (5) (0)
0,4 15
S-12 51.700 ' *Holokke Baek
(5) (3)
0,7 200
S-13 52.200 . Borum Mgllebaek
(6) (25)
0,4 200
S-14 53.000 ' *Borum Mgllebaek
(5) (25)
S-15 54.600 0,6 5 StorlfeS|g Baek, ved sammenlgb af gstlig og
(5) (2) vestlig gren
NMS-16 55.300 14 2 Storkesig Baek, vestlig gren

(12) )

*: ikke direkte udledning, men nedsivning eller overrisling

Tabel 11.6 De 8 regnvandsbassiner langs etape 1 og 2 pa linjefgring Syd. Bassin nr. 16 er ens for alle tre linjeferinger.
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Figur 11.3 Skivholmeskov Beek slynger sig ureguleret langs den nordlige kant af Skivholme Skov.

11.6.1. Anleegsfasen
De generelle pavirkninger og de ngdvendige forholdsregler i
anlaegsfasen adskiller sig ikke vasentlig fra linjefaring Nord.

Ligesom ved linjefgring Nord er der langs etape 1 mange ok-
kerpotentielle lavbundsomrader. Det geelder omradet langs
Gjern adal, der er udpeget som klasse Il (middel risiko), og
isaer Begtrup Baek der har stor risiko for okkerudvaskning
(klasse ).

Der er ikke udpeget okkerpotentielle omrader langs de
gvrige etaper.

Linjefgringen lgber naesten én kilometer fra den B-malsatte
Lading S@ og pavirker ikke s@en.

11.6.2. Driftsfasen

De generelle pavirkninger og de ngdvendige forholdsregler
i anlaegsfasen adskiller sig ikke vaesentlig fra linjefaring
Nord. Den falsomme kombination af hgj malsaetning og lav
vandfering forekommer kun ved Halgkke Beek i Skivholme
Skov, og her er planlagt nedsivning eller overrisling i stedet
for direkte udledning fra regnvandsbassinet. Der er ingen
direkte udledninger Lading Sg; de neermeste udledninger
sker omkring én kilometer opstrams s@en i Skivholmeskov
Baek-systemet og er uden betydning.

Det vurderes, at linjefgring Syd hverken i anlaegs- eller
driftsfasen er til hinder for at vandlgb og s@er, der anvendes
som recipienter, opfylder de eksisterende miljgmal eller de
forventede mal i de kommende vandplaner.
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11.6.3. Varianter
Der er to varianter med hensyn til udformning af tilkgrselsan-
leeg til E45 for de tre undersggte linjefgringer:

= Y-anlaeg
m  Trompet

Tilkerselsanleeg udformet som variant Y-anleeg medfarer
ingen aendringer i forhold til pavirkning og vurdering af over-
fladevand.

Derimod medfarer variant trompetanleeg til Syd aendring.
Saledes erstattes bassin 17a af et bassin i st. 58.400 med
udlgb til Yderup Beaek via en 700 m lang ledning. Dette gor
det ngdvendigt at omlaegge Storkesig Baek over en streek-
ning pa 700 m. Baekken er B3-malsat pa straekningen, men
én kilometer nedstrems er malsaetningen B1, og der skal
derfor etableres sandfang under omlaegningen, saledes at
gydebanker ikke sander til pa grund af sedimentspild.

Udformningen er ikke fastlagt, men baekken er i forvejen
steerkt reguleret pa denne straekning, og det vurderes, at
en omlaegning ikke vil forringe muligheden for at leve op til
malsaetningen.

Linjeferingsvarianten passerer den B-malsatte sg Stormose
i en afstand af ca. 100 m, men sgen pavirkes ikke, og der
tilledes heller ikke regnvand.

Som helhed vurderes graden af pavirkning fra denne variant
ikke at veere forskellig fra de gvrige linjefaringer.

11.7 AFVARGEFORANSTALTNINGER

Der er tidligere naevnt en reekke afvaergeforanstaltninger, der
skal beskytte sger og vandlgb mod pavirkninger fra vejan-
leegget.

m Etablering af permanente regnvandsbassiner er i sig
selv den vigtigste afveergeforanstaltning og er derfor en
integreret del af vejprojektet.

m  Hojt malsatte vandigb med en lav vandfering kan veere
seerligt falsomme for udledning af forurenede stoffer, og
etablering af nedsivnings- eller overrislingsanleeg giver
yderligere beskyttelse af disse vandlgb.

m Etablering af midlertidige bassiner i byggefasen beskytter
yderligere vandomraderne under den fglsomme periode,
hvor overjorden er blottet og udsat for erosion.

m Etablering af nedsivnings- eller overrislingsanleeg giver
yderligere beskyttelse af de gverste dele af vandlgbene,
hvor den naturligt lave vandfgring ikke giver tilstreekkelig
fortynding.

11.8 SAMMENFATNING

Det nye afvandingssystem vil blive etableret med kantop-
samling og afledning via nedlgbsbrgnde og teette ledninger
for at hindre nedsivning af vejvand og det afledte vejvand bli-
ver ledt til regnvandsbassiner, der bliver etableret som vade
bassiner med dykket og reguleret aflgb, saledes at bundfael-
delige stoffer og olie tilbageholdes, og saledes at hydraulisk
overbelastning af recipienterne undgas. Det vurderes, at

de tre undersggte linjefaringer kan gennemfgres uden at
muligheden for, at sger og vandlgb kan opfylde eksisterende
eller forventede miljgmal, forringes. Der er ingen vaesentlig
forskel mellem linjefgringerne.







12. GRUNDVAND

12.1 METODE

Den geologiske og hydrogeologiske beskrivelse er baseret
pa tilgeengelige data om boringer, pejlinger og grundvand-
skemi fra GEUS’ Jupiterdatabase samt pa GEUS'’s jordarts-
kort, der repraesenterer jordartsforholdene ca. 1 meter under
terreen. Grundvands- og drikkevandsforholdene er beskrevet
pa baggrund af regionplaner, hgringsudgaven af vandpla-
nerne og oplysninger fra Danmarks Miljgportal og GEUS’s
Jupiterdatabase. Grundvandsforholdene er tidligere behand-
let i kortleegningsrapporten /1-2/.

Pavirkninger af grundvandsforholdene kan forekomme pa
lokaliteter, hvor der skal foretages grundvandssaenkning,
eller hvor blgdbundsaflejringer skal udskiftes i forbindelse
med anleegsarbejderne. Blgdbundsaflejringer (tarv/gytje) og
sand/grus i de terraennaere jordlag i anleegsomraderne er i
fokus, da dette kan betyde, at der skal grundvandssaenkes
i overfladenaere grundvandsmagasiner i forbindelse med
anleegsarbejdet.

De steder, hvor der evt. kan blive behov for at grundvands-
saenke, er de mulige konsekvenser i forhold til drikkevands-

interesser og grundvandskemi beskrevet.

Vurderingen af forholdene i driftsfasen for geologi og
grundvand tager udgangspunkt i grundvandsmagasinernes
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sarbarhed over for nedsivning fra regnvandsbassiner,
vejsaltning og spildhaendelser.

12.2 EKSISTERENDE FORHOLD

12.2.1. Drikkevandsinteresser

De tre undersggte linjefgringer ligger i omrader, hvor der
bade er seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og drikke-
vandsinteresser (OD), se Kort 12.1.

Der skal ggres en seerlig indsats for at beskytte grundvandet
i OSD-omraderne. Der ma ikke placeres seerligt grundvand-
struende aktiviteter eller anleeg med mindre lokaliserings-
meessige hensyn ngdvendiggegr placeringen, og da kun
under seerlige skeerpede vilkar. Den nuvaerende arealan-
vendelse ma ikke aendres, hvis eendringen kan medfare
forringet grundvandskvalitet.

| omrader med drikkevandsinteresser skal den generelle
grundvandsbeskyttelse opretholdes, og det skal i videste
muligt omfang sikres, at der er en tilstreekkelig uforurenet og
velbeskyttet grundvandsressource. Seerligt grundvandstru-
ende aktiviteter og anleeg kan kun etableres pa skaerpede
vilkar i disse omrader.

| Tabel 12.1 er vist, hvor linjefaringerne ligger i OSD-omrader
og OD-omrader.



12.2.2. Grundvandsmagasiner

Det primeere grundvandsmagasin i omradet udgeres af
preekvarteere sand- og grusaflejringer, der er overlejret af
kvarteere sand- og grusaflejringer. Pa den vestlige del af
linjefgringerne ind til Hammel treeffes det primaere grund-
vandsmagasin helt til terraen. Fra Hammel til Mundelstrup
Stationsby traeffes moraeneler ved terraen pa stort set hele
straekningen. Der er dog mindre omrader pa denne streek-
ning, hvor moraeneleret mangler, og her treeffes det primaere
grundvandsmagasin til terraen.

Det primeere grundvandsmagasin er generelt frit vest for
Hammel og spaendt/artesisk @st for Hammel. Omrader med
frit grundvandsmagasin er sarbare over for nedsivning af
forurening. Grundvandsspejlet i det primaere magasin ligger
hgjst omkring Voldbyholdt Skov (km 48-49), hvor det traeffes
i kote + 70. Herfra falder det savel med vest til kote +30 ved
Gjern A og mod wst til ca. kote +45 ved motorvej E45. Det
primeere grundvandsmagasin ligger overalt vaesentligt under
den feerdige vejbane /11-2/.

Der forekommer spredte sekundaere grundvandsmagasi-
ner pa streekningen i moraeneleret. De sekundzere grund-

vandsmagasiner er ikke kortlagt detaljeret, og det er derfor
ikke muligt at ansla sterrelsen af de vandmaengder, der
eventuelt skal oppumpes og bortledes i forbindelse med et
anleegsarbejde. | det geotekniske notat er det angivet, at
terholdelse i forbindelse med de eventuelle anlaegsarbejder
forventes at kunne klares ved almindelig draening /11-2/.

12.2.3. Sarbarhed

Daeklagene bestar af kvarteere leraflejringer og har en
meegtighed pa 0-25 meter. | omradet vest for Hammel er
daeklagene generelt tynde med en maegtighed pa 0-5 meter,
mens deeklagene gst for Hammel generelt er tykkere med
en maegtighed pa 0-25 meter. Omrader med under 15 meter
daeklag af ler over det primaere grundvandsmagasin er sar-
bare over for nedsivning af forurenende stoffer. | omrader,
hvor det primaere magasin samtidigt er frit, hvilket geelder
vest for Hammel samt i mindre omrader pa den gvrige
straekning, er grundvandet samlet set meget sarbart over for
nedsivning af forurening. Langs linjefgringerne er der udpe-
get straekninger, hvor nedsivning er ugnsket, da streekninger-
ne enten ligger inden for 300 meter fra boringer, der indvinder
vand til drikkevandsformal, eller i omrader, hvor der er kortlagt
forurenede grunde, jf. Kort 12.2.1, 12.2.2 0og 12.2.3.

Linjefaring OSD-omrade OD-omrade
Kilometrering Kilometrering
Nord Km 40,8 — 60,0 Km 38,0 - 40,8
Midt Km 40,8 — 47,7 Km 38,0 - 40,8
Km 52,5 - 60,0 Km 47,7 - 52,5
Syd Km 42,0 — 49,9 Km 36,0 — 42,0
Km 52,9 - 60,0 Km 49,9 - 52,9

Tabel 12.1 Linjeferingernes forlgb i OSD-omrader og OD-omrader.
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12.2.4. Drikkevandsforsyning

| neerheden af linjefgringerne ligger 4 almene vandvaerker:
Gjern Dstermark, Svenstrup, Voldby og Lading vandveer-
ker. Gjern QOstermark Vandveerk har tilladelse til at indvinde
5.000 m?/ar, Svenstrup Vandvaerk og Voldby Vandvaerk har
tilladelse til at indvinde 45.000 m®ar, mens Lading Vandveerk
har tilladelse til at indvinde 67.000 m*/ar. Desuden er der 39
andre boringer, hvor der indvindes drikkevand til forsyning af
1-9 husstande (Kort 12.2.1, 12.2.2 og 12.2.3) i neerheden af
de undersggte linjefaringer.

Beskyttelseszonen omkring indvindingsboringer er i hen-
hold til dansk lovgivning pa 25 meter, hvor der ikke tillades
aktiviteter eller oplag og brug af kemikalier, der kan forurene
grundvandet. Inden for 300 meter fra indvindingsboringer
tillades der generelt ikke nedsivningsanlaeg.

12.3 GENERELLE VIRKNINGER AF LINJEFZRINGER
| dette afsnit beskrives en raekke generelle virkninger pa
grundvandet og drikkevandet, som er uafhaengige af linjefo-
ringernes forlgb. | de efterfglgende afsnit beskrives de kon-
krete virkninger af henholdsvis linjefaring Nord, Midt og Syd.

12.3.1. Anleegsfasen

Regnvandsbassiner

Som en del af vejanlaegget skal der etableres et regnvands-
system /11-2/, der skal handtere regnvandet fra vejene.
Dette medfarer, at der visse steder er behov for at anleegge
regnvandsbassiner, som opsamler regnvandet, inden det
ledes videre til recipient eller nedsives. Placeringen af bas-
sinerne er vist pa kort 12.2.1, 12.2.2 og 12.2.3 og er vurderet
i forhold til grundvandets sarbarhed over for nedsivning.

Vejvand kan indeholde en raekke stoffer fra bl.a. benzin
(MTBE), olie, ufuldstaendige forbraendingsprodukter (bl.a.
PAH’er og dioxiner) og andre giftstoffer fra udstedningen
som kobber, zink og cadmium, stoffer der stammer fra
nedfald fra luften, daekslid, asfalt, vejsalt og spild af mate-
riale, der transporteres pa vejen. Derfor kan nedsivning af
vejvand, specielt i omrader med darlig beskyttelse, forarsage
forurening af grundvandet.

Linjefgringerne lgber teet forbi indvindingsboringer, hvor ned-
sivning af vejvand ikke tillades, eller forbi omrader, hvor der
er kortlagte forurenede grunde. Nedsivning pa forurenede
grunde kan traekke forureningen ned til grundvandsmagasi-
net og er derfor ikke gnsket. Pa kort 12.2.1, 12.2.2 og 12.2.3
er vist placeringen af regnvandsbassinerne sammen med de
straekninger, hvor nedsivning er ugnsket.
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Alle regnvandsbassiner etableres med teet side og bund for
at forhindre nedsivning til grundvandet. Regnvandet ledes
enten direkte til naerliggende recipienter eller til recipienter
ved diffus udsivning fra overrislingsarealer eller bassiner,
der ligger neer recipienten. Der vurderes derfor ikke at veere
risiko for forurening af grundvandet fra udsivning af vand fra
regnvandsbassinerne.

| anleegsfasen skal der foretages udgravninger til bassinerne
inkl. etablering af kegrevej. Regnvandsbassinerne anlaeg-
ges, sa der er plads til opstuvning af vand med en hgjde pa
0,7 meter. Der skal derfor ikke foretages dybe afgravninger
ved anleeg af bassinerne og det vurderes derfor, at anlaeg af
regnvandsbassiner ikke pavirker grundvandet og drikkevan-
det generelt.

Grundvandssankning

| lavtliggende omrader, hvor grundvandet findes teet ved
terreen, er der i forbindelse med anlaegsarbejdet en risiko for,
at man ma udfere grundvandssaenkning. | projektomradet
findes der spredt mindre sekundaere magasiner, men disse
er ikke kortlagt detaljeret /12-3/. Safremt der skal gennem-
fores grundvandssaenkning, forventes det i stgrstedelen af
tilfeeldene at vaere fra de sekundaere magasiner, da det pri-
maere magasin overalt ligger vaesentligt under den feerdige
vejbane.

| forbindelse med anlaeg inden for 300 meter fra indvindings-
boringer til drikkevand, skal der udferes supplerende under-
sggelser, som kan dokumentere, at de valgte anlaeg ikke
pavirker grundvandsinteresserne. Dette er specielt vigtigt i
de omrader, hvor der bliver behov for at udfgre grundvands-
seenkninger. Det er ikke pa det nuvaerende grundlag muligt
at konkretisere omfanget og placeringen af grundvands-
seenkninger, da de ngdvendige geotekniske undersggelser
pt. ikke er udfert.

Der kan veere behov for grundvandsseenkninger ved fal-
gende typer af anleegsarbejder:

m Generel afgravning, hvor vejbaner anlaegges i niveau
med terraen. Afgravningsniveauet forventes at veere
1-2 meter og grundvandssaenkning af det sekundeere
grundvand kan foretages ved simpel tgrholdelse eller
dreening i en kortere periode. Der forventes ikke at veere
virkninger pa grundvandet, da grundvandssaenkningen er
i en kort periode.

m Generel afgravning for at udjeevne terraenforskelle og sik-
re et jeevnt forlgb af vejbaner. Afgravningsniveauet kan



pa enkelte streekninger veere op til 10 meter. Der skal
gennemfgres konkrete undersggelser for at undersage
omfanget af grundvandssaenkningen, der kan omfatte
grundvandsseaenkning af det primaere grundvandsspejl.

m Lokal udgravning for broer til overfgring af skeerende
veje. Der skal ske tgrholdelse for lokal udgravning ved
brofundamenter. Der forventes ikke at veere virkninger
pa grundvandet, da grundvandssaenkningen er af meget
lokal karakter og normalt i en kortvarig periode (uger-
maneder) under anleegsarbejdet. For enkelte steder kan
der eventuelt blive tale om grundvandssaenkning pa op
til 1-2 ar. Ved langvarige grundvandssaenkninger skal pa-
virkningen af grundvandsmagasinet undersgges, inden
anleegsarbejdet begynder.

m Udgravning af underfgring af skeerende veje og stier. Her
skal ske tarholdelse af udgravningen under anleegsarbej-
det, og det kan afhaengigt af forholdene vaere ngdvendigt
med grundvandsseaenkning i det primaere grundvandsma-
gasin.

Der er forskellige muligheder for at aflede det oppumpede
grundvand. Alt efter forholdene der, hvor det er ngdvendigt
at foretage grundvandsseenkning, kan det oppumpede
grundvand nedsives fra en lavning eller et gravet bassin,
afledes til dreen eller afledes direkte til vandlgb. Afhaengigt af
metodevalg kan der vaere behov for at stille krav til vandkva-
liteten fx indholdet af ilt og jern, inden det udledes.

Spild

Ved gennemfarelse af anlaegsprojektet er der risiko for, at
der kan forekomme spildhaendelser med olieprodukter fra
entreprengrmaskiner i forbindelse med spraengte hydraulik-
slanger eller ved tankning fra entreprengrtanke.

Da store dele af omradet langs med linjefaringerne er
sarbart over for nedsivning af forurening kan eventuelt spild
under anlaegsarbejdet give anledning til miljgpavirkning af
grundvandet. Entreprengrtanke bgr derfor s& vidt muligt
placeres mere end 300 meter fra indvindingsboringer. Hvis
dette ikke kan lade sig gare, skal der sikres mod spild.

12.3.2. Driftsfasen

Regnvandsbassiner

Afvandingen af vejanleegget etableres, sa der ikke sker
nedsivning i de sarbare omrader, hvor nedsivning er ugn-
sket. Pa hele straekningen etableres vejen med fast kant, sa
alt regnvand opsamles i bassiner. Alle regnvandsbassiner
etableres med teette sider og bund og vejvandet ledes til
recipient. Det vurderes, at denne lgsning er den bedste i
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forhold til grundvandet, og at vejafvandingen ikke vil udggre
en miljgbelastning af grundvandet. P& kort 12.2.1, 12.2.2 og
12.2.3 er angivet, hvor nedsivning ikke er gnsket.

Spild

Grundvandsmagasinet er sarbart over for nedsivende forure-
ning vest for Hammel samt i mindre omrader pa de resteren-
de straekninger af linjefgringerne. Det vurderes imidlertid, at
den normale drift af vejanlaegget ikke vil give anledning til, at
oliestoffer, vejsalt eller andre miljgfremmede stoffer vil fore-
komme i maengder, som kan give maerkbare pavirkninger

af grundvandet uden for vejanlaeggets tracé. Hovedparten

af de forurenende stoffer vil blive opsamlet via regnvands-
systemet, der etableres, sa der ikke er risiko for nedsivning i
omrader, som kan pavirke vandindvindingen.

Sterre spild fra ulykker, som sker inden for 300 meter fra
indvindingsboringer, vil kunne udggre en alvorlig trussel for
drikkevandet. Der vil derfor vaere en beredskabsplan, der
preeciserer handteringen i denne forbindelse.

12.4 VIRKNINGER AF LINJEFZRING NORD

| dette afsnit beskrives de konkrete virkninger af linjefaring
Nord. De generelle virkninger pa grundvand og drikkevand
er beskrevet i afsnittet "Generelle virkninger af linjefgringer”,
og der henvises til dette afsnit.

12.4.1. Anleegsfasen

Regnvandsbassiner

Regnvandssystemet for linjefaring Nord omfatter 21 regn-
vandsbassiner. Placeringen af bassinerne er vist pa kort
12.2.1,12.2.2 09 12.2.3.

Regnvandsbassin N7 (etape 1, km 44,6) skal etableres ca.
100 meter fra en indvindingsboring til et mindre enkeltanleeg,
dvs. uden for beskyttelseszonen omkring boringen, men
inden for 300 meter zonen. Da der ikke skal foretages dybe
afgravninger ved anlaeg af bassinet, vurderes dette ikke at
pavirke vandforsyningsboringen ved bassin N7.

Grundvandssankning

| Tabel 12.2 er vist placeringen af skaerende veje og stgrre
afgravninger, hvor der kan veere risiko for, at der skal udfe-
res grundvandssaenkning. | forbindelse med anlaeg inden for
300 meter fra indvindingsboringer til drikkevand, skal der ud-
fgres supplerende undersggelser, som kan dokumentere, at
de valgte anlaegsmetoder og metoder til grundvandssaenk-
ning ikke pavirker grundvandsinteresserne. | omrader, hvor
nedsivning er ugnsket, kan grundvandet fra grundvands-
saenkningen ikke nedsives uden forudgdende undersggelser.
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Etape Skeerende veje og dybere afgravninger 300- meter zone omkring Nedsivning

/kilometer indvindingsboringer ugnsket

Etape 1 (feelles for Nord og Midt)

Km 38,00 — 38,85 Ligger i indtil 2,5 meter afgravning + +
Km 38,40 Narupvej, tilsluttets i niveau - +
Km 39,60 Magelby Markvej (UF) - -
Km 39,80 - 40,80 Ligger i indtil 6 meter afgravning - +
Km 40,15 Mggelbyvej (OF) - -
Km 41,02 — 42,42 Ligger i indtil 6 meter afgravning + +
Km 41,90 Sporup Kirkevej (OF) + +
Km 43,00 — 44,50 Ligger i indtil 6 meter afgravning + +
Km 44,20 Skanderborgvej (OF), tilslutningsanleeg + +
Km 45,00 — 45,80 Ligger i indtil 7 meter afgravning + +
Km 45,20 Farrevej (OF) - +
Km 45,95 Sjellevej (UF) + +
Km 46,00 — 46,40 Ligger i indtil 3 meter afgravning + +
Etape 2

Km 46,60 — 49,80 Ligger i indtil 5 meter afgravning -/+ -/+
Km 47,85 Viborgvej (UF) - -
Km 48,90 Fuglsangvej (OF) - +
Km 50,60 Elhgjvej (OF) + +
Km 51,60 Kirkevejen (OF) + +
Km 51,80 — 52,60 Ligger i indtil 5 meter afgravning +/- +/-
Km 52,40 Skjoldhgjvej (OF) - -
Km 52,80 — 53,70 Ligger i indtil 3 meter afgravning -/+ -/+
Km 54,00 Viborgvej (UF) + +
Km 54,40 Eshgjvej (OF) - +
Km 55,30 Stillingvej (OF), tilslutningsanleeg - -
Etape 3 (feelles for Nord, Midt og Syd)

Km 55,90 — 56,20 Ligger i indtil 3 meter afgravning - -
Km 56,25 — 56,65 Ligger i indtil 8 meter afgravning - -
Km 56,65 — 56,80 Ligger i indtil 4 meter afgravning - -
Km 58,05 Keersvinget (OF) - -
Km 58,90 E45 (UF), tilslutningsanleeg + +

Tabel 12.2 Skeerende veje og dybere afgravninger i forhold til grundvandsinteresser for linjefgring Nord.




Slgjfning af indvindingsboringer

Voldby Vandveerks indvindingsboring (DGU-nr. 78.778) lig-
ger stort set pa linjefaringens etape 1 ved km 45,9, jf. Kort
12.2.2. Boringen ligger med stor sikkerhed pa de koordinater,
der er angivet i Jupiter. Vejanlaegsarbejdet skal saledes fore-
ga inden for boringens beskyttelseszone pa 25 meter, og der
er stor risiko for at beskadige boringen og forurene grundvan-
det. Det vurderes derfor, at boringen til Voldby Vandvaerk skal
slgjfes. Boringen er Voldby Vandveerks eneste indvindings-
boring, og der skal derfor etableres en erstatningsboring til
vandveerket eller sikres drikkevandsforsyning til forbrugerne
pa anden made.

Der er endvidere seks indvindingsboringer, der forsyner 1-2
ejendomme med drikkevand, der ligger sa teet pa linjefering
Nord, at der er risiko for, at de skal slgjfes. Forsyningen med
drikkevand skal sikres pa anden made enten ved erstatnings-
boring eller tilslutning til et alment vandveerk. Indvindingsbo-
ringerne ligger ved km 38,6 (etape 1), km 39,0 (etape 1), km
39,05 (etape 1), km 39,1 (etape 1), km 44,3 (etape 1) og km
58,8 (etape 3). Boringen ved km 58,8 (etape 3) bliver ikke
pavirket med et tilslutningsanlaeg udformet som klgverblad.
Boringernes placering kan veere usikre, og det skal derfor
ved en naermere lokalisering i detailfasen afklares, om der
reelt er behov for at slgjfe boringerne.

Etape

/kilometer

Skeerende veje og dybere afgravninger
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12.5 VIRKNINGER AF LINJEFZRING MIDT

Linjefgring Midt adskiller sig fra Linjefering Nord pa etape 2.
Etape 1 og etape 3 er sammenfaldende med linjefgring Nord.
Virkninger pa miljget for disse etaper er beskrevet i afsnittet
vedrgrende linjefaring Nord, og der henvises til dette afsnit.

| det falgende beskrives de konkrete virkninger af linjefa-
ring Midt, etape 2. De generelle virkninger pa grundvand og
drikkevand er beskrevet i afsnittet “Generelle virkninger af
linjefgring”, og der henvises til dette afsnit.

12.5.1. Anleegsfasen

Grundvandssankning

| Tabel 12.3 er vist placeringen af skaerende veje og starre
afgravninger, hvor der kan veere risiko for, at der skal udfgres
grundvandssaenkning. | forbindelse med anlaeg inden for 300
meter fra indvindingsboringer til drikkevand, skal der udfgres
supplerende undersggelser, som kan dokumentere, at de
valgte anlaegsmetoder og metoder til grundvandssaenkning
ikke pavirker grundvandsinteresserne.

| omrader, hvor nedsivning er ugnsket, kan grundvandet fra
grundvandssaenkningen ikke nedsives uden forudgaende
undersggelser.

300- meter zone omkring
indvindingsboringer

Nedsivning
ugnsket

Linjefgring Midt, Etape 2

Km 48,00 - 50,20 Ligger i indtil 8 meter afgravning -/+ -
Km 48,70 Fuglsangvej (OF) - -
Km 50,60 Lyngballevej (OF) - -
Km 52,20 Poppelgardsvej (OF) - -
Km 53,15 — 54,00 Ligger i indtil 10 meter afgravning - +
Km 53,50 Eshgjvej (OF) - +
Km 54,90 Stillingvej (OF), tilslutningsanleeg - -

Tabel 12.3 Skeerende veje og dybere afgravninger i forhold til grundvandsinteresser for linjefaring Midt.
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12.6 VIRKNINGER AF LINJEFZRING SYD

Linjefgring Syd er sammenfaldende med linjefaring Nord og
Midt pa etape 3. Virkninger pa miljget for etape 3 er beskre-
vet i afsnittet med linjefering Nord, og der henvises til dette
afsnit.

| det felgende beskrives de konkrete virkninger af linjefaring
Syd, etape 1 og 2. De generelle virkninger pa grundvand og
drikkevand er beskrevet i afsnittet “Generelle virkninger af
linjefaring”, og der henvises til dette afsnit.

12.6.1. Anleegsfasen

Grundvandssankning

| Tabel 12.4 er vist placeringen af skaerende veje og stgrre
afgravninger, hvor der kan veere risiko for, at der skal udfe-
res grundvandssaenkning. | forbindelse med anlaeg inden for
300 meter fra indvindingsboringer til drikkevand, skal der ud-
fores supplerende undersggelser, som kan dokumentere, at
de valgte anlaegsmetoder og metoder til grundvandssaenk-
ning ikke pavirker grundvandsinteresserne. | omrader, hvor
nedsivning er ugnsket, kan grundvandet fra grundvands-
saenkningen ikke nedsives uden forudgdende undersggelser.

Etape Skeerende veje og dybere afgravninger 300- meter zone omkring Nedsivning
/kilometer indvindingsboringer ugnsket
Etape 1

Km 37,00 — 38,90 Ligger i indtil 4 meter afgravning + +
Km 38,30 Narupvej (OF), tilslutningsanlaeg + +
Km 39,70 — 41,30 Ligger i indtil 5 meter afgravning - -
Km 40,95 Meagelbyvej (OF) - -
Km 41,45 Rampes Mgallevej (UF) - -
Km 41,95 - 43,15 Ligger i indtil 6 meter afgravning + +
Km 42,65 Sporup Kirkevej (OF) + +
Km 43,30 — 43,75 Ligger i indtil 3 meter afgravning - -
Km 43,85 — 46,60 Ligger i indtil 2 meter afgravning + +
Km 44,60 Skanderborgvej (OF), tilslutningsanleeg - -
Km 45,35 Farrevej (OF) + +
Km 47,20 Sjellevej (UF) - -
Etape 2

Km 47,00 — 50,05 Ligger i indtil 3 meter afgravning -+ -+
Km 49,40 Lyngballevej (UF) - -
Km 50,15 - 51,50 Ligger i indtil 3 meter afgravning - -
Km 50,70 Skyttehusvej (OF) - -
Km 51,30 Skivholmevej (OF) - -
Km 52,20 Ladingvej (OF) - -
Km 53,00 Bakkevej (UF) - -
Km 53,30 — 54,00 Ligger i indtil 11 meter afgravning - +
Km 54,00 Eshgjvej (OF) - +
Km 54,00 — 54,30 Ligger i indtil 9 meter afgravning - +
Km 55,40 Stillingvej (OF), tilslutningsanlaeg - -

Tabel 12.4 Skarende veje og dybere afgravninger i forhold til grundvandsinteresser for linjefgring Syd.
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Slgjfning af indvindingsboringer

Der ligger 4 indvindingsboringer, der forsyner 1-2 ejen-
domme med drikkevand, sa teet pa linjefaring Syd, at der er
risiko for, at de skal slgjfes. Forsyningen med drikkevand
skal sikres pa anden made enten ved erstatningsboring eller
tilslutning til et alment vandveerk. Indvindingsboringerne
ligger ved km 36,4 (etape 1), km 38,3 (etape 1), km 45,35
(etape 1) og km 48,0 (etape 2). Boringernes placering kan
veere usikre, og det skal derfor ved en naermere lokalisering
afklares, om der reelt er behov for at slgjfe boringerne.

12.7 VARIANTER

Der er to varianter for udformning af tilkgrselsanleeg til E45
hhv. et Y-anleeg og et trompet-anleeg. Y-anlaegget medfarer
ikke pavirkninger af grundvandforholdene, der afviger fra
linjefaringerne i hhv. Nord, Midt og Syd. Derimod medfarer
trompetanlaegget pavirkninger, der afviger, idet linjefaringen
ved denne variant er forskudt mod syd fra ca. km 54 og frem
til trompetanlaegget ved E45.

Boringen ved km 58,8 (etape 3) bliver pavirket ved variant
trompetanlaeg, men derudover adskiller pavirkningerne her
sig ikke fra gvrige linjefaringer, hvad angar pavirkning af
grundvands- og drikkevandsinteresser.

12.8 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

12.8.1. Anleegsfasen

Under anleegsarbejdet etableres en reekke midlertidige
arbejdspladser og skurbyer. Arbejdspladsarealerne vil blive
placeret i det abne land, hvor der etableres eller ombygges
bygveerker, broer mv. | tilknytning til arbejdspladsarealerne
vil der veere oplag af breendstof og andre kemikalier. Det

er vigtigt, at specielt oplagringen af breendstof til entrepre-
ngrmaskiner og handteringen af mobile entreprengrtanke
foregar med omtanke, og at der udvises omhu ved tankning.

Erfaringer fra lignende anleegsarbejder viser, at den stgrste
kilde til olieforureninger er entreprengrens uhensigtsmaes-
sige omgang med mobile entreprengrtanke og tankning fra
disse. Omrader, hvor entreprengrmaskiner, lastbiler mv. star
parkeret gennem leengere tid, vil ofte blive forurenet med
olie i starre eller mindre grad. Forurening af grundvandsres-
sourcen med olie i forbindelse med anleegsarbejdet sgges
undgéet ved fglgende:

m Sa vidt det er muligt, etableres midlertidige arbejdsplad-
ser og skurbyer i de omrader, der er mindst sarbare og
helst mere end 300 meter fra indvindingsboringer.

m De steder, hvor der etableres midlertidige arbejdsplad-
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ser eller skurbyer i omrader inden for 300 meter fra
indvindingsboringer, tages ekstra forebyggelseshensyn i
forhold til spildheendelser.

m Breendstoftanke og andre beholdere til miljgfremmede
stoffer/kemikalier skal etableres og opbevares pa steder,
som er ordentligt spildsikrede.

m Sa vidt det er muligt, undgas at flytte rundt pa mobile
entreprengrtanke.

m Sikre regelmeessig vedligeholdelse af entreprengrmaski-
ner med henblik pa at forebygge brud pa hydraulikslan-
ger og vedvarende oliedryp.

m Udarbejde beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og
miljgledelsessystemer.

| forbindelse med anlaegsarbejdet kan det blive ngdvendigt
at slgjfe flere indvindingsboringer, der leverer drikkevand til
1-2 ejendomme. Ved linjefgring Nord og Midt er det end-
videre ngdvendigt at slgjfe indvindingsboringen til Voldby
Vandveerk, der har tilladelse til at indvinde 45.000 m3/ar. Der
skal etableres erstatningsboringer for de slgjfede boringer
eller etableres anden vandforsyning fx ved tilslutning til et
alment vandveerk.

12.8.2. Driftsfasen

| driftsfasen vil afveergeforanstaltninger i forhold til grund-
vandet omfatte opsamling og bortledning af vejvand. Der
vurderes ikke at vaere behov for specifikke afvaergeforan-
staltninger, safremt regnvandsbassiner udfgres med teet side
og bund i de omrader, hvor nedsivning er ugnsket og vejen
etableres med fast kant i de sarbare omrader, som angivet
pa Kort 12.2.1, 12.2.2 og 12.2.3.

| forhold til spild fra sterre ulykker udarbejdes en bered-
skabsplan, der bl.a. omfatter forholdsregler ved uheld med
potentielt forurenede stoffer.

12.9 SAMMENFATNING

Der er ingen vaesentlige forskelle i pavirkningen af grund-
vand i forbindelse med afledning af vejvandet ved de tre
undersggte linjefgringer. Uanset linjefgring etableres afvan-
dingen af vejanlaegget, sa der ikke sker nedsivning i sarbare
omrader. Vejen etableres med fast kant, sa alt regnvand
opsamles i bassiner og alle bassiner etableres med taette
sider og bund, og vejvandet ledes til recipient. Det vurderes,
at denne Igsning er den bedste i forhold til grundvandet, og
at vejafvandingen ikke vil udgere en miljgbelastning af grund-
vandet. Det kan blive ngdvendigt at slgjfe indvindingsboringen
til Voldby Vandveerk pa etape 1 ved linjefering Nord og Midt
samt flere mindre indvindingsboringer ved alle tre linjefgringer.
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13. STAJ

| det felgende er de stgjmeessige konsekvenser af udbygnin-
gen af rute 26 pa straekning 6 (etape 1, 2 og 3) vurderet for
de undersggte linjefaringer Nord, Midt og Syd og sammen-
lignet med O-alternativet.

13.1 METODE

Ved anleeg af nye veje kan trafikstgjen medfgre gener i om-
rader omkring den nye vej. Nye veje kan ogséa aflaste eller
skabe mere trafik pa eksisterende veje. Den samlede effekt
af en ny vej kan stgjmaessigt vaere positiv, hvis trafikken og
dermed ogsa stgjniveauet langs eksisterende veje, falder.

Der er udfert stgjberegninger og resultaterne er vurderet i
henhold til vejledninger fra Miljgstyrelsen.

13.1.1. Fakta om trafikstgj
Stgj fra vejtrafik kan veere generende, sundhedsskadende
og den kan forringe livskvaliteten for naboerne.

Stajens styrke angives i decibel (forkortet: dB). 0 dB svarer
til den svageste lyd et menneske kan hgre. 120 dB er s&
kraftig stgj, at det kan ggre ondt i grene. Undertiden vil man
se, at der skrives dB(A). “(A)” betyder, at angivelsen af stgj-
niveauet er tilpasset den made et menneske opfatter stgjen.

En forbipasserende personbil giver kortvarigt anledning til et
stgjniveauet pa 75 dB(A) i 10 meters afstand, og en lastbil
giver et stgjniveau pa 85 dB(A).

En andring i stajniveauet pa 3 dB svarer til en beregnings-
meessig fordobling eller halvering af stgjen (f.eks. ved en
fordobling eller halvering af trafikken pa en vej). En 3 dB
e&ndring opfattes kun som en lille s&endring af det hgrbare
stgjniveau, mens en sendring pa 8-10 dB opfattes som en
halvering eller fordobling.

Som en tommelfingerregel kan man regne med, at sendrin-
ger i stgjniveauer opleves pa fglgende made (Tabel 13.1).

AEndring i stgjniveau

Oplevet sendring

Andring i trafikmaengde

1dB Kan naesten ikke opfattes Faktor 1,25
3dB En lille 2endring Faktor 2
6 dB En vaesentlig sendring Faktor 4
10 dB En stor eendring Faktor 10
- opfattes som en halvering/fordobling
20 dB En meget stor aendring Faktor 100

Tabel 13.1 Oplevet z&ndring i stgjniveau.

Stgjen angives med stgjindikatoren L, som et gennemsnit
over dagnet, beregnet for et helt ar. Nar stgjen er opgivet
som L betyder det ogsé, at stgj om aftenen og natten er
tillagt starre vaegt. Der laegges 10 dB til stajen om natten og
5 dB til stgjen om aftenen far det gennemsnitlige stgjniveau

for hele dggnet beregnes.

Bag det gennemsnitlige stgjniveau, L, ligger ofte betyde-
lige variationer i stgjen. F.eks. er stgjen fra en vej kraftigere
om dagen end om natten og kraftigere pa hverdage end i

weekenden. Herudover varierer stgjen med vejrforholdene.
Nar vinden kommer fra vest, er det beboerne gst for vejen,
der er mest udsat for stgj. Derfor har man, som nabo til en
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trafikeret vej, ofte en langt mere sammensat oplevelse af
stgjen end den simple gennemsnitsveerdi umiddelbart giver
udtryk for. En lang raekke undersagelser dokumenterer
imidlertid, at der er en god sammenhaeng mellem de bereg-
nede gennemsnitsvaerdier og de gener som vejens naboer
oplever. Typisk vil de vejledende greenseveerdier svare til et
stgjniveau, hvor 10 — 15 % af befolkningen foler sig steerkt
generet af stgjen.

13.1.2. Vejledende greenseveerdier for vejstgj
Vejtrafikstajen er i denne undersggelse vurderet i henhold
til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4/2007 "Stgj fra veje” (se
Tabel 13.2).
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Omradetype R EEBTEE .
greenseveerdi
Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, campingpladser o.l. Ly, 93 dB
Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l.
) L _58dB
Desuden kolonihaver, udendgars opholdsarealer og parker. den
Hoteller, kontorer mv. Ly, 63 dB

Tabel 13.2 Vejledende graenseveerdier for stgj fra vejtrafik.

| forbindelse med nyanlaeg af veje er det Vejdirektoratets
malszetning at overholde den vejledende graenseveaerdi pa
58 dB for boligomrader.

Hvis en bolig udseettes for stgj over L. 58 dB, betragtes
den som stgjbelastet. Er stgjen over L, 68 dB, betragtes
boligen som steerkt stgjbelastet.

Figur 13.1 Influensomrade, markeret med radt.
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13.1.3. Stgjvurdering

Til vurderingen af stgjkonsekvenserne er der foretaget en
stajkortleegning af det omrade, som forventes bergrt af vej-
projektet, ogsa kaldet influensomradet (se Figur 13.1).

Influensvejnettet er det vejnet, hvor projektet medfarer
ndringer i trafikken i forhold til O-alternativet. Da der skal
ganske store trafikaendringer til - i starrelsesordenen 30 % -
for der er tale om en meerkbar aendring i stgjniveauet, omfat-
ter influensomradet aendringer i trafikken med mere end 20
%. Stejen fra alle stgrre veje indenfor influensomradet er
medregnet.

| influensomradet regnes der pa stgj pa facader af alle bygnin-
ger til stejfalsom anvendelse. | omradet omkring den nye vej
er stgjens udbredelse i omgivelserne ogsa beregnet, og der
er optegnet stgjjudbredelseskort for de enkelte linjefgringer.

13.1.4. Stgjberegninger

Der er gennemfart en fuldsteendig stajkortlaegning for
0O-alternativ samt de tre linjefgringer pa streekning 6. Ved
beregningerne er der afsat beregningspunkter ved samtlige
boligfacader og ved samtlige etager indenfor influensomra-
det og stgjniveauet er beregnet (L, ).

Antallet af stgjbelastede boliger er efterfalgende opgjort pa 5
dB-intervaller, og stgjbelastningstallet er beregnet. Stajbe-
lastningstallet er et udtryk for den samlede stgjgene fra det
beskrevne vejnet. Stgjbelastningstallet forkortes SBT.

Stgjbelastningstallet kombiner antallet af stgjbelastede
boliger og graden af den stgjbelastning, hver bolig bliver
udsat for. Hver enkelt bolig i neerheden af vejen veegtes med
en faktor (genefaktor), der afhaenger af stgjniveauet, sadan
at steerkt stgjbelastede boliger tildeles en starre veegt end
mindre stgjbelastede. Til sidst sammenlaegger man alle de
veegtede boliger, og man far stgjbelastningstallet for den
pageeldende vejstraekning.

Med henblik pa at fastlaegge stojudbredelseskurverne og
optegne stgjkort er der udfert beregninger af stgjniveauet i
et net af punkter med indbyrdes afstande pa 10 m. Mellem
punkterne interpoleres resultaterne for at kunne optegne
stgjkurverne. Beregningshgjden er sat til 1,5 m over terreen.
Ved hgjere bygninger er stgjbelastningen vurderet ud fra
facadepunktberegningerne.

Stgjberegningerne er udfart med stgjberegningsprogrammet
Soundplan ver. 7.0, update 19/7-2011 og i henhold til Vejled-
ning fra Miljgstyrelsen nr. 4/2007. Der er anvendt bereg-

ningsmodellen Nord2000 med 4 vejrklasser og 3 refleksioner

130

i alle beregninger. Stgjen er angivet ved stgjindikatoren L,

Til beregningerne er der opbygget en 3-dimensionel model
af influensomradet. | modellen indgar veje med trafiktal og
trafiksammensaetning pa degnniveau. For vejene indgar ha-
stighed og belaegningstype. Desuden indgar de eksisterende
forhold i omradet, som kan have en betydning for stgjud-
bredelsen, herunder terreenkoter og bygninger. Neermere
specificering af grundlaget for disse parametre er:

m Trafiktal er fastsat ud fra Vejdirektoratets trafikmodeller
udarbejdet til projektet. Fordelingen af trafikken pa ka-
tegorier og tidsrum pa degnet er foretaget ud fra stan-
dardfordelinger i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen
nr. 4/2006 "Stgjkortleegning og stgjhandlingsplaner”.
Trafikfordelingen pa selve rute 26 er baseret pa faktiske
trafikteellinger pa rute 26.

m O-alternativets trafiktal er beregnet for ar 2020. Dggnfor-
deling og trafiksammensaetning er fastsat i henhold til
vejledningen fra Miljgstyrelsen, dog er trafikfordelingen
pa selve rute 26 baseret pa faktiske trafikteellinger.

m Hastigheden pa veje er fastlagt fra Vejdirektoratets trafik-
modeller for projektet.

m Vejbelaegninger er pa alle veje i O-alternativet forudsat
at veere en traditionel belaegning som asfaltbeton AB11t.
For de fremtidige situationer 2020 regnes med stgjredu-
cerende slidlag pa alle nye veje. Den stgjreducerende
belaegning deemper stgjen med 2 dB i forhold til en tradi-
tionel beleegning (AB11t).

m Terraenet er modelleret ud fra digitale hgjdekurver. Ter-
raen er som udgangspunkt regnet som lydabsorberende,
mens vejarealer og sger er regnet som lydreflekterende.

m Bygninger er modelleret pa grundlag af et digitalt
grundkort leveret af Vejdirektoratet. Byg-ningshgjden er
beregnet pa baggrund af det angivne etageantal (Byg-
ningshgjde i meter = Etageantal * 3 + 2). Alle bygnings-
flader er regnet som reflekterende med et refleksionstab
pa 1dB.

m Stojskeerme er i dette projekt forudsat 3 meter over
terreen, hvor skaermen bliver placeret og er lydabsorbe-
rende pa siden mod vejen.

13.1.5. Usikkerhed
Stajberegningerne er beheeftet med en vis usikkerhed. Det
geelder iseer trafiktallene, der er baseret pa forventninger til
situationen i ar 2020.

13.2 EKSISTERENDE FORHOLD

Figur 13.2 giver et overblik over 0-alternativets vejstajsfor-
hold i influensomradet og Tabel 13.3 viser antallet af stajbe-
lastede boliger i influensomradet for hele streekning 6.
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Stajniveau
Lgen i dB

Symboler
] Bygninger
—— Vejlinje
I Vejbane
—— Stejskeerm

[ Beregningsomrade

0 05 1 2
- <M

Figur 13.2 Stgjkort, 0-alternativet, straekning 6.

0-alternativet Stejniveau pa facade

L, idB(A)
Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73
Stuehus i landbrugsejendom 38 24 15 6 83 20,4
Fritiggende enfamiliehus 218 83 76 37 414 107,5
Raekke- eller dobbelthus 73 7 0 4 84 11,9
Etageboligbebyggelse 22 42 9 1 74 15,9
Anden helarsbeboelse 1 2 3 0 6 2,1
| alt 352 158 103 48 661 157,7

Tabel 13.3 Antal stgjbelastede boliger for 0-alternativet.
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Tabel 13.4, Tabel 13.5 og Tabel 13.6, og Figur 13.3, Figur
13.4 samt Figur 13.5 viser antallet af stgjbelastede boliger i
influensomradet i 0-alternativet opdelt pa de enkelte etaper
for streekning 6.

0-alternativ Stejniveau pa facade
Etape 1 L,..idB(A)
Bygningsanvendelse 58 - 63 63 — 68 Over 73
Stuehus i landbrugsejendom 4 4 7 3 18 6,6
Fritiggende enfamiliehus 52 28 28 13 121 34,2
Raekke- eller dobbelthus 35 2 39 6,1
Etageboligbebyggelse 0 1 17 6,1
Anden helarsbeboelse 0 5 1,5
| alt 92 44 45 19 200 54,4
Tabel 13.4 Antal stgjbelastede boliger for 0-alternativet pa etape 1.
Stajniveau
Lgen i dB

Figur 13.3 Stgjkort, 0-alternativ pa etape 1.
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0O-alternativet Stgjniveau pa facade

Etape 2 L, idB(A)

Bygningsanvendelse 58 - 63 63 — 68 Over 73

Stuehus i landbrugsejendom 16 12 5 2 35 8,5
Fritiggende enfamiliehus 79 25 48 24 176 57,5
Raekke- eller dobbelthus 32 2 0 2 36 4,7
Etageboligbebyggelse 18 0 1 0 19 2,2
Anden helarsbeboelse 0 0 1 0 1 0,6

| alt 145 39 55 28 267 73,4

Tabel 13.5 Antal stgjbelastede boliger for 0-alternativet pa etape 2.

Stajniveau
Lgen i dB

<48
48 <= <53

53 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=
Symboler
[ Bygninger
—— Vejlinje
I Vejbane

e Stojskaerm
D Beregningsomrade

0 0.25 0.5 1
|| T <m

Figur 13.4 Stejkort, 0-alternativ pa etape 2.
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0O-alternativet Stgjniveau pa facade

Etape 3 L., idB(A)

Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73

Stuehus i landbrugsejendom 18 8 3 1 30 53
Fritiggende enfamiliehus 87 30 0 0 117 15,8
Raekke- eller dobbelthus 6 3 0 0 9 1.1
Etageboligbebyggelse 4 34 0 0 38 7,6
Anden helarsbeboelse 0 0 0 0 0 0

| alt 115 75 3 1 194 29,9

Tabel 13.6 Antal stgjbelastede boliger for 0-alternativet pa etape 3.

Stojniveau
Lgen i dB

<48
48 <= <53

53 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=
Symboler
[ Bygninger
—— Vejlinje
I Vejbane

mes Stojskeerm
D Beregningsomrade

0 100 200 400
T

Figur 13.5 Stgjkort, 0-alternativ pa etape 3.
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13.3 VIRKNINGER AF LINJEFZRING NORD

13.3.1. Anleegsfasen

| anleegsfasen vil der langs vejanlaegget forekomme stgj fra
transport med dumpere, lastvogne og andre entreprengr-
maskiner. Aktiviteterne vil farst og fremmest forega pa selve
det kommende vejanlaeg, men der bliver ogsa behov for at
transportere jord ud af omradet, og det kan medfgre midler-
tidig @get transport med lastvogne pa de omkringliggende
offentlige veje.

Boliger, der ligger teettere end 50 meter fra vejanleegget,
vil i perioder opleve tydeligt harbar og generende stgj fra
anlaegsarbejdet, og ud til afstande pa 100 — 200 meter vil
stgjen ogsa vaere maerkbar. Det vil vaere karakteristisk, at
stgjen varierer meget og i lange perioder er begreenset,
for sa i andre perioder at vaere meerkbart til stede, nar der
arbejdes teet pa.

En typisk entreprengrmaskine i drift stgjer 50 — 55 dB pa
100 — 125 meters afstand og 40 — 45 dB pa ca. 300 meters
afstand. Er afstanden under 50 meter, kan stgjen veere 65 —
70 dB. Perioder med hgijt stgjniveau vil normalt veere relativt
kortvarige og kun forekomme, nar stgjende arbejde foregar
helt taet pa.

Alle linjefgringer omfatter anlaegsarbejder i omrader, der i
udgangspunktet har fa og begreensede stgjkilder. Der er
altsa et lavt baggrundsstgjniveau. Anlaegsstajen vil derfor
veere tydelig i lydbilledet, nar den forekommer. | modsaetning
til den relativt konstante stgj fra fx vejtrafik, er anleegsstgj
varierende. Den kan eendre sig fra dag til dag og kan inde-
holde pludselige andringer i stgjens niveau og karakter. Set
over hele anlaegsperioden, vil det ogsa vaere karakteristisk,
at stgjen er varierende fra perioder med naesten ingen stg;j til
perioder med kraftigere stgj. Denne tendens vil veere seerlig
karakteristisk for boliger og lokaliteter, der ligger langs den
nye ve;j.

Linjefaring Nord
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Som hovedregel forventes anleegsarbejderne at blive gen-
nemfert i dagtimerne pa hverdage, men afvigelser vil kunne
forekomme.

Det vil kunne forekomme, at der optreeder meerkbare vibra-
tioner i bygninger teet pa anleegsarbejdet, nar der udfares
anleegsarbejde med tungt materiel.

13.3.2. Driftsfasen

Etape 1

For linjefaring Nord, etape 1, er det forudsat, at der pa
nordsiden af linjefgringen skal opseettes en stgjskeerm med
en samlet lzengde pa ca. 600 meter ved Svenstrup ud for
boligerne pa Viborgvej. Det kan overvejes at anlaegge en
stgjvold i stedet for en skeerm (se Figur 13.6).

Antallet af stgjbelastede boliger i influensomradet med linje-
fering Nord pa etape 1fremgar af Tabel 13.7.

2

2.

Figur 13.6 Stgjskaerm, linjefering Nord pa etape 1 (indtegnet med lysegran).

Stgjniveau pa facade

Etape 1 Lden i dB(A)

Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73

Stuehus i landbrugsejendom 9 4 1 1 15 2,8
Fritiggende enfamiliehus 25 28 7 3 63 14,2
Raekke- eller dobbelthus 2 0 1,0
Etageboligbebyggelse 1 0 1,5
Anden helarsbeboelse 0 0 0,6

| alt 36 39 1 4 90 20,1

Tabel 13.7 Antal stgjbelastede boliger for linjefaring Nord pa etape 1.
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Figur 13.7 giver et overblik over de samlede stgjmeessige
konsekvenser i hele influensomradet med gennemferelse af
linjefering Nord pa etape 1.

Fortd:
Y

Figur 13.7 Stgjkort, linjefering Nord pa etape 1.

Etape 2

Antallet af stgjbelastede boliger i influensomradet med
linjefgring Nord pa etape 2 fremgar af Tabel 13.8. Der er ikke
forudsat stgjskeerm her.

Stajniveau
Lgen i dB

<48
48 <= <53
53 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=

Symboler

"] Bygninger

—— Vejlinje

I Vejbane

= Stojskaerm

[ Beregningsomrade

0 0,25 0,5 1
T <

Linjefaring Nord Stgjniveau pa facade

Etape 2 L., i dB(A)

Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73

Stuehus i landbrugsejendom 20 16 0 0 36 53
Fritiggende enfamiliehus 47 55 31 1 134 30,5
Raekke- eller dobbelthus 2 0 10 3,1
Etageboligbebyggelse 19 0 0 26 4,4
Anden helarsbeboelse 0 0 1 0,4

| alt 76 92 38 1 207 43,6

Tabel 13.8 Antal stgjbelastede boliger for linjefgring Nord, etape 2.
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Figur 13.8 giver et overblik over de samlede stgjmeessige
konsekvenser i hele influensomradet med gennemferelse af
linjefering Nord pa etape 2.

Stajniveau
Lgen i dB

<48
48 <= <53
53 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=

Symboler

"] Bygninger

—— Vejlinje
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0 02505 1
| T <M

Figur 13.8 Stgjkort, Linjefgring Nord pa etape 2.

Etape 3 (sammenfaldende med linjefgring Midt og Syd)
For linjefaring Nord, etape 3, er det forudsat, at der pa
nordsiden af linjefgringen skal opseettes en stgjskaerm med
en samlet leengde pa ca. 600 meter ved Mundelstrup ud

for boligerne pa Levkeervej, Grankaervej og Radkeerve;j.
Stgjskeermen erstatter den eksisterende stgjskeerm og
stgjvold, som fjernes for at gagre plads til tilslutningsanlaeg-
get ved motorvejen (se Figur 13.9). Det kan overvejes at
anlaegge en stgjvold i stedet for en skeerm.

Figur 13.9 Stgjskeerm, linjefering Nord pa etape 3 (indtegnet med lysegran).
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Antallet af stgjbelastede boliger i influensomradet med linje-
fering Nord pa etape 3 fremgar af Tabel 13.9.

Linjefaring Nord Stgjniveau pa facade
Etape 3 L, idB(A)
Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73
Stuehus i landbrugsejendom 24 5 4 0 33 55
Fritiggende enfamiliehus 88 35 0 0 123 18,0
Raekke- eller dobbelthus 6 3 0 0 9 1,4
Etageboligbebyggelse 5 30 4 0 39 10,2
Anden helarsbeboelse 0 0 0 0 0 0,0
| alt 123 73 8 0 204 35,0
Tabel 13.9 Antal stgjbelastede boliger for linjefering Nord, pa etape 3.
Figur 13.10 giver et overblik over de samlede stgjmaessige
konsekvenser i hele influensomradet med gennemferelse af
linjefering Nord pa etape 3.
Stajniveau
Lgen i dB
<48
48 <= <53
53 <=I <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=
Symboler
] Bygninger
Vejlinje
I Vejbane

{5}
-:“""‘ ‘ol

Figur 13.10 Stgjkort, linjefgring Nord pa etape 3.
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Sammenfatning

Ved sammenligning med O-alternativet (Tabel 13.10) fremgar
det, at linjefgring Nord vil medfare feerre stgjbelastede bo-
liger. Antallet af stgjbelastede boliger reduceres med 24 %.
Antallet af steerkt stgjbelastede boliger reduceres med 59 %.

Af nedenstaende tabel fremgar det samlede antal stgjbela-
stede boliger i influensomradet med hele linjefgring Nord.

Linjefaring Nord Stgjniveau pa facade

Etape 1- 3 L., idB(A)

Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68

Stuehus i landbrugsejendom 53 25 5 1 84 13,6

Fritiggende enfamiliehus 160 118 38 4 320 62,8

Raekke- eller dobbelthus 10 5 0 23 55

Etageboligbebyggelse 12 54 0 71 16,0

Anden helarsbeboelse 0 2 0 3 0,9

| alt 235 204 57 5 501 98,8
Tabel 13.10 Antal stgjbelastede boliger for linjefering Nord pa etape 1 - 3.

2 ¥ %

13.4 VIRKNINGER AF LINJEFZRING MIDT J .
13.4.1. Anlaegsfasen e - ‘e

Langs vejanleegget af linjefaring Midt vil der i anlaegsfasen .&' .
ligeledes veere stgj fra entreprengrmaskiner og transport af
jord til og fra vejanlaegget som beskrevet under linjefaring
Nord.

o8

13.4.2. Driftsfasen

Etape 1

For linjefaring Midt, etape 1, er det forudsat, at der langs
nordsiden af linjefgringen skal opseettes en stgjskaerm med B,
en samlet laengde pa ca. 600 meter ved Svenstrup ud for

boligerne pa Viborgvej (se Figur 13.11). Det kan overvejes at .

anlaegge en stgjvold i stedet for en skeerm. Skaermen er den o -
samme som forudsat for linjefgring Nord.

Figur 13.11 Stgjskeerm, linjefgring Midt pa etape 1 (indtegnet med lysegren).




KAPITEL 13 - ST@J OG VIBRATIONER

Antallet af stgjbelastede boliger i influensomradet med linje-
fering Midt, etape 1, fremgar af Tabel 13.11.

Linjefering Midt Stejniveau pa facade
Etape 1 Ly, idB(A)
Bygningsanvendelse 58 - 63
Stuehus i landbrugsejendom 8 3 4 1 16 3,8
Fritiggende enfamiliehus 25 29 7 4 65 14,7
Reekke- eller dobbelthus 2 0 1,0
Etageboligbebyggelse 1 0 1,5
Anden helarsbeboelse 0 0 0,5
| alt 35 39 14 5 93 21,5
Tabel 13.11 Antal stgjbelastede boliger for linjefgring Midt pa etape 1.
Figur 13.12 giver et overblik over de samlede stgjmeessige
konsekvenser i hele influensomradet med gennemferelse af
linjefgring Midt pa etape 1.
Stajniveau
Lgen i dB
<48
48 <= <53
53 <=I <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=
Symboler
[ Bygninger
—— Vejlinje
I Vejbane

Figur 13.12 Stgjkort, linjefering Midt pa etape 1.

Etape 2

For linjefering Midt pa etape 2, er forudsat at der langs
nordsiden af linjefgringen skal opseettes en stgjskaerm med
en samlet laengde pa ca. 500 meter ved Fajstrup ud for
boligerne pa Vedhavevej og Lyngballevej (se Figur 13.13).
Antallet af stgjbelastede boliger i influensomradet med linje-
fering Midt pa etape 2 fremgar af Tabel 13.12.
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Figur 13.13 Stgjskaerm, linjefering Midt, etape 2 (indtegnet med lysegren).

Linjefering Midt

Stgjniveau pa facade
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Etape 2 L., idB(A)
Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73
Stuehus i landbrugsejendom 24 11 0 1 36 5,6
Fritiggende enfamiliehus 66 48 35 0 149 31,6
Raekke- eller dobbelthus 10 2 0 18 3,7
Etageboligbebyggelse 7 19 0 26 4,5
Anden helarsbeboelse 0 0 1 0 1 0,4
| alt 107 80 42 1 230 45,8
Tabel 13.12 Antal stgjbelastede boliger for linjefering Midt pa etape 2.
Figur 13.14 giver et overblik over de samlede stgjmeessige
konsekvenser i hele influensomradet med gennemferelse af
linjefaring Midt pa etape 2.
Stajniveau
Lgen i dB
<48
48 <= <53
53 <=I<58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=

. < e
.o ‘ - ®

Figur 13.14 Stgjkort, linjefgring Midt pa etape 2.
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Etape 3

For linjefaring Midt pa etape 3 er forudsat, at der langs
nordsiden af linjefgringen skal opseettes en stgjskaerm med
en samlet lzengde pa ca. 600 meter ved Mundelstrup ud

for boligerne pa Levkeervej, Grankeervej og Radkeerve;j.
Stgjskeermen erstatter den eksisterende stgjskeerm og stgj-
vold som fjernes for at ggre plads til tilslutningsanleegget ved
motorvejen (se Figur 13.15). Det kan overvejes at anlaegge
en stgjvold i stedet for en skaerm.

Figur 13.15 Stgjskeerm, linjefaring Midt pa etape 3 (indtegnet med lysegran).

Antallet af stgjbelastede boliger i influensomradet med linje-
fering Midt pa etape 3, fremgar af Tabel 13.13.

Linjefering Midt Stejniveau pa facade

Etape 3 Ly, idB(A)

Bygningsanvendelse 58 - 63 63 — 68

Stuehus i landbrugsejendom 24 5 2 0 31 4,5
Fritiggende enfamiliehus 87 34 0 0 121 17,3
Raekke- eller dobbelthus 6 3 0 0 9 1,3
Etageboligbebyggelse 5 30 4 0 39 10,0
Anden helarsbeboelse 0 0 0 0 0 0,2

| alt 122 72 6 0 200 33,3

Tabel 13.13 Antal stgjbelastede boliger for linjefering Midt pa etape 3.

Figur 13.16 giver et overblik over de samlede stgjmeessige
konsekvenser i hele influensomradet med gennemferelse af
linjefgring Midt pa etape 3.
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Figur 13.16 Stgjkort, linjefgring Midt pa etape 3.

Sammenfatning

Af nedenstaende tabel fremgar det samlede antal stgjbela-
stede boliger i influensomradet med hele linjefgring Midt.

Linjefering Midt

Stgjniveau péa facade
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Stajniveau
Lgen idB

<48
48 <= <53

53 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=
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Etape 1,2 0og 3 L., idB(A)

Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73

Stuehus i landbrugsejendom 56 19 6 2 83 13,9
Fritiggende enfamiliehus 178 111 42 4 335 63,6
Raekke- eller dobbelthus 18 5 0 31 6,0
Etageboligbebyggelse 12 54 0 71 16,0
Anden helarsbeboelse 0 2 0 3 1,1

| alt 264 191 62 6 523 100,6

Tabel 13.14 Antal stgjbelastede boliger for hele linjefering Midt (alle etaper).

Ved sammenligning med O-alternativet fremgar det, at linje-
fering Midt vil medfare feerre stgjbelastede boliger. Antallet
af stgjbelastede boliger reduceres med 21 %. Antallet af

steerkt stgjbelastede boliger reduceres med 55 %.
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13.5 VIRKNINGER AF LINJEFZRING SYD 13.5.2. Driftsfasen

13.5.1. Anleegsfasen Etape 1

Langs vejanleegget af linjefgring Syd vil der i anlaegsfasen For linjefaring Syd pa etape 1, er der ikke forudsat nogen
ligeledes veere stgj fra entreprengrmaskiner og transport af stojskeerm. Antallet af stgjbelastede boliger i influensomra-
jord til og fra vejanlaegget som beskrevet under linjefaring det med linjefgring Syd pa streekning 6 etape 1, fremgar af
Nord. Tabel 13.15.

Linjefgring syd Stgjniveau pa facade

Etape 1 L, idB(A)

Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73

Stuehus i landbrugsejendom 9 10 1 0 20 3,5
Fritliggende enfamiliehus 31 29 15 0 75 15,5
Raekke- eller dobbelthus 31 0 2 0 33 4,3
Etageboligbebyggelse 4 3 3 0 10 2,3
Anden helarsbeboelse 1 1 1 0 3 0,7

| alt 76 43 22 0 141 26,3

Tabel 13.15 Antal stgjbelastede boliger for linjefaring Syd pa etape 1.

Figur 13.17 giver et overblik over de samlede stgjmeessige
konsekvenser i hele influensomradet med gennemferelse af
linjefering Syd pa etape 1.
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Lgen i dB
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48 <= <53
583 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=

Symboler

] Bygninger

—— Vejlinje

I Vejbane

e Stojskaerm

D Beregningsomrade

0 0.25 05 1
| I kM

Figur 13.17 Stgjkort, linjefering Syd pa etape 1.
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Etape 2

For linjefaring Syd pa etape 2, er der ikke forudsat nogen
stgjskaerm. Tabel 13.16 giver et overblik over de samlede
stajmaessige konsekvenser i hele influensomradet med gen-
nemfgrelse af linjefering Syd pa etape 2.

Linjefering Syd Stgjniveau pa facade
Etape 2 L, idB(A)
Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73
Stuehus i landbrugsejendom 25 12 1 0 38 55
Fritliggende enfamiliehus 60 46 30 0 136 28,1
Raekke- eller dobbelthus 0 6 2 0 8 2,3
Etageboligbebyggelse 17 10 0 0 27 4,0
Anden helarsbeboelse 0 0 0 1 0,4
| alt 102 74 34 0 210 40,3
Tabel 13.16 Antal stgjbelastede boliger for linjefering Syd pa etape 2.
Figur 13.18 giver et overblik over de samlede stgjmeessige
konsekvenser i hele influensomradet med gennemferelse af
linjefaring Syd, etape 2.
. Stajniveau
- v Lgen i dB
ST . »
48 <= <53
53 <= <58
58 <= <63
63 <=I <68
68 <=
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Figur 13.18 Stgjkort, linjefering Syd pa etape 2.
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Etape 3 (sammenfaldende med linjefgring Nord og Midt)
For linjefaring Syd, etape 3, er forudsat at der langs nord-
siden af linjefaringen skal opsaettes en stgjskeerm med

en samlet leengde pa ca. 600 meter ved Mundelstrup ud

for boligerne pa Levkeervej, Grankeervej og Radkeerve;j.
Stgjskeermen erstatter den eksisterende stgjskeerm og stgj-
vold som fjernes for at ggre plads til tilslutningsanleegget ved
motorvejen (se Figur 13.19). Det kan overvejes at anlaegge
en stgjvold i stedet for en skaerm.

Figur 13.19 Stgjskaerm, linjefering Syd pa etape 3 (indtegnet med lysegren).

Antallet af stgjbelastede boliger i influensomradet med linjefg-
ring Syd pa etape 3, fremgar af Tabel 13.17.

Linjefaring Syd Stajniveau pa facade

SETK] L, idB(A)

Bygningsanvendelse 58 - 63 63 — 68

Stuehus i landbrugsejendom 22 7 1 0 30 4,2
Fritliggende enfamiliehus 87 37 1 0 125 19,0
Reekke- eller dobbelthus 6 3 0 0 9 1.4
Etageboligbebyggelse 5 30 4 0 39 10,2
Anden helarsbeboelse 0 0 0 0 0 0,0

| alt 120 77 6 0 203 34,8

Tabel 13.17 Antal stgjbelastede boliger for linjefgring Syd pa etape 3.

Figur 13.20 giver et overblik over de samlede stgjmaessige
konsekvenser i hele influensomradet med gennemferelse af
linjefgring Syd pa etape 3.
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Figur 13.20 Stgjkort, linjefering Syd pa etape 3.

Sammenfatning
Af nedenstaende tabel fremgar det samlede antal stgjbela-
stede boliger i influensomradet med hele linjefgring Syd.

Ved sammenligning med O-alternativet (Tabel 13.18) fremgar
det, at linjefgring Syd vil medfgre feerre stgjbelastede boli-
ger. Antallet af stgjbelastede boliger reduceres med 16 %.
Antallet af steerkt stgjbelastede boliger reduceres med 59 %.

Linjefering Syd Stgjniveau pa facade

Etape 1,2 0g 3 L., idB(A)

Bygningsanvendelse 58 — 63 63 — 68 Over 73

Stuehus i landbrugsejendom 56 29 3 0 88 13,2
Fritiggende enfamiliehus 178 112 46 0 336 62,6
Raekke- eller dobbelthus 37 9 0 50 8,0
Etageboligbebyggelse 26 43 0 76 16,5
Anden helarsbeboelse 1 1 0 4 1,1

| alt 298 194 62 0 554 101,4

Tabel 13.18 Antal stgjbelastede boliger for hele linjefaring Syd (alle etaper).
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13.6 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Stejskaerme er forudsat med en hgjde pa 3 meter over ter-
reen, hvor skaermen bliver placeret og lydabsorberende pa
siden mod vejen.

| det falgende resumeres placering af stgjskeerme pa de
enkelte linjefaringer.

13.6.1. Linjefaring Nord
Det opseettes i alt to stgjskeerme med en samlet lsengde pa
ca. 1.200 meter:

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Svenstup placeres
en stgjskeerm ud for boligerne pa Viborgvej. Leengden er
ca. 600 meter.

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Mundelstrup
placeres en stgjskaerm ud for boligerne pa Lovkeervej
og Grankaervej. Laengden er ca. 600 meter. Stgjskeer-
men erstatter den eksisterende stgjskeerm og stgjvold
som fjernes for at gare plads til tilslutningsanlaegget
ved motorvejen. Pa denne lokalitet kan det overvejes at
anlaegge en stgjvold i stedet for en skeerm.

13.6.2. Linjefgring Midt
Der opseettes tre stgjskaerme med en samlet leengde pa i alt
ca. 1.675 meter:

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Svendstup placeres

en stgjskeerm ud for boligerne pa Viborgvej. Leengden er
ca. 600 meter.

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Fajstrup placeres
en stgjskeerm ud for boligerne pa Vedhavevej og Lyng-
ballevej. Leengden er ca. 500 meter.

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Mundelstrup
placeres en stgjskaerm ud for boligerne pa Lovkeervej
og Gragnkaervej. Laengden er ca. 600 meter. Stgjskeer-
men erstatter den eksisterende stgjskeerm og stgjvold
som fjernes for at gare plads til tilslutningsanlaegget ved
motorvejen.

For alle tre lokaliteter kan det overvejes at anlaegge stgj-
volde i stedet for stgjskaerme.

13.6.3. Linjefgring Syd

Der skal opseettes en stgjskaerm med en samlet laengde pa i

alt ca. 600 meter.
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m Langs nordsiden af linjefaringen ved Mundelstrup
placeres en stgjskaerm ud for boligerne pa Lovkaervej
og Grankaervej. Laengden er ca. 600 meter. Stgjskaer-
men erstatter den eksisterende stgjskeerm og stgjvold
som fjernes for at gare plads til tilslutningsanlaegget
ved motorvejen. Pa denne lokalitet kan det overvejes at
anlaegge en stgjvold i stedet for en skeerm.

13.7 SAMMENLIGNING AF LINJEFZRINGER

Tabel 13.19 giver en oversigt over stgjbelastede boliger i
driftsfasen. Der kan uddrages folgende konklusioner pa
basis af opggrelserne af boliger der udseettes for stgj over
L, 58 dB(A):

m Alle linjefagringer vil reducere antallet af stgjbelastede
boliger i forhold til 0-alternativet.

Alle linjefgringer vil reducere antallet af steerkt stgjbe-
lastede boliger med naesten 60 % fordi linjefaringerne
forlgber i abent land pa lange streekninger.
Overordnet set er der sma forskelle i de stgjmaessige
konsekvenser for de enkelte linjefgringer.




Situation

Stgjbelastede
boliger

Over L, 58 dB(A)
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Steerkt
stgjbelastede
boliger

Over L, 68 dB(A)

Samlet
stgjbelastningstal

SBT

0-alternativ 661 151 157,7
Linjefaring Nord 501 62 98,8

Linjefgring Midt 523 68 100,6
Linjefering Syd 554 62 101,4

Tabel 13.19 Sammenligning af antal stejbelastede boliger ved de forskellige linjefgringer.

Arsagen til de relativt smé forskelle mellem de enkelte er der en lille forskel i antallet af stgjbelastede boliger. Dette
linjefgringer vurderet pa stgjbelastningen af boliger over L. skyldes mindre forskelle i trafikmaengderne for de enkelte
58 dB skyldes, at der til alle linjefgringer er dimensioneret linjefaringer.

afvaergeforanstaltninger, som netop tager sigte pa at over-
holde graenseveerdien. Faldet i antal stgjbelastede boliger i forhold til 0-alternativet
skyldes at trafikken flyttes vaek fra Viborgvej til linjefaringer i
Selvom der er sammenfald i linjefgringerne for etape 3 det abne land hvor der ikke ligger s& mange boliger.

(Nord, Midt og Syd), samt delvist for etape 1 (Nord og Midt),
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14. LUFT

| dette kapitel vurderes emissioner af luftforurenende stoffer
og CO, fra trafikken for de tre linjefgringer Nord, Midt og Syd
i 2020.

Afsnittet er baseret pa input fra Nationalt Center for Miljg
og Energi (tidligere DMU) /141/ og tilpasset strukturen i
miljgvurderingen og vedrgrer udelukkende driftsfasen.
Vedrgrende anleegsfasen henvises til Kapitel 19 om afveer-
geforanstaltninger.

14.1 METODE

OML-Highway er anvendt til at beregne koncentrationerne
langs de undersggte linjefaringer. OML-Highway er en ny
GIS-baseret |uftkvalitetsmodel for motorveje og andre veje i
abent terreen. Modellen er udviklet for Vejdirektoratet af det
tidligere Danmarks Miljgundersggelser (DMU) under Aarhus
Universitet i samarbejde med det tyske firma Lohmeyer. Mo-
dellen er i stand til at beregne luftkvaliteten langs motorveje,
landeveje og gvrige veje i abent terraen.

Modellen kreever fglgende input: et digitalt vejnet med trafik-
data, regionale baggrundskoncentrationer og meteorologi-
ske data samt beskrivelse af beregningspunkter. | modellen
er indbygget den europaeiske emissionsmodel COPERT IV.

Vejnets- og trafikdata for de forskellige alternativer for
hgjklassede forbindelser for rute 26 og tilstadende bergrte
veje er leveret af Rambgll og COWI. Der er ogsa udpeget
et baggrundsvejnet, som bidrager til luftforureningen for et
givent beregningspunkt. Beregningerne er gennemfert for
beregningspunkter, som svarer til placeringerne af alle boli-
ger i et beelte langs med linjefgringerne. Beregningspunkter
og tilhgrende BBR-oplysninger om boligerne er leveret af

Rambagll. Boligoplysninger er de samme som anvendes til
stgjberegninger.

De regionale koncentrationer er baseret pa maledata fra
Keldsnor i 2008 pa Langeland og meteorologiske data

er modelleret med den meteorologiske model MM5. De
regionale baggrundskoncentrationer er forudsat ueendret fra
2008 til 2020, selvom der kan forventes en lille reduktion i de
regionale niveauer pga. emissionsreduktion i Danmark og
Europa.

Energistyrelsens prognose for udviklingen i energieffektivitet
for vejtrafikken er lagt til grund for beregning af udviklingen

i CO, emissionen. Da der kun vurderes alternativer for 2020
er forskelle mellem alternativerne alene bestemt ud fra
trafikarbejdet.

Luftkvalitetens geografiske variation pa disse boligadresser
kan derfor illustreres, hvilket er gjort for NO,. Da den geogra-
fiske fordeling for PM, , og PM,; svarer til NO, er disse ikke
vist.

14.1.1. Generelt om virkninger af luftforurening
Luftforurening kan udggre en sundhedsbelastning og
pavirke naturen negativt. Derfor er der opstillet en raekke
grenseveerdier for beskyttelse af mennesker og natur (Tabel
14.1). Da kveelstofdioxid (NO,) ligger over greenseveerdien i
trafikerede gader i de starste byer, og da partikler (PM,  og
PM, ;) anses for at udgere den sterste sundhedsbelastning,
er det disse stoffer som luftkvalitetsvurderingen fokuserer
pa. For bade NO, og partikler fokuserer luftkvalitetsvurdering
pa de greensevaerdier som vedrgrer gennemsnitsveerdier, da
disse kommer teettest pa overskridelse.

Stof Graenseveerdi (ug/m?) Midlingstid Statistik Skeeringsdato
Kveelstofdioxid (NO,) 200 1 time 18 gange pr. ar 2010

40 - Gennemsnit, ar 2010
Partikler under 2,5 mikrometer 25 - Gennemsnit, ar 2010
(PM,,) 25 - Gennemsnit, ar 2015

202 - Gennemsnit, ar (2020)
Partikler under 10 mikrometer 50 24 timer 35 gange pr. ar 2005
(PM,,) 40 - Gennemsnit, ar 2005

Fodnoter: *) Malveerdi, ? Revideres 2013 pa basis ny viden vedrgrende sundhedsvirkning og teknisk gennemfgrlighed.

Tabel 14.1 Oversigt over greenseveerdier, malveerdier og teerskelveerdier for beskyttelse af mennesker.
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Overholdelse af graenseveerdierne sikrer ikke, at der ikke
kan forekomme sundhedseffekter ved koncentrationer under
greenseveerdien. For partikler er der saledes tale om en risi-
kovurdering, da der ikke formodes at veere en nedre graense
for, hvornar udseettelse for partikler ikke fgrer til sundheds-
konsekvenser.

Trafikkens udslip af CO, (kuldioxid) er ikke direkte sund-
hedsskadeligt at indande, men bidrager til drivhuseffekten og
dermed til klimaforandringer, som kan have en lang raekke
negative konsekvenser for samfundet. CO, emissionen er
derfor ogsa vurderet.

Bidrag til luftforurening langs motorveje og gvrige veje
i abent land

Luftforureningen langs med veje i abent land er bestemt af
tre bidrag: regionalt bidrag, bybaggrundsbidrag og vejbidrag.

Det regionale bidrag skyldes europzaeiske og danske for-
ureningskilder og bidrager til koncentrationsniveauet i den
regionale baggrund.

Bybaggrundsbidraget er bestemt af forureningskilder i byen.
| stgrre byer er kilderne naesten udelukkende vejtrafik, og
bidraget herfra er bestemt af byens udstraekning og trafik-
teetheden. Trafikken i Aarhus bidrager saledes til koncentra-
tionen pa og langs linjefgringerne.

Endelig er der selve vejbidraget, som kommer fra trafikken
pa motorvejen eller landevejen. Vejbidraget afheenger af
udviklingen i emissionsforhold, trafikmeengde, karetgjssam-
menseaetning og hastighed.

Partikler (PM,, 0g PM,))

PM, . er massen af partikler under 2,5 mikrometer. Fra trafik-
ken bidrager iseer sodpartikler fra udstedning, men ogsa
bremsestav til PM, .. En veesentlig del af PM, , er langtrans-
porterede, sakaldte sekundzere partikler. Sekundaere partik-
ler er dannet i atmosfeeren ved omdannelse af gasarter (bl.a.
NO,, SO, og ammoniak), og bestar bl.a. af ammoniumsulfat
0g ammoniumnitrat.

PM,, er massen af partikler under 10 mikrometer, og bidra-
get til PM, ; er domineret af de sekundzere partikler og de

mekanisk dannede partikler fra fx deek-, bremse- og vejslid
samt fra naturlige kilder som fx jordstev, havsalt og pollen.

Fra trafikken er der saledes et bidrag fra udstedningen, og
et "ikke-udstgdningsbidrag” som bestar af deek-, bremse-
og vejslid samt ophvirvling heraf. Vejbidraget athaenger af
udviklingen i emissionsforhold, trafikmeengde, karetgjssam-
mensaetning og hastighed.

Det regionale bidrag for partikler (PM, ,, PM, ) er det starste
bidrag i koncentrationen taet pa motorvejen, efterfulgt af
vejbidraget, mens bybaggrundsbidraget er beskedent.

Kveelstofoxider (NO,)

NO, (summen af NO og NO,) dannes i forbindelse med
forbreendingsprocesser, hvor hgj temperatur sammen med
ilt oxiderer luftens kveelstof (N,) til NO og NO,. Den del som
emitteres som NO, betegnes direkte emitteret NO,. NO kan

i atmosfaeren omdannes til NO, i reaktioner med ozon. NO,
er sdledes bade en direkte emitteret og en sekundzer dannet
luftforurening.

Bidragene til den regionale NO, koncentration er bestemt af
nationale og internationale emissioner af NO,. Danske og
udenlandske NO, kilders bidrager hver med omkring halvde-
len til den regionale baggrundskoncentration af NO,,.

Bybaggrundsbidraget er bestemt af NO, kilder i byen. |
starre byer som Viborg og Aarhus er kilderne naesten ude-
lukkende vejtrafik, og bidraget herfra er bestemt af byens
udstreekning og trafikteetheden.

Vejbidraget afhaenger af udviklingen i emissionsforhold,
trafikmeengde, karetgjssammensaetning og hastighed.

For NO, er det regionale bidrag relativt lavt, bybaggrundsbi-
draget betydeligt, og vejbidraget typisk starst.

Spredning og kemisk omdannelse

Trafikken pa motorveje og evrige veje i det abne land kan
veere betydelig, men luftforureningsniveauerne er forholds-
vis lave, fordi der typisk er gode spredningsforhold. Ved
vejstraekninger i det abne land er forureningen lavere ved
samme trafikmaengder end i lukkede gaderum i byerne. Dels
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er der mere blaest, da der ikke er lee fra bygninger mv., og
dels bliver den forurenede luft hurtigt transporteret vaek fra
vejen og ikke recirkuleret som i lukkede gaderum i byerne.
Luftforureningen aftager hurtigt med afstanden fra vejen.

Hvis man betragter et konsekvensomrade pa nogle fa
hundrede meter langs en motorvej vil det kun vaere kemiske
reaktioner mellem NO, ozon og NO,, som kan forega inden
for den tid, det tager en luftpakke at blive transporteret over
disse afstande. Denne simple fotokemi indgar i beregnin-
gerne af koncentrationen af NO,.

14.2 BASIS OG LINJEFZRING NORD, MIDT

OG SYD | 2020

Linjefaringerne for basis, Nord, Midt og Syd fremgar af
Figur 14.1.

Motortrafikvejstraekningerne og @vrige berarte veje (til sam-
men trafikmodelvejnettet) er leveret som digitale vejnet. Det
digitale vejnet indeholder oplysninger om trafikniveau (ars-
dagntrafik), hastighed og vejbredde for eksisterende forhold
i 2020 og @vrige alternativer i 2020. Motortrafikvejstraeknin-
gerne og gvrige bergrte veje danner til sammen influensvej-
nettet dvs. det vejnet, hvor der sker vaesentlige aendringer i
trafikken. Det resterende vejnet og trafikken herpa stammer
fra en vej- og trafikdatabase fra det tidligere DMU.

Beregningsveje er i OML-Highway terminologi de vejstreek-
ninger, som man gnsker at beregne luftkvaliteten langs
med i forskellige afstande. Alle veje som indgar i trafikmo-
delvejnettet er handteret som beregningsveje. @vrige veje
bidrager ogsa til luftforureningen langs motorvejen, og disse
veje kaldes baggrundsvejnettet.

14.2.1. Emission og trafikarbejde

Emissionsforhold og trafikarbejde i basis i 2020 samt for
linjefaring Nord, Midt og Syd i 2020 er opsummeret i Tabel
14.2. Emissionsforholdene er bade givet for beregnings- og
baggrundsvejene hver for sig og samlet.

Det ses af Tabel 14.2, at de nye linjefgringer er laengere end
i basis, hvorfor trafikarbejdet bliver hhv. 36%, 38% og 30%
stgrre end i basis, og emissionerne bliver naesten tilsva-
rende starre. Da trafikarbejde og emissioner haenger teet
sammen, bliver emissionerne neaesten tilsvarende stgrre for
hhv. Nord, Midt og Syd. Emissionerne er dog ogsa pavirket
af keretgjssammensaetningen og rejsehastigheden. Samlet
adskiller linjefgringerne sig saledes ikke meget fra hinanden
mht. trafikarbejde og emission.
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Figur 14.1 Basis og linjefgring Nord, Midt og Syd i 2020 ved Aarhus. Bereg-
ningsveje (bla) og baggrundsveje (gra).
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Baggrundsvejnettet er mange gange starre end beregnings-
vejnettet jf. Tabel 14.2, og emission og trafikarbejde er derfor
tilsvarende stgrre. | forhold til dette store baggrundsvejnet bli-

ver aendringerne i beregningsvejnettet derfor ogsa relativt sma.

\E/’;;eegtf"”gs' NO, NO, isto dn'ijn'\g PM, VOC SO, co, ath:ZI'dke Vejleengde

(ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (indeks) vognkr;Tailorj (km)
Basis 81 15 1,9 5,2 15 104 3,8 0,25 100 216 57
Nord 111 21 2,7 6,8 19 165 52 0,34 130 282 83
Midt 114 21 2,8 71 20 154 5,4 0,35 138 298 82
Syd 119 23 2,9 71 20 198 5,6 0,37 136 294 85

(indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks)
Basis 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Nord 137 143 141 131 128 159 137 137 130 130 148
Midt 141 144 143 137 135 148 141 141 138 138 145
Syd 147 156 151 137 133 191 147 147 136 136 151
\E;;?]z;:unds- A0} N udstﬁdnli::\g PM, 5 Wele =0 oy a-rrbr:}(:jke- Vejleengde

(ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (indeks) vognkr(nT;?j (km)
Basis 1498 342 37,6 115 319 1918 70 4,6 100 5021 9400
Nord 1498 342 37,6 115 319 1918 70 4,6 100 5021 9400
Midt 1498 342 37,6 115 319 1918 70 4,6 100 5021 9400
Syd 1498 342 37,6 115 319 1918 70 4,6 100 5021 9400

(indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks)
Basis 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Nord 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Midt 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Syd 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
E:;Z?S ;r:jgs?/_e?r?et: Mok udstzdnli:’nl\g aIgZ;:jké VEJEIER

(ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar) (indeks) vognkr(nrr/g(:j ()
Basis 1580 357 40 120 334 2022 74 5 100 5237 9457
Nord 1609 363 40 122 338 2083 76 5 101 5303 9484
Midt 1612 363 40 122 339 2072 76 5 102 5319 9482
Syd 1618 365 41 122 339 2116 76 5 101 5315 9485

(indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks) (indeks)
Basis 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Nord 102 102 102 101 101 103 102 102 101 101 100
Midt 102 102 102 102 102 102 102 102 102 102 100
Syd 102 102 102 102 101 105 102 102 101 101 100

Tabel 14.2. Emissionsforhold i basis og for linjefgringer Nord, Midt og Syd i 2020.
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14.2.2. Geografisk fordeling af luftforurening for basis
i 2020

NO, koncentrationsniveauerne ved alle boligadresser ses for

basis i 2020 i Figur 14.2.

Koncentrationerne er hgjest langs med landevejen og langs
med motorvejen E45 og tilstadende veje hertil. Den hgjeste
NO, koncentration er 15,7 pg/m®.

‘| NO2 (pg/m3)
H * 994-1026
= 1027-1081
= 1062-1095
10.96- 11.37
11.38-11.83
= 1194-13.23
* 1324-15T71 b
Baggrundsveje
—— Beregningsveje |

Figur 14.2 Arsmiddelkoncentrationen af NO, i basis 2020 pa alle boliga-
dresser i basis.

Den geografiske fordeling for PM, ; og PM, er tilsvarende
for NO,, og er derfor ikke visualiseret. PM, . koncentrationer-
ne ved Aarhus i basis i 2020 ligger i intervallet 11,09-11,71
pg/méd, hvilket er langt under greenseveerdien pa 25 pg/md.

PM,, koncentrationerne ligger i intervallet 19,26-20,94 g/
m?3, hvilket er langt under greensevaerdien pa 40 pg/m3.

14.3 VIRKNINGER AF LINJEFZRING NORD
NO, koncentrationsniveauerne i 2020 for linjefgring Nord pa
alle boligadresser fremgar i Figur 14.3.

NO2 (ugim3)
=  8983-1022
* 1023-1067

1088-11.12
11.13- 1155
11.56-12.12

o 1213-1278
* 1279-1596
T

Beregningsveje |1 S

——— Baggrundveje R VaLr

ok TF = Z\. ' 'LJJ'

Figur 14.3 Arsmiddelkoncentrationen af NO2 i 2020 for linjefering Nord.

| forhold til Aarhus basis er en del af trafikken flyttet ud pa
den nye vejstraekning, hvor nogle af de hgjeste koncentra-
tioner forekommer for boliger, som ligger teet pa den nye vej-
straekning. Koncentrationerne er samtidig blevet lavere langs
den eksisterende landevejsstreekning som falge af de lavere
trafikmaengder. Dette betyder, at der bliver faerre boliger med
hgjere koncentrationer i forhold til Aarhus basis.

Som i Aarhus basis er nogle af de hgjeste koncentrationer
langs med motorvejen E45 og tilstadende veje hertil.

14.4 VIRKNINGER AF LINJEFZRING MIDT
NO, koncentrationsniveauerne i 2020 for linjefgring Midt for
alle boligadresser fremgar af Figur 14.4.

| forhold til Aarhus basis er en del af trafikken flyttet ud pa
den nye vejstraekning. Koncentrationerne er samtidig blevet
lavere langs den eksisterende landevejsstraekning pga.
lavere trafikmeengder. Der er ikke sa stor forskel i forhold

til Aarhus basis, men der er dog en svag tendens til, at der
bliver flere boliger med hgjere koncentrationer i mellem-
omradet af koncentrationer dvs. samme tendens som ved
Aarhus Nord.

Som i Aarhus basis er nogle af de hgjeste koncentrationer
langs med motorvejen E45 og tilstadende veje hertil.




NO2 (ug/m3)
* 958-1038

= 1040-10.77

10.78- 11,36

g 11.37-12.02

i = 1203-1253

1o+ 125413

*  13.12-16.14
= Beregningsveje
~— Baggrundsveje

e

Figur 14.4 Arsmiddelkoncentrationen af NO, i 2020 for linjefgring Midt.

14.5 VIRKNINGER AF LINJEF@RING SYD
NO, koncentrationsniveauerne i 2020 for linjefgring Syd for
alle boligadresser fremgar af Figur 14.5.

| forhold til Aarhus basis er en del af trafikken flyttet ud pa

N02 (Hg/m3)

9.97-10.39

= 1040-10.79

10.80 - 11.35

11.36-11.86

* NBT-1227

= 1228-1287

*  1288-1550
= Beregningsveje
——— Baggrundsveje
T

M= N L] F N TEy

Figur 14.5 Arsmiddelkoncentrationen af NO, i 2020 for linjefgring Syd.
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den nye vejstraekning, hvor nogle af de hgjeste koncentra-
tioner forekommer for boliger, som ligger teet pa den nye
vejstraekning. Koncentrationerne er samtidigt blevet lavere
langs den eksisterende landevejsstreekning pga. lavere
trafikmaengder. Dette betyder, at der bliver faerre boliger med
hgjere koncentrationer i forhold til Aarhus basis. Som i Aar-
hus basis er nogle af de hgjeste koncentrationer langs med
motorvejen E45 og tilstadende veje hertil.

14.6 SAMMENLIGNING AF KONCENTRATION

| Tabel 14.3 er opsummeret gennemsnitlige koncentrationer
for basis og de tre linjefgringer i 2020 for bergrte boligadres-
ser tillige med minimum og maksimum koncentrationer.

Der er ikke gennemfart beregninger af eendringen i kon-
centrationerne fra basissituationen i dag og frem til 2020,
men erfaringer fra beregninger ved VVM vurdering af 3.
Limfjordsforbindelse viste, at NO, koncentrationerne blev re-
duceret med omkring 30 % fra 2009 til 2020 pga. en renere
bilpark, mens der kun sker en lille 2endring i partikelkoncen-
trationerne pa 1-2%, da disse er domineret af baggrunds-
koncentrationen /14-2/.

Som det fremgaér, er de gennemsnitlige NO, koncentrationer
marginalt hgjere i de tre linjefaringer i forhold til basis for
Aarhus, men forskellene er sa sma at det knap slar igennem
for partikler.

Minimumskoncentrationerne er meget ens, da de i hgj grad
er domineret af baggrundskoncentrationerne.

Der er nogle mindre forskelle i maksimumkoncentrationerne,
men disse er netop maksimumveerdier, som ikke skal tillaeg-

ges for stor betydning i sammenligning af linjefgringerne.

Det samlede indtryk er, at der er lille forskel mellem basis og
de tre linjefgringer ved Aarhus.
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Gennemsnitlige PM udstgdningsbidrag
koncentrationer )
Basis 10,97 11,18 19,50 0,059
Nord 11,02 11,18 19,50 0,060
Midt 11,03 11,18 19,51 0,061
Syd 11,05 11,18 19,50 0,061
PM udstgdningsbidrag

Minimum koncentrationer
(ug/m?)
Basis 9,94 11,09 19,26 0,029
Nord 9,93 11,09 19,25 0,029
Midt 9,98 11,09 19,26 0,030
Syd 9,97 11,09 19,26 0,030
Maksimum koncentrationer P BRI eI e
(ug/m?®)
Basis 15,71 11,71 20,94 0,210
Nord 15,96 11,55 20,52 0,233
Midt 16,14 11,59 20,61 0,235
Syd 15,59 11,51 20,40 0,225

Greenseveerdi

Tabel 14.3 Gennemsnitlige, minimums- og maksimumskoncentrationer for alle boligadresser.

14.7 SAMMENLIGNING AF ANTAL BOLIGER BE-
RORT AF LUFTFORURENING

| Tabel 14.4 er opsummeret det samlede antal af belastede
boliger samt gvrige ferie- og fritidsboliger for Aarhus.

Der er lille forskel mellem Aarhus basis og de tre linjefarin-
ger Syd, Midt og Nord, men der er dog en svag tendens til,
at der bliver flere boliger med hgjere koncentrationer i mel-
lemomradet af koncentrationer. Antallet af gvrige ferie- og
fritidsboliger er forsvindende lille i forhold til helarsboliger,
der ogsa inkluderer sommerhuse.
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9,5-10,0 10,0-10,5 10,5-11,0 11,0-11,5 11,5-12,0 12,0-12,5 12,5-13,2

(ng/m®) (Hg/m®) (Hg/m®) (Hg/m®) (Hg/m®) (ng/m®) (Hg/m®)
Basis 177 1645 912 45 11 8 3 3801
Nord 1253 1627 686 223 9 2 1 3801
Midt 1220 1656 706 208 8 2 1 3801
Syd 1145 1736 672 231 13 3 1 3801

11,0-11,1 11,1-11,2 11,2-11,3 11,3-114 11,4-11,5 11,5-11,6 11,6-11,7

(Hg/m?) (Hg/m?) (Hg/m?) (Hg/m?) (Hg/m?) (Hg/m?) (Hg/m?)
Basis 28 2622 1003 124 10 6 8 3801
Nord 157 2636 630 361 14 3 0 3801
Midt 1 2769 649 365 15 2 0 3801
Syd 5 2798 626 356 13 3 0 3801

19,0-19,2 19,2194 19,4196 19,6-19,8 19,8,-20,0 20,0-20,2  20,2-20,4

(pg/m? (pg/m®) (Mg/m®) (ng/m?) (Mg/m®) (pg/m? (Mg/m®)
Basis 0 2306 1024 440 10 8 13 3801
Nord 0 2622 622 513 38 5 1 3801
Midt 0 2423 825 504 43 5 1 3801
Syd 0 2560 697 507 30 7 0 3801

Antal gvrige ferie- og fritidsboliger udsat for luftforurening ved Aarhus

NO, 9,510,0 10,0-10,5 10,5-11,0 11,0-11,5 11,5-12,0 12,0125  12,5-13.2
(ng/m®) (Hg/m®) (Hg/m®) (Hg/m®) (Hg/m®) (ng/m®) (Hg/m®)
Basis 5 4 4 1 0 0 0 14
Nord 6 6 2 0 0 0 0 14
Midt 6 6 2 0 0 0 0 14
0
1,0-11,1 11,1112  11,2-113 4 11,4115 1,5-11,6  11,6-11,7
(ng/m®) (Hg/m®) (Hg/m®) (Hg/m®) (ng/m®) (Hg/m®)
Basis 0 8 3 2 1 0 0 14
Nord 0 1 3 0 0 0 0 14
Midt 0 10 4 0 0 0 0 14
0
19,2-19,4 8 19,8,-20,0 20,0-20,2
(ng/m®) (ng/m®) (pg/m®)
Basis 0 8 3 2 1 0 0 14
Nord 0 10 4 0 0 0 0 14
Midt 0 10 4 0 0 0 0 14
Syd 0 10 4 0 0 0 0 14

Tabel 14.4 Antal boliger udsat for luftforurening ved Aarhus.
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14.8 KVALSTOFAFSATNING TIL NATUR

Der er foretaget en worst case vurdering af det bidrag til
kveelstoftilfarsel til falsom natur i neeromradet. En del af NO,
forureningen fra trafikken afsaettes (deponeres) til land- og
vadomrader, hvor det kan pavirke biodiversiteten negativt.
Baggrundsbelastningen med kveelstofafsaetning er baseret
pa DMU’s DAMOS (Danish Ammonia Modelling System)
system inden for NOVANA overvagningsprogrammet.

14.8.1. Talegreenser for fglsom natur
Generelt er den mest veerdifulde og artrige natur samtidig
den mest falsomme i forhold til blandt andet store naerings-

stoftilfarsler. Man taler om, at disse naturtyper har en sakaldt
talegreense. Overstiger neeringsstoftilfarslen talegraensen,
sa aendres naturtyper, og biodiversiteten falder dvs. man gar
imod mindre artsrig natur.

Alle tre linjefaringer forlgber i neerheden af potentielt sarbare
naturomrader.

14.8.2. Vurdering af kveelstofafsaetning

Afsaetning af kvaelstofoxider til vandoverflader er helt ubety-
delig, og der kan derfor i forhold til det akvatiske gkosyste-
mer ses helt bort herfra.




Af terrestriske naturtyper er flere sarbare og blandt andet
overdrev og moser er blandt de mest falsomme. Langs
linjefaringer forekommer flere af disse naturtyper, men isaer
overdrev er udbredt.

Den ekstra afsaetning relateret til de nye linjefaringer er
vurderet til maksimalt 38 g N/ha/ar. Dette kan sammen-
holdes med en baggrundsafsaetning i 2009 pa knapt 15

kg N/ha/ar. Det ekstra bidrag udger derfor maksimalt 0,2
% af baggrundsbelastningen. Selv om vi ma regne med at
baggrundsafszetningen i 2020 vil veere reduceret med op
til omkring 25 %, sa udger de ekstra 38 g N/ha/ar fortsat et
meget lille bidrag.

Ud af de baggrundsbelastningens 15 kg N/ha/ar stammer
ca. 44 % fra kvaelstofoxider udsendt fra forbreendingsproces-
ser, som blandt andet omfatter trafikkens bidrag. Imidlertid
stammer den helt overvejende del af kveelstofoxidernes
bidrag fra kilder i udlandet. Danske kvaelstofoxider bidra-
ger saledes kun med ca. 2 % af den samlede afseetning af
kveelstof.

14.9 AFVARGEFORANSTALTNINGER
Der er kun begreensede erfaringer med afveergeforanstalt-
ninger for spredning af luftforurening.

14.9.1. Stgjskeerme

Stejskaerme pavirker spredningen af luftforurening, og har
derfor en betydning for luftkvaliteten bag stgjskeermen.
Der er planlagt etableret 3 m hgje stgjskaerme pa udvalgte
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streekninger af de undersagte linjefgringer; imidlertid er de
gennemfarte luftberegninger foretaget uden hensyn til dette.

Tidligere modelberegninger af den maksimale effekt af
stojskeerme pa luftkvaliteten, under forudseetning af vindret-
ning fra vejen mod skaermen, viser som forventet at reduk-
tionen er starre for hgje stgjskaerme (6 m) i forhold til lavere
skaerme (3 m), og reduktionen er sterst teettest pa stojskeer-
men, hvorefter den aftager med afstanden fra skaermen.
Den procentvise effekt er lidt mindre for NO, i forhold til NO_
pga. kemi. Dette skyldes, at det tager lidt tid for den emitte-
rede NO at reagere med luftens O, (ozon) under dannelse af
NO,. Effekten af skaermen skyldes, at den gger den initiale
spredningshgjde af regfanen, og dermed gger fortyndin-
gen teet pa skaermen. Stgjskaerme vurderes kun at pavirke
arsmiddelvaerdier meget lidt og reduktionen er marginal i de
afstande, hvor boliger typisk ligger i forhold til motorveje.

14.9.2. Stgjdeempende vejbeleegning

Erfaringer tyder pa at stgjdeempende vejbelaegning kan have
en betydelig reducerende effekt pa ikke-udstadningsdelen
for partikler, men denne effekt er endnu mangelfuldt under-
seggt og dokumenteret pa nuveerende tidspunkt.

14.10 SAMMENFATNING

Der er ikke betydende forskelle i luftemissionerne for de tre
undersggte linjefgringer. Der er for alle en svag tendens til at
flere boliger forskydes mod forureningsklasser med lidt hg-
jere koncentrationer, omend forskellen er beskeden i forhold
til Aarhus basis. Alle beregnede koncentrationer er betydeligt
under graenseveerdierne.
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15. LYS

15.1 METODE

| dette afsnit praesenteres de gener, der kan veere forbundet
med lys bade i anleegs- og driftsfasen. Der kan veere tale
om en raekke forskellige typer lys, afhaengig af om det er
belysning fra arbejdspladser, maskiner, trafik, broer eller
veje. Pavirkningerne kan veere midlertidige eller permanente
og medfare gener.

| vurderingen af konsekvenser af en gget lyspavirkning er
sarbarheden af omradet og miljget en vigtig faktor. Omrader,
der i dag ikke er pavirket af lys, vurderes generelt at vaere
mere sarbare, mens der i lyspavirkede omrader forventes en
lavere sarbarhed. Det gaelder eksempelvis det abne land i
modsaetning til byomraderne.

15.2 EKSISTERENDE FORHOLD
Der er ikke vejbelysning bortset fra ved tilslutningsanlaeg og
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rundkgrsler. Derudover forekommer lys fra trafikken og be-
boelsesejendomme teet pa veje, andre bygninger og mindre
bysamfund i omraderne omkring linjefgringerne. Linjefgrin-
gerne forlgber generelt i omrader, der er relativt upavirket af
lys om natten.

15.3 VIRKNINGER AF LINJEFZRINGER
15.3.1. Anleegsfasen
Overordnet er der ingen forskel her pa de tre linjefgringer.

| anleegsfasen vil der veere lyspavirkninger fra arbejds-
pladserne. Desuden vil der veere lyspavirkninger fra selve
arbejdsarealerne i det omfang det er ngdvendig at arbejde,
nar det er markt.

Arealer i det abne land vurderes generelt at veere mest
sarbare over for lyspavirkninger, men risiko for blaending af



beboere i neerheden af arbejdspladser og arbejdsarealer vil
blive inddraget i projektet.

15.3.2. Driftsfasen

Linjefaringerne vil - uanset lgsning - i det abne land tilfare
en ny vedvarende lyspavirkning fra biler til omradet. Denne
pavirkning vurderes at veere mest tydelig i forbindelse med
de store tilslutningsanleeg ved Skanderborgvej, Stillingvej og
ved E45.

Der er i gvrigt ikke regnet med opseetning af vejbelysning

i abent land. Der opseettes vejbelysning efter vejreglerne
ved rundkgrsler og diverse tilslutningsanleeg samt vejkryds-
ninger mv.

| detailprojekteringen vil omfanget af vejbelysning blive en-
deligt fastlagt, herunder afgraensningen af vejbelysningen fra

rundkarslerne og ved tilslutningsanleeggene op ad ramperne.
Det bemzerkes, at belysning af veje i dag kan udfgres, sa lyset
ikke spredes uden for de arealer, der er behov for at oplyse.

15.4 AFVARGEFORANSTALTNINGER

15.4.1. Anleegsfase

| anleegsfasen vil generende lyspavirkninger veere minimale
eller ikke eksisterende, og der vurderes ikke at veere behov
for afvaergeforanstaltninger udover hensigtsmaessig indret-
ning af belysning.

15.4.2. Driftsfase

Generelt vurderes det, at der ikke er behov for afveergefor-
anstaltninger til regulering af lys og lyspavirkninger i forbin-
delse. Generende lyspavirkning i landskabet kan begraen-
ses ved at etablere langs og tvaergdende beplantninger i
landskabet omkring vejen.
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16. RASTOFFER OG AFFALD

| dette kapitel er jordbalancen og det skennede forbrug af de
mest betydende rastoffer, herunder bygge- og anlaegsmateri-
aler, samt den forventede affaldsmaengde i projektet, opgjort
overslagsmeessigt for hver af de undersagte linjefaringer.

16.1 METODE

Pa baggrund af de foreliggende skitseprojekter er der be-
regnet jordbalance, estimeret forbrug af betydende rastof-
fer og forventede affaldsmaengder i projektet for hver af de
undersggte linjefgringer.

Forbruget af rastoffer er forsggt sat i forhold til den tilgeenge-
lige ressource ud fra oplysninger hentet i Danmarks Statistik
/16-2/ og Region Midtjyllands rastofplan /16-1/. Der er en
raekke store statslige anlaegsprojekter inden for Region Midt-
jyllands planomrader, der allerede nu og fremover vil laegge
beslag pa store rastofressourcer bl.a. Silkeborgmotorvejen
Funder — Lasby og flere projekter under planlaegning, herun-
der opgradering af Herning-Skive (rute 34) og Skive-Hanst-
holm (rute 26), Holstebro - Herning N (rute 18) og forundersg-
gelse af streekningen Ringkgbing-Herning (rute 15) /16-3/.
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De overordnede jordhandteringsmeaessige aspekter er be-
skrevet og vurderet, og der er opstillet en jordbalance for de
enkelte linjefgringer, opdelt pa muld og rajord. Konsekvens-
vurderingerne tager udgangspunkt i de maengder, der ifglge
jordbalancen skal transporteres ud af projektet.

Foruden jordbalancen er der udfeerdiget en opggrelse

over det skannede forbrug af de veesentligste rastoffer i de
enkelte linjefgringer. Konsekvensvurderingerne er ogsa her
baseret pa meengden af rastoffer i de enkelte linjefgringer,
da en stgrre maengde alt andet lige har en stgrre indflydelse
pa miljget.

Endelig er der i konsekvensvurderingerne vurderet maeng-
der af affald. Det forudsaettes, at alt affald fra projektet hand-
teres og bortskaffes forsvarligt i henhold til geeldende regler,
hvorfor forskellen imellem de enkelte linjefgringer alene er et
spgrgsmal om maengder. Der er i neerveerende kapitel ikke
foretaget en vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen, da
der ikke skal handteres rastoffer, jord og affald i driftsfasen.



Ligeledes er der ikke set pa energiregnskaber for fremstil-
ling/indvinding af de forskellige typer af rastoffer, da det

til de enkelte linjefaringer er samme typer af rastoffer, der
indgar. Der er ligeledes ikke taget hensyn til, at der ved bade
opgravning og transport af rastoffer vil veere et braendstof-
forbrug.

16.2 EKSISTERENDE FORHOLD

"Rastofplan 2008 for Region Midtjylland” fastlaegger dels de
139 rastofgraveomrader, hvor der kan gives tilladelse (af
kommunerne) til rastofindvinding, dels de 37 rastofinteres-
seomrader, hvor Region Midtjylland i labet af de kommende
ar vil kortlaegge og unders@ge efter/for mulige brugbare
rastoffer /16-1/.

Der skelnes mellem graveomrader og rastofinteresseom-
rader. Graveomrader er arealer, der er reserveret til rastof-
indvinding i planperioden 2008-2020, og rastofindvinding
kan kun finde sted inden for de udlagte rastofgraveomrader.
Rastofinteresseomrader er omrader, hvor der vurderet ud fra
kendskabet til geologien er en vis sandsynlighed for at finde
egnede forekomster. Disse omrader vil senere kunne udlaeg-
ges til egentlige graveomrader.

Rastofgraveomrader og rastofinteresseomrader skal som
udgangspunkt friholdes for aktiviteter, som varigt kan forhin-
dre eller besveerliggare senere rastofindvinding.

Som retningslinje i Rastofplanen geelder endvidere, at
bygningsaffald og andre egnede materialer sa vidt muligt
skal genbruges som erstatning for naturlige rastoffer. Derfor
kan der i visse tilfeelde etableres anleeg til nedkrusning af
genbrugsmaterialer og anlaeg til stenknusning i forbindelse
med en rastofgrav.

Behovet for rastoffer (sand, grus og sten) til planlagte stats-
vejprojekter er pa forhand opgjort til 8,4 mio. m3, heraf ca.
1,9 mio. m3 til opgradering og udbygning af vejforbindelsen
mellem Viborg og Aarhus /16-1/.

16.3 VIRKNINGER AF LINJEFZRINGER

16.3.1. Rastofgraveomrader

Linjefaringerne Nord og Midt krydser begge pa etape 2 i
gennem rastofgraveomradet ved Voldby S jf. kort 16.1.

Der vil veere krav om, at eventuelle rastofforekomster skal
indvindes og nyttiggeres inden for projektet. Derfor vil der
reelt ikke vaere nogen konflikt med krydsningen af rastofom-
radet.

Ingen gvrige rastofgraveomrader vil blive bergrt.
16.3.2. Jordbalance

De skannede jord-/og sedimentbalancer for de undersggte
linjefgringer fremgar af Tabel 16.1.
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Jordarbejder

Muldafremning m? 407.600 423.275 417.900
Muld til genanvendelse m? 139.150 145.050 129.000
Muldoverskud i alt m?® 268.450 278.225 288.900
Rajord fra afgravning m? 2.181.960 2.307.100 1.906.650
Rajord til genanvendelse m? 1.080.880 1.584.700 1.274.620
Rajord til bortskaffelse i alt m?® 1.101.080 722.400 632.020
Samlet jordoverskud m? 1.369.530 1.000.625 920.920

(muld + rajord til bortskaffelse)

Tabel 16.1 Skennet jordbalance for linjefaringer.

Som fglge af det kuperede terraen vil der veere betydelige
afgravninger og pafyldninger uanset linjefaring. Imidlertid
overstiger meengden af afgravet muld og rajord, hvad der
kan genanvendes inden for den enkelte linjefaring. Det
resulterer i et stgrre overskud af bade muld og rajord, som
skal bortskaffes.

I linjefaring Syd vil en starre del af overskudsjorden kunne
indbygges pa straekningen navnlig i forbindelse med deem-
ningsanlaeg i tilknytning til de omfattende deemningsanlaeg
ved broerne over Gjern A og Gelbask. Dertil kommer speci-
fikt for denne straekning ogsa krydsning af Borum Mgllebaek
pa bro og med deemningsanleeg i tilknytning hertil. Pa linje-
fering Midt betyder bl.a. anlaeg af vejen pa deemning langs
Lading Sg, at der ogsa her kan genanvendes en starre del
af overskudsjorden. Derfor er det samlede jordoverskud i
disse linjefaringer mindre end for linjefaring Nord.

Der vil Igbende i anlaegsprojektet blive transporteret jord dels
til genindbygning og dels til mellemdepoter. Det endelige
omfang af jordhandteringen afheenger saledes bade af, hvor
meget jord der graves bort, genindbygges og bortskaffes.

| forbindelse med detailprojekteringen skal hele jordlogistik-
ken og placering af mellemdepoter planleegges ngjere. Hvis
forurenet jord eller muligt forurenet jord anskes mellemde-
poneret, skal det ske efter aftale med myndighederne, og
det kan kreeve tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven § 19
jf. Kapitel 17. Her vil det ogsa blive nzermere afklaret, om
en del af overskudsjorden kan anvendes i forbindelse med
stabilisering af blgdbundsarealer.

16.3.3. Forbrug af rastoffer
Det skannede forbrug af de veesentligste rastoffer fremgar af
Tabel 16.2.

Ressourceforbrug Enhed Nord Midt Syd
Beleegningsarbejder - asfalt tons 263.650 250.600 279.910
Stabilgrus og bundsikring m? 747.700 705.250 787.560
Beton (Broarbejder m.v.) m? 34.840 32.510 31.730
Friktionsmateriale/sten mm. m? 3.480 3.500 3.630

Tabel 16.2 Skennet forbrug af veesentligste rastoffer for alle linjefgringer.
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Forbruget af asfalt er i samme stgrrelsesorden for de under-
sagte linjefgringer varierende mellem 250.600 tons for linje-
fering Midt, der er den korteste straekning (21 km), og med
det starste forbrug pa 279.910 tons i linjefgring Syd, der er
knapt 2 kilometer laengere end de gvrige linjefgringer.

Det forventes, at asfalten vil kunne skaffes inden for Region
Midtjylland. Da forbrug af asfalt giver anledning til miljo-
belastning savel ved produktion som ved udleegning, vil der
veere fokus pa genanvendelse af asfalt i projektet bl.a. fra
opbrydning af mindre straekninger af eksisterende veje.

Forbrug af sand, grus og sten vil veere 747.700 m3 (linje-
fering Nord), 705.250 m3 (linjefaring Midt) til 787.560 m3
(linjefgring Syd), som er lidt leengere end de gvrige. Den
samlede indvinding af sand, grus og sten i Region Midtjyl-
land var i 2010 ca. 6 mio. m*®/16-2/. Da vejprojektet uan-
set linjefering forventes etableret over en 3-arig periode,
vurderes det arlige forbrug ikke at give problemer i forhold til
muligheden for at fa adgang til ressourcerne uanset endelig
valg af linjefaring.

Udover forbruget af rastoffer, angivet i Tabel 16.2, vil der
veere forbrug af bl.a. materialer til etablering af autoveern,
stgjskaerme, kgrebaneafmaerkning, belysning og skiltning,
hvilket forventes at veere naesten ens uanset valg af linjefgring.

16.3.4. Bortskaffelse af affald

Der vil blive genereret affald bl.a. i form af beton og asfalt

i forbindelse med nedbrydning af eksisterende bygveerker.
Sterrelsesordenen er anslaet i forbindelse med bygvaerker
og forventes at vaere nogenlunde ens for alle linjefgringer
hhv. ca. 3.500 m® beton og 41 tons asfalt. Dertil kommer vej-
straekninger, hvor asfalt fra eksisterende veje kan genbruges
som knust asfalt i den nye asfalt. Ved opbrydning af eksiste-
rende vejkasser kan materialerne genbruges som daem-
ningsfyld. Endelig kan der veere potentielle materialer fra
nedrivning af huse, konstruktioner m.v., som vil kunne indga.
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Omfang og meengder af dette vil blive neermere kvantificeret
i forbindelse med detailfasen, hvor der er foretaget valg af
linjefaring.

16.3.5. Grundlag for vurdering

Vurderingerne af jord, jordbalance og ressourceforbrug er
foretaget pa et stadie, hvor omfang og udferelse af anlaegs-
arbejdet ikke kendes i detaljer. Derfor er der foretaget en
reekke antagelser vedrgrende arbejdsprocesserne, som
maske aendres, nar der foreligger en mere detaljeret plan for
anleegsarbejdet.

16.4 VARIANTER

Der er to varianter for udformning af tilkerselsanleeg til E45
hhv. et Y-anlaeg og et trompet-anlaeg. De to varianter vil ikke
medferer forbrug af rastoffer eller jordoverskud, der afviger
veesentligt fra linjefaringerne Nord, Midt og Syd.

16.5 AFVARGEFORANSTALTNINGER

Der vil i projektet blive gjort en szerlig indsats for, at optimere
ressourceudnyttelsen ved at anvende genanvendelige mate-
rialer og ved genanvendelse af alle potentielle genanvende-
lige affaldsfraktioner. Dette aendrer imidlertid ikke afggrende
ved, at der uanset linjefaring vil veere et stort overskud af
jord, som skal bortskaffes og om muligt nyttiggeres i andre
projekter efter neermere aftale med de respektive kommuner
hhv. Skanderborg Kommune, Silkeborg Kommune, Favrskov
Kommune og Aarhus Kommune.

16.6 SAMMENFATNING

De undersagte linjefgringer varierer i forhold til laengde,
forlgb i terraenet, behov for afgravning, mulighed for gen-
indbygning, starrelse af deemningsanleeg ved broer samt
rastofforbrug Da de stgrste deemningsanlaeg i tilknytning

til broer over vandlgb findes pa linjefering Syd, genanven-
des derfor den starste maengde af det afgravede jord her i
forhold til linjefaring Nord og i mindre grad til linjefaring Midt.
Da linjefgring Syd ligeledes er leengst, er ressourceforbruget
her det starste.
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17. FORURENEDE GRUNDE

Arealer kortlagt efter jordforureningsloven inddeles i videns-
niveau 1 og 2 (V1/V2). Arealer kortlagt pa V1, kan potentielt
veere forurenede, vurderet pa baggrund af de aktiviteter,
der har veeret pa arealet. Pa de V2 kortlagte arealer er der
enten pavist jord- og grundvandsforurening, eller der findes
et dokumentationsgrundlag, der med hgj grad af sikkerhed
angiver, at der pa arealet findes en jordforurening.

Her udover kan der i omradeklassificerede arealer forventes
at veere jord, der er lettere forurenet med oliekomponenter,
tjeerestoffer og tungmetaller, som fglge af diffus forurening
fra trafik, industri mv. Disse arealer er isger byzoner, men gv-
rige arealer kan veere inddraget, hvis kommunen har kend-
skab til omrader med lettere forurening uden for byzone, lige
som kommunen inden for byzoner kan udtage omrader af
klassificeringen.

Offentlige vejarealer er ikke kortlagt, men jordflytning fra
disse er underlagt samme bestemmelser om anmeldelse og
dokumentation som de V1/V2 kortlagte og omradeklassifice-
rede arealer.

17.1 METODE

Til identificering af forurenede, potentielt forurenede samt
lokaliserede ejendomme (det vil sige, at kortlaegningsstatus
pt. er uafklaret) er data i september 2011 hentet fra Region
Midtjyllands downloadside, mens de omradeklassificerede
arealer i Silkeborg, Favrskov og Aarhus kommune er hentet
fra Danmarks Miljgportal. Endvidere er der i juni 2011
modtaget data fra Region Midtjylland vedrgrende specifikke
forureningsoplysninger pa de enkelte kortlagte ejendomme
langs med linjefaringerne.

For at undersgge om der findes yderligere, potentielt forure-

nede arealer, sakaldte fokusarealer, der ikke er kortlagt, er
udvalgte flyfoto fra arene 1945, 1954 og 2010 gennemgaet
systematisk. Observationerne fra flyfoto er endvidere sam-
menholdt med malebordsblade udarbejdet 1928-45.

Ved fokusarealerne er der set efter starre udgravede arealer
eller vadomrader/vandhuller, der kan veere fyldt op og even-
tuelt benyttet som losseplads, og som dermed kan veere
potentielt forurenede. | visse tilfeelde kan det imidlertid vaere
vanskeligt at se, om der er tale om opfyldning eller tilgroning.
Der kan endvidere veere potentielt forurenet i omrader med
nedlagte veje, safremt disse har vaeret etableret med asfalt,
tjeeret makadam belaegning eller slagge. Derimod vurderes
der ikke at veere forurening i forbindelse med de nedlagte
jernbaner, der i omradet synes at vaere nedlagt for 1954.
Tidligere jernbanestreekninger er saledes ikke taget med
som fokusareal.

17.2 EKSISTERENDE FORHOLD

Kortlagte ejendomme

I neerhed af linjefaringerne er der i alt 7 V1-kortlagte ejen-
domme i, samt 18 V2-kortlagte ejendomme. Ejendommenes
beliggenhed fremgar af kort 17.1 og er alle beliggende i
Aarhus Kommune. De ejendomme, der bergres af vejpro-
jektet, fremgar af Tabel 17.1 og Tabel 17.2 og omfatter 2 V1
kortlagte ejendomme samt 5 V2-kortlagte ejendomme. De
bergrte ejendomme, er alle beliggende i Aarhus Kommune.

| tabellerne er angivet den pagaeldende aktivitet/branche,
der har veeret pa den pagaeldende ejendom, og som er
arsag til kortleegningen. Herudover er der for de V1-kortlagte
ejendomme angivet de mulige stoffer, der kan veere tale om
i tilfaelde med forurening, mens der for de V2- kortlagte ejen-
domme er angivet de stoffer, der er pavist pa ejendommen.
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Lok.nr. Adresse Branche/ Potentielle stoffer Bemaerkning
aktivitet
Aarhus Kommune
751- Egehgjvej  Transformer- Olieprodukter, Der er én transformer, der indeholder
00374 41 station 1981-i  oplgsningsmidler 8.400 kg olie. Der er ingen oliegrube. Der fgres tilsyn manedligt.
8471 Sabro  drift 2009 herunder chlorerede, Der er ingen olietanke eller oplysninger om evt. laekager, brand eller
benzin, petroleum m.m. andet. Transformeren renggres ikke. Der sprgjtes mod ukrudt pa
Tungmetaller herunder  arealet. Der opbevares ikke kemikalier eller olie.
kviksglv, PCB,
Pesticider
751- Borumvej Benzin-/ Olie-/benzinkomponen- | 2009 er der foretaget afgravning af forurenet jord efter spild
04354 61 olielager 1966 - ter af olieprodukter primo 2009. Der er efterladt restforurening
8381 Tilst eks. 12005 1-4 m u.t. vurderet til 280 kg olieprodukter under og omkring

pa- og aflaesningsplads. Endvidere blev der konstateret

benzin. Det er vurderet, at der ikke er risiko for pavirkning af
drikkevandsressourcen. | 2010 er forurenet stabilgrus afgravet 5
steder efter uheld med uteet rersamling ved af-/palaesningsrampe.
Der er efterfalgende udtaget renbundspregver, hvor der ikke er pavist
indhold af total kulbrinter eller BTEXer i blandeprgver.

Tabel 17.1 V1-kortlagte ejendomme, etape 3.

Branche/
aktivitet

Lok.nr. Adresse

Bemeerkning, paviste stoffer og konc.

Aarhus Kommune

751- Viborgvej 792 Maskinveerksted, Uheld i 1986 med udsivning af olie.

01121 8471 Sabro smedeveerksted, Ved en orienterende undersggelse i 2002 er der udfert 3 boringer til 4-7 m u.t. og
autoveerksted, overfladeprgver. Ved olietank er der i jorden pavist olie pa 1200 mg/kg og i vand 410
transportfirma m.m. ug/l. Forurening er ikke afgraenset.

1977 - efter 2002

751- Borumvej 30 Betonelement- 1 2003 er udfgrt en orienterende forureningsundersggelse med 7 boringer til 5-10

01584 8381 Tilst fabrik 1968 - eks. m u.t. Der er 4,5 m u.t. pavist total kulbrinter pa 2.600 mg/kg. Der blev ikke pavist
12010 tungmetaller. | grundvand blev der pavist total kulbrinter pa 14 pg/l. Ved monitering i

grundvand i 2008/2009 blev der pavist forhgjet indhold af chlorid og sum af kulbrinter
(op til 20 pg/l) og i B101, B102 og B103 pavist NVOC. Forureningerne er efterfalgende
vurderet ikke at stamme fra betondeponiet. | 2010 er der udfert en videregaende
undersggelse med 6 boringer heraf 3 filtersat. Der er ikke pavist forurening i
grundvand med BTEX er, total kulbrinter, eller chlorerede oplasningsmidler. | én
boring er der i jorden 7,5 m u.t. pavist kulbrinter og sum af olieprodukter op til 6.100
mg/kg TS.

751- Borumvej Klargering af 12000 er der gravet sggegrafter til 0,6 til 2,0 m u.t. Der er pavist forurening med

01443 37-39 traktorer og kulbrinter, PAH’er og benz(a)pyren. Forurening er oplyst at stamme fra en nedlagt

8471 Sabro landbrugs- landevej i 1960’erne. | 2001 er der flyttet forurenet jord til genanvendelse i stgjvolde pa
maskiner (?) ejendommen langs Viborgvej. Restforurening med kulbrinter pa op til 2.500 mg/kg TS i
OK diesel anleeg muldlag nordgst for bygning
2003 (?)
751- Motorvej vest Losseplads 1962- Deponering af industriaffald, jord- og bygningsaffald, dagrenovation, storskrald m.v. i
00037 for Aarhus 1975 tidl. grusgrav. Anslaet maengde 110.000 m?, fyldhgjde ca. 4-6 m. Pladsen blev pabudt
lukket i 1975. Ved etablering af motorvejen i 1992 er der fiernet en del affald, bl.a.
blev der truffet terpentinforurenet jord, som blev fiernet. Forureningsforhold for den
resterende del af lossepladsen er ikke kendt.

751- Motorvej vest Specialdepot for Specialdepotet er beliggende i afsngret omrade af motorvejskrydset ved Viborgvej

00121 for Aarhus tungmetalforurenet  vest for Aarhus. Deponering af ca. 70.000 m® tungmetalforurenet jord (bly og arsen) fra

Vejareal 7000q jord 1991-1992 to afveergeprojekter (Mundelstrup St. By ved Aarhus og Sgvaenget i Ry). Deponeringen
Mundelstrup er foregaet i et mindre hul, der er opfyldt til over terraen som en kuppelform.
By, Farup Deponeringen er sket ovenpa 30-50 m tykke morzenelersaflejringer. Der er etableret

afledningsdraen, kontroldreen, kontrolboringer og topmembran. Depotet er etableret
som et tgrt depot, idet overfladevand ikke kommer i kontakt med deponeringen.

Tabel 17.2 V2-Kortlagte ejendomme, etape 3.
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Fokusarealer

Foruden de kortlagte grunde er der registreret yderligere
13 fokusarealer, der alle bergres direkte af vejprojektet ved
gennemskeering eller ved tangering af dele af vejprojektet.
Fokusarealerne fremgar af Tabel 17.3.

Linjefaring Fokustype Km Bemaerkning

Nord/Midt - Etape 1 Nedlagt vej 42 Vej ses i 1945 og 1954 men er veek i 2010

Nord/Midt - Etape 1 Nedlagt vej 43 Vej ses i 1954 men er kun hjulspor i 2010

Nord - Etape 2 Evt. opfyldt & 47,3 Aen ses i 1954 men er vaek i 2010. Kan veere opfyldt

Nord - Etape 2 Opfyldt vandhul 48,2 Vanhullet ses i 1945 og 1954 men er vaek i 2010

Midt — Etape 2 Evt. opfyldt sg 50,7 | 1954 synes der at veere en sg eller et afgravet omrade. |1 2010 er omradet

fyldt op

Syd — Etape 1 Opfyldt/tilgroet 37,5 Pa historiske kort ses et vandhul. | 1954 er det delvist tilgroet og i 2010 ses
vandhul det kun svagt. Vides ikke om der er sket opfyldning

Syd — Etape 1 Nedlagt vej 38,2- Tidl. vej pa hver side af projekteret ny vej. Tidl. vej ses pa historiske kort og i

38,7 1945 men er veek i 1954.

Syd — Etape 1 Evt. nedlagt 39,1 Vandhul ses i 1954. i 2010 er der bevoksning. Evt. er vand blot skjult eller der
vandhul er sket opfylding.

Syd — Etape 1 Opfyldt/tilgroet 43,75 Ses i 1954 men er veek i 2010. Det nordligste af en reekke vandhuller ses
vandhul stadig.

Syd — Etape 1 Opfyldt/tilgroet 44,8 Flere sma vandhuller ses i 1954 men ikke i 2010. Syd for er vandhuller stadig
vandhul eksisterende i 2010.

Syd — Etape 1 Nedlagt vej 46,4 Vej ses i 1954 men er veek i 2010

Syd — Etape 1 Nedlagt vej 46,7 Vej ses i 1954 men er veek i 2010

Syd — Etape 2 Opfyldt/tilgroet 58,8 Pa historiske kort ses graveomrade. | 1954 og 2010 er der kun antydning af
vandhul tidl. graveaktivitet.

Tabel 17.3 Fokusarealer i konflikt med linjefaringerne.

Omradeklassificerede arealer

| henhold til jordforureningslovens §50a klassificeres byzo-
ner som udgangspunkt som omrader, der kan veere lettere
forurenede. Den enkelte kommune kan gennem regulativer
enten mindske eller udvide de klassificerede omrader. De
omradeklassificerede arealer i Silkeborg, Favrskov og Aar-
hus kommuner fremgar af Danmarks Miljgportal.

Som det fremgar af kort 17.1 er der ingen omradeklassifice-
rede arealer i naerhed af linjefgringerne.

Jordforurening i gvrigt

Jord omkring eksisterende veje og rabatter kan i de gvre lag
(10-30 cm) generelt veere diffust forurenet med tungmetaller
(iseer bly), oliestoffer og PAH’er fra bl.a. stav og afstremning
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fra vejbanen. Ved bortskaffelse af jord er det disse stoffer,
der skal dokumenteres. Ligeledes kan regnvandsbassiner
med opsamlet vejvand veere en potentiel forureningskilde
med risko for forurening med miljgfremmede organiske stof-
fer (bl.a. olie-/benzinkomponenter, chlorerede oplgsnings-
midler, PAH’er, phtalater, DEHP, phosphater og phenoler) og
tungmetaller.

Eksisterende stgjvolde kan besta af bade ren og forurenet
jord og veere etableret pa baggrund af en tilladelse eller
uden en sadan. Er der givet tilladelse, vil der veere vilkar for,
hvad der er tilfort til stgjvolden. Erfaringer viser dog, at der
kan veere tilfgrt affald og jord i forureningsgrader, der gar ud
over det tilladte. Safremt der skal udferes anleegsarbejde pa
arealer med stgjvolde, skal der tages hgjde for, at jorden kan



veere forurenet. Pa baggrund af terreenkurver pa topografi-
ske kort synes der ikke umiddelbart at veere stgjvolde belig-
gende i omradet ud over den, der er etableret pa lokalitet
751-01443 ud mod Viborgve;j.

17.3 VIRKNINGER AF LINJEFZRINGER NORD,
MIDT OG SYD

17.3.1. Anleegsfasen

Der vil ved anlaegsarbejdet skulle bortgraves store maeng-
der jord, der vil omfatte savel forurenet som uforurenet jord.
Hovedparten af den forurenede jord vil veere fyldjord og/eller
overjord. | tilfaelde med hot spot forureninger (forurening fra
punktkilder) kan den intakte jord dog ogsa veaere forurenet.
Der vil saledes lgbende skulle handteres forurenet jord
under anlaegsarbejdet.

| de tilfaelde, hvor en stgrre jordforurening fiernes i forbin-
delse med anlaegsarbejdet, kan dette overordnet have en
gavnlig effekt pa miljget. Fjernelse af mindre /ikke kraftige
forureninger vil imidlertid ikke have nogen meerkbar effekt pa
miljget i anleegsomradet.

N

Figur 17.1 Tilslutningsanleeg ved E45 og kortlagte ejendomme.
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Generelt er der meget fa kortlagte ejendomme, der bergres
af de tre linjefgringer og fa sma fokusomrader. Der synes sa-
ledes generelt ikke at veere risiko for forekomst af store jord-
forurening. Dog ma der forventes at vaere generelle diffuse
jordforurening, hvor anlaegsarbejdet sker langs eksisterende
veje og rabatter eller ved overskaeringer med eksisterende
veje samt i byomrader.

Til gengeeld er der i den gstligste del af omradet ved tilslut-
ningsanlaeg til E45 beliggende nogle arealmaessigt store
kortleegninger. Disse bestar af en betonelementfabrik imel-
lem Viborgvej og Borumvej, en industrigrund med forurenet
jord i stgjvold ud til Viborgvej, en losseplads og et specialde-
pot for tungmetal forurenet jord.

Uanset linjefaring vil alle lokaliteterne blive bergrt af anlaegs-
arbejdet, hvor tilslutningsramperne skal etableres pa de to
sidstnaevnte lokaliteter. Der vil ved samtlige af disse lokalite-
ter skulle handteres forurenet jord og grundvand.

f Kortlagte grunde
R . pévidensniveau:

"Wy .\ B Vi-kertlagt

A . H V2-kortlagt
JATBAM ~ g (7 Ungeferingsforsiag:
! =4 /@ —— Felles
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Det forudsaettes at handtering af forurenet jord sker forskrift-
maessigt efter gaeldende lovgivning, hvorfor miljgpavirknin-
gerne vurderes at begreense sig til en risiko for spredning af
jord via stgv fra gravning og ved evt. transport af forurenet jord.

Det forudsaettes, at arbejdspladser, depoter, evt. midler-
tidige mellemdepoter for jord mv. ikke placeres i omrader
med seerlige drikkevandsinteresser (OSD-omrader) eller
pa forurenede lokaliteter, eller at de — safremt de placeres i
disse omrader - etableres med ngdvendige afvaergeforan-
staltninger.

| forbindelse med anlaegsarbejderne forventes der ikke at
skulle ske starre grundvandssaenkninger, og der vurderes
derfor ikke at veere risiko for mobilisering af grundvands-
forureninger fra kortlagte ejendomme i omradet generelt.
Undtaget kan veere de specielle forhold i forbindelse med
forureningerne ved tilslutningsanlaeg E45, hvor der ma etab-
leres seerlige foranstaltninger uanset linjefaring.

17.3.2. Driftsfasen

Der forventes i driftsfasen ikke at vaere pavirkninger i forbin-
delse med forurenet jord. Hvis forurenet jord genanvendes i
projektet, antages det, at de opstillede myndighedskrav her-
for sikrer mod efterfelgende uacceptable miljgpavirkninger.

17.4 VARIANTER
Der er to varianter med hensyn til udformning af tilkgrselsan-
leeg til E45 for de tre undersggte linjefgringer:

= Y-anlaeg
m  Trompet

Tilkerselsanleeg udformet som variant Y-anleeg eller variant
trompetanleeg medfgrer ingen aendringer i forhold til pavirk-
ning af forurenet jord.

17.5 AFVARGEFORANSTALTNINGER

Der skal forud for anlaegsprojektet udarbejdes en handlings-
plan for handtering af forurenet jord og grundvand. | relation
til arbejdsmiljg skal der generelt tages hgjde for, at arbejde
med forurenet jord anses for "seerligt farligt arbejde”.

Der ma udarbejdes et specifikt detailprojekt for handtering af
forureningerne ved tilslutningsanlzegget til E45.

Handtering af forurenet jord skal ske i henhold til jordfor-
ureningsloven (LBK nr. 1427 af 4. dec. 2009) samt jordflyt-
ningsbekendtggrelsen (BEK nr. 1479 af 12. dec. 2007). | det
felgende er gennemgaet de forhold, der er, eller eventuelt
kan veere reguleret i relation til jordforurening.

Anmeldelse af jordflytning

Uanset om jorden flyttes fra en ejendom, der er kortlagt, om-
radeklassificeret eller fra offentligt vejareal skal jordflytningen
forinden anmeldes til kommunen, jf. Jordflytningsbekendtgg-
relsen /17-3/.

Jorden kan flyttes umiddelbart efter anmeldelse, hvis det
sker fra en omradeklassificeret grund til et modtageanleeg,
der er godkendt til at handtere jord med den pageeldende
forurening.

Hvis jorden flyttes fra en kortlagt grund, ma jordflytningen
forst iveerksaettes 4 uger efter at anmeldelsen er modtaget af
kommunen og under forudsaetning af, at kommunen ikke har
anmodet om supplerende oplysninger. Jorden kan dog flyt-




tes umiddelbart efter anmeldelsen, hvis der er udarbejdet en
jordhandteringsplan, der forinden er godkendt af kommunen.

Det skal bemaerkes, at modtager af jord kan have seerskilte
krav til dokumentation af jorden i forhold til myndighed for
anmeldelsen.

Dokumentation af jord i forbindelse med anmeldelse af
jordflytning

Fyld- og overjorden skal i forbindelse med anmeldelsen
dokumenteres ved et antal analyser som angivet i Jordflyt-
ningsbekendtggrelsen /17-3/, samt modtagers eventuelle
krav til dokumentation af jorden. Jaevnfar Jordflytningsbe-
kendtggrelsen skal der af fyld- og overjorden udtages prgver
pr. 30-120 ton, afhaengig af anvendelsen af den bortskaffede
jord (ved bortskaffelse som ren jord 1 prave pr. 30 ton).

Analysedokumentation af intakt jord i henhold til Jordflyt-
ningsbekendtgerelsen, nar omradet alene er omradeklas-
sificeret, athaenger af hvilket forureningsniveau, der er set i
overjorden. Hvis der er fundet forurening ud over kategori 2,
skal den intakte jord analyseres som for forureningskortlagte
arealer, hvor kategori 2 svarer til, hvad der paregnes at veere
i lettere forurenet jord jf. bekendtgarelse om definition af let-
tere forurenet jord /17-5/.

Pa forureningskortlagte arealer skal oversiden af den intakte
jord dokumenteres med mindst €n prgve pr. 50 m,.

Genanvendelse af jord til bygge- og anleegsarbejde
Restproduktbekendtgarelsen af 7. december 2007 /17-4/
beskriver bl.a. retningslinjer for kategorisering og anven-
delse af forurenet jord, jord fra kortlagte ejendomme og

jord fra offentlig vej. Dog er kun jord forurenet med specifikt
naevnte stoffer omfattet, typisk tungmetaller. Jorden inddeles
i kategori 1 - kategori 3. Det skal bemeerkes, at kategorierne
ikke er sammenfaldende med kategori 1 og 2 i Jordflytnings-
bekendtggrelsen.

Anmeldelse af anvendelse efter denne bekendtgarelse skal
ske senest 4 uger fgr udferelse.

§ 19 tilladelse(-r) - genindbygning

Hvis forurenet jord, der ikke er omfattet af Restproduktbe-
kendtggarelsen, typisk olieforurenet jord, anskes genindbyg-
get, skal der indhentes tilladelse efter miljgbeskyttelseslo-
vens § 19.

Jorden ma paregnes at skulle dokumenteres med hensyn
til forureningsgrad i et omfang, der fastlaegges af myndighe-
derne, forventeligt som minimum svarende til Jordflytnings-
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bekendtggrelsens krav. Der ma paregnes en sagsbehand-
lingstid af starrelsesordenen flere uger.

819 tilladelse(-r) - midlertidigt oplag/kartering

Hvis forurenet jord eller muligt forurenet jord gnskes mel-
lemdeponeret, fx i forbindelse med klassificering efter
opgravning (kartering), skal det ske efter aftale med myndig-
hederne, som kan kreeve tilladelse efter miljgbeskyttelseslo-
vens § 19.

Kap. 5 godkendelse - midlertidigt oplag/kartering

| forbindelse med eventuel mellemdeponering af forurenet
jord med henblik pa klassificering, som naevnt under § 19
tilladelse, kan miljggodkendelse efter Miljgbeskyttelseslo-
vens kapitel 5 komme pa tale, hvis der fx er tale om mellem-
deponering af stgrre omfang eller langvarige aktiviteter, der
kan sidestilles med en virksomhed, eller hvis der vurderes at
kunne opsta gener for det omgivende miljg.

| forbindelse med en miljggodkendelse ma der paregnes en
sagsbehandlingstid i sterrelsesordenen flere maneder.

§ 8 tilladelse til anlaegsarbejde eller aendret arealanvendelse
Hvis der sker anlaegsarbejde pa et kortlagt areal, der af Re-
gionen er udpeget som indsatsomrade, kraeves der tilladelse
efter Jordforureningslovens § 8. Indsatsomrade kan vaere i
relation til falsom arealanvendelse eller grundvandsbeskyt-
telse. Samme tilladelse kraeves, hvis arealanvendelsen pa
kortlagte arealer eendres til en fglsom anvendelse, fx efter
retablering.

Tilladelse efter § 8 udstedes af kommunen, efter hgring i
Regionen, hvorfor der ma paregnes 1- 3 maneders sagsbe-
handlingstid alt efter kompleksitet.

17.6 SAMMENFATNING

Med hensyn til forurenet jord er der ingen vaesentlige for-
skelle i pavirkninger ved de undersggte linjefgringer Nord,
Midt og Syd.

m Linjefgring Syd passerer lidt flere fokusarealer end linje-
feringerne Nord og Midt, hvilket imidlertid ikke forventes
at have vaesentlig indflydelse pa anleegsarbejdet, da
fokusarealerne er sma.

m  Generelt bergres meget fa kortlagte ejendomme af alle
tre linjefagringer.

m De kortlagte ejendomme, der bergres af anlaegsarbej-
det er beliggende ved tilslutningsanlaeg til E45. Uanset
linjefaring vil disse lokaliteter blive bergrt af anlaegsarbej-
det, hvorfor der overordnet forventes at skulle handteres
samme meaengde forurenet jord og grundvand .
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18. MILJOAFLEDTE
SOCIOKONOMISKE

KONSEKVENSER

Afledte sociogkonomiske effekter defineres i denne sam-
menhaeng som afledte miljgmaessige konsekvenser, der kan
forventes ved realisering af projektet i forhold til omradets
sociale struktur og erhvervsliv, herunder pavirkningen af
indteegtsgrundlaget for tredjemand som felge af de forven-
tede miljgpavirkninger. Erhvervsliv omfatter bade sterre og
mindre erhvervsdrivende, turisme, landbrug og skovbrug.

Alle linjefgringer pa straekning 6 forlgber primeert i det abne
land og her vil der i anleegsfasen generelt veere risiko for
gener som fglge af transport pa vejnettet og lukninger af
mindre veje. Nogle af disse lukkes permanent, hvilket vil
kunne medfgre omvejskgrsel i driftsfasen. For befolkningen
langs den eksisterende rute 26, vil der generelt blive forbed-
ringer, herunder i form af gget fremkommelighed i driftsfasen
uanset valg af linjefgring.

| anleegsfasen kan der endvidere forekomme stgj, stov, luft-
forurening, midlertidige arealinddragelser m.m. i forbindelse
med anleeg af vejanleegget. Dette vurderes ikke at pavirke
den sociale struktur, da anleegsperioden ved etablering af
vejen igennem teet befolkede omrader vil veere af kortere
varighed. De stgrre og mere tidskreevende anlaeg ligger
uden for byomraderne og navnlig vil der veere pavirkning fra
anleegsarbejdet og over leengere perioder ved etablering af
dalbroer ved krydsning af de markante adales vaesentlige
naturomrader. Pavirkningen af disse omrader kan i mindre
grad pavirke turismeerhvervet i lokalomradet.

Et mindre antal boliger eksproprieres som fglge af vejpro-
jektet, man da der er tale om enkelte ejendomme, vurderes
der ikke at vaere vaesentlige effekter for den sociale struktur i
omraderne langs vejen. Den enkelte ejendom kompenseres
efter neermere aftale med ekspropriationskommissionen.

En stor del af det abne land drives som erhvervsmaes-

sigt landbrug. | anlaegsfasen kan der vaere pavirkninger af
landbruget i forbindelse med inddragelse af jord til selve
vejanlaegget, arbejdsarealer, placering af arbejdspladser
m.v. Inddragelse til anlaegsarealer vil vaere midlertidig og kan
vare op til 3 ar. Arealer til arbejdspladser forventes primeert
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at blive placeret pa ejendomme, der eksproprieres som fglge
af direkte konflikt med selve anlaegget. Da det sa vidt muligt
undgas at placere arbejdspladser pa marker i omdrift, seges
den midlertidige pavirkning af landbrug saledes minimeret,.

| driftsfasen vil der kunne veere permanente gener for
landbruget, idet en uhensigtsmaessig opdeling af markerne,
hvis disse opdeles i mindre lodder., kan gere det sveerere

at drive arealerne rationelt. Samtidig kan der veere risiko for,
at der skabes en barriere imellem landmandens tilliggender
og driftsbygninger. Der vil blive gennemfart en jordforde-
lingsproces med henblik pa at begraense generne. Ligeledes
vil det blive sagt sikret, at omvejskgrsel begraenses, og at
der er hensigtsmeessige markadgange. Det gkonomiske

tab deekkes af Vejdirektoratet efter opmaling og vurdering i
samrad med Ekspropriationskommissionen. | driftsfasen kan
der ligeledes veere risiko for pavirkning af jordbundsforhol-
dene pa landsbrugsarealerne langs vejen grundet eendrede
afvandings- og draenforhold.

Alle linjefgringer gennemskeerer i stgrre eller mindre grad
skovomrader, der ligesom landbrugsarealer kan veere mere
besveerlige at drive, som fglge af barriereeffekten. Den star-
ste pavirkning i forhold til den fremtidige drift af skovomra-
derne ses ved linjefgring Nord, der gennemskaerer Fajstrup
Krat. Selve vejanlaegget skaber en permanent fysisk bar-
riere, og adgangen til den sydligste del af skoven besvaeres
yderligere af, at skovvejene lukkes. Dette betyder, at der kun
er adgang til skoven fra syd via Viborgvej. Linjefgring Midt
afskeerer den nordligste del af Voldbyholt Skov. Her bevares
Fuglsangvej som adgang til skovomradet, og det er kun et
mindre skovareal, der pavirkes. Linjefgring Syd medferer
ligeledes, at et skovomrade, Skivholme Skov, afskeeres,
men her bevares forbindelsen til den sydligste del af skoven,
Holokke, via skovvejen. Som tilfeeldet er ved landbrugsjor-
derne, daekkes det gkonomiske tab af Vejdirektoratet efter
opmaling og vurdering i samrad med Ekspropriationskom-
missionen.

Ingen af linjefgringerne vurderes at medfgre vaesentlige pa-
virkninger af starre befolkningsgrupper eller sociale strukturer.
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19. AFVARGE-

FORANSTALTNINGER

Udbygning af rute 26 med enten linjefgring Nord, Midt eller
Syd vil medfgrer forskellige pavirk-ninger af miljget. For at
mindske gener fra vejen bade under anleeg og i drift, er der
indarbejdet en raekke afveergeforanstaltninger i projektet. |
det folgende er de valgte afvaergeforanstaltninger.

| forbindelse med detailfasen vil afveergeforanstaltningerne
blive yderligere konkretiseret og praciseret.

19.1 ANLAGSFASEN
| anleegsfasen vil felgende afveergeforanstaltninger blive
indarbejdet:

Befolkning

Der vil labende blive informeret om anlaegsarbejdet, arbejds-
perioder, herunder eventuelt weekendarbejde, omvejskarsel,
vej- og stilukninger m.v.

Geologi og landskab

Regnvandsbassiner placeres med jeevne mellemrum langs
straekningen og formgives som naturlige biotoper for at
mindske den landskabelige pavirkning.

Der er udarbejdet principper for beplantning med udgangs-
punkt i geeldende vejregler for beplantning med hensyn til
sikkerhedsafstande. Endvidere for at sikre, at vejanleegget til-
passes optimalt i de landskaber og byomrader, som bergres.

Ved passage af seerlige landskabselementer som f.eks.
tunneldale vil vejanlaegget i seerlig grad skulle tilpasses de
stedspecifikke forhold.

Plante- og dyreliv

Afvaergende og kompenserende foranstaltningerne i form af
faunapassager, hegn, erstatnings- og kompensationsvand-
huller fremgar af Kort 8.5.1, 8.5.2 og 8.5.3.

Der udleegges erstatningsnatur for alle direkte inddragede §
3-beskyttede arealer til vejanlaegget eller hvis § 3-omradet
ligger sa teet pa, at det vil bliver veesentligt pavirket i anleegs-
fasen (under 10 m fra skraningsanlaeg). Normalt erstattes §
3-beskyttede omrader med et areal, der er dobbelt sa stort
som det pavirkede omrade.
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| forbindelse med eventuelle midlertidige grundvandssaenk-
ninger skal det sikres, at der ikke sker pavirkning af fx i form
af dreening af naerliggende § 3-beskyttede arealer.

Der er udlagt to erstatningsvandhuller for hvert vandhul der
nedleegges eller pavirkes vaesentligt i anlaegsfasen. Erstat-
ningsvandhuller, der etableres af hensyn til bilag IV-padder,
kan med fordel etableres mindst to ar fgr anlaegsfasen.
Dermed kan forventes, at der har indfundet sig et passende
vegetationsdeekke og fedegrundlag for padderne, inden de
gamle vandhuller nedlaegges. Vandhullerne vil blive udfor-
met, saledes at forholdene er optimale for padder med flade
brinker, lave vanddybder og ude skyggende vegetation. Hvis
det i detailfasen vurderes ngdvendigt at flytte en bestand

af padder fra et vandhul, der vil blive nedlagt, skal dette

ske i teet dialog med myndighederne og fagspecialister pa
omradet.

Arealer der pavirkes i anlaegsfasen og er af vaesentlig betyd-
ning for padder, reetableres efter feerdiggerelse af projektet.

Potentielle opholdssteder for flagermus, herunder yngleplad-
ser, undersgges specifikt for forekomst af flagermus, og i
god tid inden anlzaegsarbejdets begyndelse. Som midlertidig
erstatning for flagermustreeer, der feeldes i anlaegsfasen,
opseettes flagermuskasser. Kasserne opsaettes i god tid for
nedrivning og faeldning og placeres mindst 100 meter fra
vejen, for ikke at tiltreekke flagermus ungdigt. Opseetning af
kasser kan med fordel kombineres med skovdriftmaessige
tiltag, der sikrer bevaring af gamle og dgde treeer.

Arkeeologi og kulturarv

Silkeborg Museum, Skanderborg Museum og Moesgard
Museum gennemfarer arkeeologiske forundersggelser i
sepgegrefter og for udvalgte lokaliteter, saledes at de kul-
turhistoriske veerdier i jorden kan sikres. Derudover geelder
museumslovens § 27, stk. 2, hvilket indebeerer, at safremt
der stgdes pa fortidsminder under et jord- og anleegsarbej-
de, skal arbejdet straks standses, og det ansvarlige museum
skal inddrages. | forbindelse med detailfasen skal fortids-
minderne og deres fortidsmindebeskyttelseslinje tjekkes,
saledes at der opnas alle ngdvendige dispensationer.



Arbejdsarealet skal indskreenkes mest muligt til den mindst
mulige bredde, saledes at pavirkningen af beskyttede diger
bliver mindst muligt.

Arealer inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen i henhold til
lovgivningen skal friholdes for arbejdsplads, skure, oplag mv.

Der er ejendomme med mellem bevaringsveerdi, som
greenser op til linjefgringen og eventuelle arbejdsarealer
skal indskraenkes her, séledes at ejendommene ikke bliver
pavirket direkte.

Efter anlaeg af vejprojektet skal digerne retableres. Re-
etablering af digerne ggres ved, at materialet fra digerne
deponeres seerskilt, saledes at det oprindelige materiale kan
genanvendes til at genopbygge digerne i samme form som
de tilstedende digeender. Reetableringen kan indebzere
beplantning, og den valgte beplantning skal veere egnska-
rakteristisk og tilstede i det konkrete dige.

Friluftsliv

Safremt lukninger af veje, stier og cykelruter i vaesentligt
omfang pavirker befolkningens mobilitet i anleegsfasen, bgr
der etableres alternative adgangsveje.

Overfladevand
Der etableres bassiner med henblik pa at begreense overfla-
disk afstrgmning af jord til vandlgb og sger.

Etablering af nedsivnings- eller overrislingsanlaeg giver be-
skyttelse af de gverste dele af vandigbene hvor den naturligt
lave vandfgring ikke giver tilstraekkelig fortynding.

Arealer inden for sg- og abeskyttelseslinjen skal i videst
muligt omfang friholdes for arbejdspladsarealer, midlertidigt
oplag, skure mv.

Grundvand

Midlertidige arbejdspladser og skurbyer placeres i de om-
rader, der er mindst sarbare og helst mere end 300 meter
fra indvindingsboringer. Hvor dette ikke kan lade sig gere
og midlertidige arbejdspladser eller skurbyer placeres inden
for 300 meter fra indvindingsboringer, tages ekstra forebyg-

gelseshensyn i forhold til spildhaendelser fx i en beredskabs-
plan.

Ved gravninger og grundvandsseenkninger neer forurenede
grunde fgres der miljgteknisk tilsyn med jordens og vandets
forureningsgrad.

Breendstof- og kemikalietanke etableres generelt pa steder,
som er ordentligt spildsikrede. Sa vidt det er muligt, undgas
at flytte for meget rundt pa mobile entreprengrtanke.

Der skal etableres erstatningsboringer for slgjfede indvin-
dingsboringer eller etableres anden vandforsyning fx ved
tilslutning til et alment vandveerk.

Stgj og vibrationer

Stajen vil i anlaegsperioden variere fra perioder med naesten
ingen stgj til perioder med kraftigere stgj. Anleegsarbejdet
skal tilretteleegges saledes at stgj begraenses mest muligt og
med eventuel deempning af lydkilden. Dette geelder navnlig

i neerheden af boliger, hvor der ogsa skal tages stgjhensyn i
aften og weekendperioder.

Som hovedregel forventes anleegsarbejderne at blive gen-
nemfert i dagtimerne pa hverdage, men afvigelser vil kunne
forekomme. Det vil kunne forekomme, at der optraeder
meerkbare vibrationer i bygninger teet pa anleegsarbejdet,
nar der udferes anleegsarbejde med tungt materiel.

Luft og klima

Det anbefales, at entreprengrmateriel er fra 2000 eller
nyere, sa maskinerne overholder nyeste Euronormer, som
betyder, at de lever op til en hgj standard mht. begreensning
af udledning af luftforurenende stoffer, idet der vil veere
monteret partikelfilter og katalysator. Ligeledes kan el-drevet
udstyr anvendes, hvor det er muligt.

Anleegsarbejdet tilretteleegges saledes, at gener fra luftfor-
urening begreenses bl.a. ved begraensning af tomgangskar-
sel. Transport af materialer og maskiner, som kan genererer
stav vil i videst muligt omfang forega ad eksisterende starre
veje. Der vil blive foretage stgvdeempning ved vanding i
tgrre perioder.
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Lys
Belysning pa arbejdspladsomrader etableres med mindst
mulige gener i form af bleending for naboer og trafikanter.

Réastoffer og affald

Der udarbejdes en plan for handtering af overskydende jord
i samarbejde med Silkeborg, Skanderborg, Favrskov og
Aarhus kommuner.

For at imgdega forsinkelse af projektet og unadig forure-
ningsmeessig pavirkning af det omgivende miljg anbefales
det, at miljgtekniske undersggelser saettes i gang i god tid
inden anleegsarbejdet pabegyndes, saledes, at der ogsa er
tid til at gennemfgre evt. oprensning, inden anlaegsarbejdet
pabegyndes.

Kommunernes erhvervsregulativ vil sikre genanvendelse af
produktion af beton, jern og metal vil blive genanvendt.

Forurenet jord

Handtering af forurenet jord skal saledes ske i henhold til
lovgivningen om forurenet jord og efter naermere aftale med
Silkeborg, Skanderborg, Favrskov og Aarhus kommuner.
Der skal forud for anleegsprojektet udarbejdes en handlings-
plan for handtering af forurenet jord og grundvand.

19.2 DRIFTSFASEN

Generelt er der udarbejdet en beredskabsplan, der bl.a.
omfatter forholdsregler ved uheld med potentielt forurenede
stoffer.

Derudover indarbejdes falgende afveergeforanstaltninger:

Plante- og dyreliv

For at mindske vejens barriereeffekt gennemfares forskellige

tiltag, der:

m styrker levestederne pa begge sider af vejen, sa gkolo-
gisk funktionalitet opretholdes (kompensationsvandhuller)

m forbedrer mulighederne for passage pa tveers af vejen
(faunapassager)

m leder dyrene til sikre passagemuligheder (paddehegn og
vildthegn)

m forhindrer passage pa seerligt udsatte steder (paddehegn
og vildthegn).

Afveerge- og kompensationsforanstaltningerne fremgar i
gvrigt af Kort 8.5.1, 8.5.2 0g 8.5.3.

Antallet af kompensationsvandhuller er vurderet ud fra hvad
der pa de konkrete arealer vurderes ngdvendigt for opret-
holdelse af den gkologiske funktionalitet for omradets bilag
IV-padder. Om muligt etableres disse vandhuller mindst to

ar for anleegsfasen for saledes at sikre, at der har indfundet
sig et vegetationsdeekke og fgdegrundlag for padderne,
inden de gamle vandhuller nedleegges. Vandhullerne vil blive
udformet, saledes at forholdene er optimale for padder med
flade brinker, lave vanddybder og ude skyggende vegetation.

Der etableres underfgringer for starre pattedyr, mindre og
mellemstore pattedyr og padder. Alle passager kombineres
med ledebeplantninger, der leder dyrene mod passagerne,
hvor vejen kan passeres i sikkerhed.

Yderligere etableres seerlige ledelinjer som sikrer at fla-
germus kan passere vejen i en flyvehgjde, der minimerer
risikoen for trafikdrab. Der etableres desuden ledelinjer, som
kan lede flagermus til mindre krydsende veje, underfgringer
og andre steder, hvor det er mere sikkert at passere vejen.
Herved sikres mulighed for udveksling af individer pa tvaers
af motorvejen. Ligeledes etableres passende vejbelysning
som ikke tiltreekker flagermus pa kritiske streekninger.

| folgende Tabel 19.1, Tabel 19.2, Tabel 19.3 og Tabel 19.4
fremgar planlagte faunapassager for linjefaringerne Nord,
Midt og Syd samt for variant trompetanlaeg til E45.
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Linjefgring Stednavn Bemaerkninger Bilag IV

Ca. km

Nord

38,928 — Gjern A Landskabsbro (A1) Odder er udbredt i omradet.

39,756 Vad underfgring med banketter il Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (krondyr). benytte passagen.

40,789 — Gelbaek Landskabsbro (A1) Odder er udbredt i omradet.

41,029 Vad underfgring med banketter il Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (krondyr). benytte passagen

42,506 Voldby Baek Underfgring (A2) Anleegges med en bredde p&  Odder er udbredt i omradet.
Vad underfering med banketter til 10 m. Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (radyr). benytte passagen.

42,825 Begtrup Baek Underfaring (A2) Anleegges med en bredde pa  Odder er udbredt i omradet.
Vad underfering med banketter til 10 m. Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (radyr). benytte passagen.

44,600 Dst for Underfaring (B1)

tilslutningsanleeg ~ Ter underfgring til sma og
til Skanderborgvej mellemstore pattedyr.
44,700 Nord for Godthab  Underfgring (B2)
Ter underfering til padder.
44,900 Syd for Underfering (B1)
Markskelgard Ter underfgring til sma og
mellemstore pattedyr.
45,850 Vest for Fajstrup ~ Underfering (B2) Stor vandsalamander nord og
Nederskov / Teor underfering til padder. syd for linjefgringen.
Voldbyholt Skov
45,960 Sjellevej Underfaring (B1). Anleegges med en bredde
Menneskepassage tilpasset fauna.  pa vejens bredde 1,5 m
ubefaestet banket i den ene
side af vejen..
46,500 Syd for Voldby Underfaring (B2)
Ostergard Tor underfering til padder.
48,932 Fuglsangsvej Overfgring af Fuglsangsvej (B1). Den overfarte vej anlaegges
med en bredde pa 10 m + 1,5
m ubefaestet banket i den ene
side af vejen.
49,850 Fajstrup Krat/ Underfaring (B1) Passagen udformes, sa Stor vandsalamander nord for
Hajskov Tor underfaring til sma og egnetheden for padder er linjefgringen.
mellemstore pattedyr. optimeret.
50,100 Jstlige skovbryn  Underfering (B2) Stor vandsalamander nord for
v. Fajstrup Krat/  Tegr underfering til padder. linjeferingen.
Hgjskov
50,290 Fajstrup Krat/ Underfering (B2)
Hgjskov Teor underfering til padder.

50,321 Fajstrup Baek Underfaring (B1) Passagen udformes, sa Odder er udbredt i omradet.
Vad underfgring med banketter til egnetheden for padder er Andre bilag IV-arter kan
sma og mellemstore pattedyr. optimeret. benytte passagen.

50,500 — @st for Fajstrup Faunaoverfering (A1) til hjortevildt 50 m bred faunaoverfering pa

50,600 Baek (krondyr). denne straekning.

51,608 Elhgj Baek Underfering (B1) Underfering fores ogsa under  Odder er udbredt i omradet.

Vad underfgring med banketter til
sma og mellemstore pattedyr.

Kirkevej (langs vandligbet).
Passagen udformes, sa
egnetheden for padder er
optimeret.

Andre bilag IV-arter kan
benytte passagen.
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Linjefaring

Stednavn

Bemaerkninger

Bilag IV

Ca. km

51,700 st for Elhgj Beek Underfering (B2)
Ter underfaring til padder.
52,700 Sydvest for Harris  Underfering (A2) Anleegges med en bredde p&  Stor vandsalamander syd for
skov Ter underfering til hjortevildt 7m. linjefgringen.
(radyr).
53,750 Vest for tillgb il Underfering (B1) Naermere detaljering afklares
Lilleden Ter underfaring til sma og med Aarhus Kommune i
mellemstore pattedyr detailfasen, i forbindelse med
evt. genabning af Lilleaen.
53,800 Ved tillgb til Underfering (B1) Vad underfering Passagen udformes, sa Stor vandsalamander nordgst
Lilleaen til sma og mellemstore pattedyr. egnetheden for padder er for linjefgringen Odder er
optimeret. udbredt i omradet. Andre bilag
IV-arter kan benytte passagen.
53,850 Ved tillgb til Underfering (B2) Stor vandsalamander nordgst
Lilleaen Tor underfering til padder. for passagen.
56,190 @st for Sabro Underfaring (B1).
Krat Vad underfering til sma og
mellemstore pattedyr.
56,250 Vest for Underfering (B2).
Vindskovgard Tor underfering til padder.

Tabel 19.1 Planlagte faunapassager - linjefgring Nord.

Linjefaring Stednavn Bemeerkninger Bilag IV

Ca. km

Midt

38,928— Gjern A Landskabsbro (A1). Odder er udbredt i omradet.

39,756 Vad underfgring med banketter il Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (krondyr). benytte passagen.

40,789 — Gelbaek Landskabsbro (A1). Odder er udbredt i omradet.

41,029 Vad underfgring med banketter il Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (krondyr). benytte passagen.

42,506 Voldby Baek Underfaring (A2). Anleegges med en bredde p4  Odder er udbredt i omradet.
Vad underfgring med banketter il 10 m. Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (radyr). benytte passagen.

42,825 Begtrup Beek Underfaring (A2). Anleegges med en bredde p4  Odder er udbredt i omradet.
Vad underfgring med banketter il 10 m. Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (radyr). benytte passagen.

44,600 Dst for Underfaring (B2).

tilslutningsanleeg ~ Ter underfaring til padder.
til Skanderborgve;j

44,700 Nord for Godthab  Underfgring (B1). | forbindelse med levende
Ter underfgring til sma og hegn.
mellemstore pattedyr.

44,900 Syd for Underfaring (B2).

Markskelgard Ter underfaring til padder.
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Linjefaring Stednavn Type Bemeerkninger Bilag IV

Ca. km

45,850 Vest for Sjellevej  Underfgring (B2). Stor vandsalamander nord og

Ter underfaring til padder. syd for linjefgringen.

45,960 Sjellevej Underfering (B1). Passagen anleegges med 1,5

Menneskepassage tilpasset fauna. m ubefeestet areal med banket
i den ene side af vejen.
46,500 Syd for Voldby Underfering (B2).
Ostergard Ter underfgring til padder.
47,000 st for Voldby og  Faunaoverfaring (A1) til hjortevildt ~ Overfering pa 50 m.
Voldby QOstergard  (krondyr).

47,500 Syd for Underfaring (B2). Stor vandsalamander syd for
Kraemmergard Tor underfering til padder. linjefaringen.

48,050 Vest for Fajstrup  Underfering (B2) Stor vandsalamander syd for
Nederskov / Teor underfering til padder. linjefgringen.

Voldbyholt Skov

48,711 Fajstrup Underfgring (A2). Anleegges med en bredde pa  Odder er udbredt i omradet.
Nederskov / Vad underfering med banketter til 10 m. Andre bilag IV-arter kan
Voldbyholt Skov hjortevildt (radyr). benytte passagen.

49,850 Fajstrup Underfaring (B1).

Nederskov / Tor underfaring til sma og
Voldbyholt Skov mellemstore pattedyr.

50,710 Tillgb til Lading Underfgring (A1). Anleegges med en bredde pa  Odder er udbredt i omradet.
Sa, gst for Faj- Vad underfgring med banketter til 17 m. Andre bilag IV-arter kan
strup Nederskov  hjortevildt (krondyr). benytte passagen.

50,830 Tillgb til Lading Underfgring (A2). Anlaegges med en bredde pa  Odder er udbredt i omradet.
Sg, ost for Faj- Vad underfgring med banketter til 10 m til begge. Andre bilag IV-arter kan
strup Nederskov  hjortevildt (radyr). benytte passagen.

51,000 Nord for Lading Underfaring (B2)

So Tor underfering til padder.

51,600 Nord for Lading Underfaring (B2)

So Ter underfering til padder.

52,300 st for Ladingvej  Underfering (B1).

Ter underfgring til sma og
mellemstore pattedyr.

52,350 st for Ladingvej  Underfering (B2)

Teor underfering til padder.

52,800 st for Lading Underfering (A1). Anlzegges med en bredde pa  Stor vandsalamander nord og
Sa/syd for Lilled.  Ter underfgring til hjortevildt 12 m. syd for linjefgringen.

(krondyr).
53,100 Ved Bjgrnkeer Underfering (B2).
Teor underfering til padder.

54,200 Ved Sabro Underfaring (A1). Anleegges med en bredde pa  Spidssnudet frg nord for linjen.

Bjarnkaer Tor underfering til hjortevildt 12 m.
(krondyr).

54,400 Ved Sabro Underfaring (B2). Spidssnudet frg nord for linjen.
Bjarnkaer Tor underfering til padder.

55,630 Jst for Sabro Underfgring (B1). | forbindelse med skovbryn.

Krat Tor underfaring til sma og
mellemstore pattedyr.

55,920 Vest for Underfering (B2). | forbindelse med skovbryn.

Vindskovgard Ter underfering til padder.

Tabel 19.2 Planlagte faunapassager - linjefering Midt.
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Linjefaring Stednavn Bemaerkninger Bilag IV

Ca. km

Syd

37,150 st for Vej- Underfering (B2). Spidssnudet frg syd for

lemose Teor underfering til padder. linjefgringen.

38,954— Gjern A Landskabsbro (A1). Odder er udbredt i omradet.

39,668 Vad underfgring med banketter tii  Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (krondyr). benytte passagen.

41,319— Gelbaek Landskabsbro (A1). Odder er udbredt i omradet.

41,925 Vad underfgring med banketter tii  Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (krondyr). benytte passagen.

42,800 Nord for Underfering (B2) til padder. | forbindelse med bassin. Stor vandsalamander nord for

Sporupgard linjefgringen.

43,251 Begtrup Baek Underfgring (A2). Anlaegges med en bredde pa  Stor vandsalamander nord for
Vad underfgring med banketter til 10 m. linjefaringen mod vest.
hjortevildt (radyr).

45,300 Underfaring af Underfering (B1) til sma og Anlaegges med en bredde pa

Farrevej sti mellemstore pattedyr i forbindelse 5 m + 1,5 m ubefaestet banket
med menneskepassage. i den ene side af vejen.
45,550 st for Farrevej Underfaring (B2) til padder.
Sti.
46,350 Sydvest for Underfgring (B2). Stor vandsalamander nord for
Birkemosen Teor underfering til padder. linjefgringen.
46,600 Mellem Underfaring (B2). Stor vandsalamander nord for
Birkemosen og Teor underfering til padder. linjefgringen.
Voldby Hede
46,750 Mellem Ter underfgring til sma og | forbindelse med bassin. Stor vandsalamander nord for
Birkemosen og mellemstore pattedyr. linjefgringen.
Voldby Hede
Underfaring (B1).

47,790 Nord for Godthab  Underfaring (B2) til padder. | forbindelse med bassin. Stor vandsalamander nordvest

for linjefgringen.

48,100 st for levende Faunoverfaring (A1) til hjortevildt 50 m bred.

hegn ml. (krondyr).
Lyngballe Skov
og skovomrade
ved Sjelle Hede
49,411 Underfgring af Underfgring (B1) til sma og Passagen anleegges med 1,5
Lyngballevej mellemstore pattedyr i forbindelse ~ m ubefaestet banket i den ene
med menneskepassage. side af vejen.
49,700 Jst for Saksen Underfgring (B2). Stor vandsalamander nord for

Ter underfering til padder.

linjefgringen.




Linjefaring

Ca. km

Stednavn
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Bemeerkninger

Bilag IV

50,100 Syd for Skivholme Underfgring (B1). Anlaegges med en bredde pa
Skov Tor underfaring til sma og 6 m.
mellemstore pattedyr.
50,500 Syd for Skivholme Underfering (B2).
Skov Tor underfering til padder.
51,010 Syd for Skivholme  Ter underfaring (B2) til padder. Stor vandsalamander nord og
Skov syd for linjefgringen.
51,100 Syd for Skivholme Ter underfaring (B2) til padder. Stor vandsalamander nord og
Skov syd for linjefgringen.
51,500 Holokke Ter underfgring (B2) til padder. Stor vandsalamander syd for
linjefgringen.
51,650 Holokke Tor underfaring (B2) til padder.
51,727 Holokken Beek, Underfaring (A2). Anlaegges med en bredde pa4  Odder er udbredt i omradet.
gst for Skivholme  Vad underfering med banketter ti 10 m (3 + 7 m). Andre bilag IV-arter kan
Skov. hjortevildt (radyr). benytte passagen.
52,775- Borum Mgllebzek  Landskabsbro (A1). Odder er udbredt i omradet.
53,000 og Bakkevej sti Vad underfgring med banketter il Andre bilag IV-arter kan
hjortevildt (krondyr). benytte passagen.
54,500 Ved Sabro Underfaring (A1). Anlzegges med en bredde p4  Spidssnudet frg nord for
Bjornkaer Tor underfering til hjortevildt 12 m. linjeferingen.
(krondyr).
54,750 Ved Sabro Underfgring (B2). Spidssnudet frg nord for
Bjornkaer Ter underfering til padder. linjefgringen.
55,750 Ved Sabro Krat Underfering (B2).
Teor underfering til padder.
55,990 st for Sabro Krat  Underfering (B1). | forbindelse med skovbryn.
Ter underfaring til sma og
mellemstore pattedyr.
56,210 Vest for Underfaring (B2). | forbindelse med skovbryn.
Vindskovgard Teor underfering til padder.

Tabelz 19.3 Planlagte faunapassager - linjefgring Syd.
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Linjefaring Stednavn Bemezerkninger Bilag IV
Ca. km
Variant
Trompet
55,500 Ved vadomrade Underfering (B2).
gst for Stillingvej  Tar underfgring til padder.
55,660 Ved vadomrade Underfering (B2).
ost for Stillingvej  Ter underfaring til padder.
56,020 Sydvest for Sabro  Underfgring (B1). | forbindelse med vandigb. Odder er udbredt i omradet.
Krat Vad underfgring. Andre bilag IV-arter kan
benytte passagen.
56,250 Sydgst for Sabro  Underfering (B1). | forbindelse med vandlgb. Odder er udbredt i omradet.
Krat Vad underfgring. Andre bilag IV-arter kan
benytte passagen.
57,430 Nord for Underfaring (B1). Stor vandsalamander nord for
Stormose Tor underfaring til sma og linjefaringen.

mellemstore pattedyr.

Tabel 19.4 Planlagte faunapassager - Variant trompetanleeg.

Arkeeologi og kulturarv

Pavirkninger af sten- og jorddiger kan ikke afvaerges, men
digerne vil blive retableret sa meget som muligt og med
etablering af beplantning med buske og/eller mindre traeer
af art og karakter som pa eksisterende diger, kan styrke den
visuelle sammenhaeng.

Overfladevand

Etablering af regnvandsbassiner til forsinkelse og sedimen-
tation af overfladevandet fra vejen og med mulighed for
tilbageholdelse af bl.a. oliespild.

Stgj

Der anvendes stgjdeempende asfalt, som vil medvirke til at
seenke den generelle stgjbelastning fra den nye motorve;j.
Stajskaerme er forudsat 3 meter over terraen, hvor skeermen
bliver placeret og lydabsorberende pa siden mod vejen.

Desuden etableres stgjafskaermning ved boligerne saledes:

Linjefaring Nord:
Det opseettes i alt to stgjskeerme med en samlet lzengde pa
ca. 1.200 meter:

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Svenstup placeres
en stgjskaerm ud for boligerne pa Viborgvej. Leengden
er ca. 600 meter. Pa denne lokalitet kan det overvejes at
anlaegge en stgjvold i stedet for en skeerm.

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Mundelstrup
placeres en stgjskaerm ud for boligerne pa Lovkaervej
og Gragnkaervej. Laengden er ca. 600 meter. Stgjskeer-
men erstatter den eksisterende stgjskeerm og stgjvold
som fjernes for at gare plads til tilslutningsanlaegget
ved motorvejen. Pa denne lokalitet kan det overvejes at
anlaegge en stgjvold i stedet for en skeerm.




Linjefgring Midt:
Der opseettes tre stgjskaerme med en samlet leengde pa i alt
ca. 1.675 meter.

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Svendstrup place-
res en stgjskaerm ud for boligerne pa Viborgvej. Laeng-
den er ca. 600 meter. Pa denne lokalitet kan det overve-
jes at anlaegge en stgjvold i stedet for en skeerm.

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Fajstrup placeres
en stgjskeerm ud for boligerne pa Vedhavevej og Lyng-
ballevej. Leengden er ca. 475 meter. Pa denne lokalitet
kan det overvejes at anlaegge en stgjvold i stedet for en
skeerm.

m Langs nordsiden af linjefgringen ved Mundelstrup
placeres en stgjskaerm ud for boligerne pa Lovkeervej
og Grankaervej. Laengden er ca. 600 meter. Stgjskeer-
men erstatter den eksisterende stgjskeerm og stgjvold
som fjernes for at gare plads til tilslutningsanlaegget
ved motorvejen. Pa denne lokalitet kan det overvejes at
anlaegge en stgjvold i stedet for en skeerm.
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Linjefaring Syd:
Der skal opseettes en stgjskaerm med en samlet laengde pa i
alt ca. 600 meter.

m Langs nordsiden af linjefaringen ved Mundelstrup
placeres en stgjskeerm ud for boligerne pa Lovkeervej
og Gragnkaervej. Laengden er ca. 600 meter. Stgjskeer-
men erstatter den eksisterende stgjskeerm og stgjvold
som fjernes for at gare plads til tilslutningsanlaegget
ved motorvejen. Pa denne lokalitet kan det overvejes at
anlaegge en stgjvold i stedet for en skeerm.

Luft og klima
Stejskaerme kan have en mindre afskeermende effekt pa den
direkte udbredelse af luftforurening fra karetgjer.

Lys

Generende lyspavirkning i landskabet kan begreenses ved
at etablere langs og tvaergaende beplantninger i landskabet
omkring vejen. Dette kan koordineres med de plantninger af
ledelinjer og erstatningsnatur, projektet i gvrigt forudseetter.
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20. EVENTUELLE MANGLER

Ifalge VVM-bekendtgarelsen skal en VVM-redeggarelse
indeholde en oversigt over eventuelle mangler ved oplys-
ningerne og vurderingen af miljgpavirkningerne og disse er
beskrevet i det folgende.

Generelt er placering af arbejdspladsarealer, endelig
udformning og placering af bassiner, herunder om der sker
nedsivning eller udledning til recipient, placering af bropiller,
udformning af skraningsanlaeg m.v. ikke endeligt afklaret, og
derfor er de konkrete miljgvurderinger flere steder baseret
pa forudseetninger og antagelser og saledes behaeftet med
nogen usikkerhed. Det betyder, at der i forbindelse med
detailfasen vil blive foretaget justeringer og supplerende
vurderinger, som kan medfgre mindre revisioner af de valgte
afvaergeforanstaltninger og de gennemfgrte miljgvurderinger.

m Feltundersggelserne vurderes at deekke forekomst og
udbredelse af bilag IV-arter bl.a. padder og flagermus
samt naturforhold inden for den udlagte undersggelses-
korridor.

m Datagrundlaget for flagermus er behaeftet med mindre
usikkerheder trods feltunders@gelser i savel ynglepe-
riode og uden for yngleperioden. Vurderingerne er derfor
behaeftet med en mindre usikkerhed, men de er foretaget
ud fra forsigtighedsprincippet, og skennes derfor at vaere
tilstreekkeligt daekkende pa det nuveerende projektstade.
| detailfasen vil det blive undersggt naermere, om der
er yngle- og rastesteder i egnede traeer og bygninger,
der skal faeldes eller ryddes. Pa baggrund heraf vil der
blive indarbejdet retningslinjer for, hvordan risikoen for at
forstyrre ynglende eller rastende flagermus kan undgas
eller minimeres.

Fokusarealer og kortlagte forurenede arealer er identifi-
ceret, men der er ikke kendskab til forureningernes kon-
krete udstraekning og omfang. Arealerne er ikke detalje-
ret undersggt i forbindelse med VVM-undersggelsen.
Kortlaegningen af ejendomme med jordforurening er
baseret pa systematiske undersggelser, men selve
forureningernes art, udstreekning og koncentration pa de
enkelte ejendomme er ikke altid fuldt ud kendt. Generelt
kan der ved anlaegsarbejdet ogsa uden for de kortlagte
omrader forekomme ukendte/ikke kortlagte forureninger.
Vejvands indhold af skadelige stoffer og vejvandsbassi-
nernes rensningseffekt er beheeftet med nogen usikker-
hed. Det vurderes dog at usikkerheden ikke er sa stor, at
den har betydning for vurderingen af den overordnede
effekt pa recipienterne.

Vurderingerne af jordmeaengder og jordbalance samt
ressourceforbrug og affald er foretaget pa et stadie, hvor
omfang og udfgrelse af anlaegsarbejdet ikke kendes i
detaljer og er baseret pa antagelser vedrgrende arbejds-
processerne, som maske aendres, nar der foreligger en
detaljeret plan for anleegsarbejdet.

Der er ikke foretaget beregning af omfanget af lastbil-
stransporter af overskudsjord, og ligeledes er der ikke
foretaget emissionsberegninger fra denne transport, som
alene vedrgrer anleegsfasen.

Stajberegningerne er beheeftet med en vis usikkerhed.
Det geelder iseer trafiktallene, der er baseret pa forvent-
ninger til situationen i ar 2020.

Det er ikke pa det nuveerende grundlag muligt at kon-
kretisere omfanget og placeringen af grundvandssaenk-
ninger, da de ngdvendige geotekniske undersggelser pt.
ikke er udfart.
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